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Beschreibung des Rahmens

Cer Rahmen besteht im wesentlichen aus einem tunneliérmigen Hohlirdager (dem Zentralrohr), der nach
hinten in einer Gabel ouslauft, in welcher das Antriebsaggregat gelagert ist, und einem breiten Kopl
zur Aufnohme der Vorderachse. Am Ubergang des Zentralrohres zur Gabelung ist ein Querrchr mil
Lagerkarpern fir die Hinterradiederung eingeschweilil. Das Zentralrohr ist aus einem hohen Oberieil
und einem flachen, durch Sicken wversteiften Unterteil zusommengeseizi und punkigeschweikf., Der
Rahmenkopl aus Blechprehteilen ist am Zentralrohr angeschweill. Zwischen dem vorderen und hinteren
mit dem Zentralrohr verschweifiten Quertréger ist auf jeder Seite eine durch Quersicken und abge-
kantete Rander verstarkte Platorm, der Wagenboden, eingsschwaift, Unter der Plattiorm befindet sich
auf jeder Seite eine Aufnahme fiir den Einsteck-Wagenheber. Der Rahmen ist weitgehend verwindungs-
frei. Durch seine glotte Unterseite bietet er dem Fahriwind nur geringen Widerstand, ist leicht sauber-
zuhalten und verleiht dem Wagen auch bei der Uberwindung unwegsamen Geléindes gute Fahr-
eigenschaften,

1 - Raohmenkapt 8 - Loutschiene 14 - Avinghme
2 - Versteifungshlech 9 - Rahmenchschluhblach fir die Handbremsa
3 - Halter fir Bremsschlauch 10 - Wagenheberauinohme 15 - Aufnahme
& " fir den Schalthebel
4 = Querlrager, vorn 11 - Lagerkérper
5 - Aufnchme 12 - Rahmengobel - ﬁUf;?hnEEH s batesit
for das Fulhehelwerk 3= Avinalime g i e el
& - Fuhbodenblach fir die Heizungsbetatigung

7 - Robhmentunnal

Innerhalb des Zentralrohres sind verlegl die Kraftstolilzitung sowie die Fihrungsrohre der Bremsseile,
des Kupplungssziles, des Vergaserzuges, des Luftkloppenzuges und der Heizungsziige. Die Schaltstange,
die Bremsdruckstange und dis Bremshetatigungsschiene (nur Standardmadell) sind ebenfalls im Zentral-
rohr untergebracht, Das Rehr tragt ferner Anschlisse fir das Fubhebelwerk, die Handbremse, den
Gelriebeschalthebel und die Heizungsregulierung. Die Halterung fir die Batterie ist auf dem rechten
Bodenblech angeschweilt. Beide Bodenbleche hoben zur Befestigung der Vordersitze entsprechende
Schignen (Exporimeodell) oder Gewindebolzen (Standardmodell).
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Rahmen mit Fihrungsrohren und Krafistoffleitung

(Standardmodell)

wes — Fihrungsrohr fir Yargoserzug

— Kraflstolfleitung

mm — Fihrungsrohr fir Bremaseilzug

mm — Fihrungsrohr fir Kupplungsseil

mm — Fihrungsrohr fir Heizklappenzug

mm — Fohrungsrohr for Luftkloppenzug



Raohmen mit Fihrungsrohren, Bremsleitungen und Kraftstoffleitung

{Exportmadell — ab Fahrgestell-Nr. 1—0 929 744)

wm — Fuhrungsrohr (U Vergaserzug

— Kraftstallleitung
mm — Bremsleilungen

mm — Fihrungsrohre [Ur Handbremsseile

mm — Fihrungsrohre fir Heizklappenzug

mm — Fihrungsrohr fir Luftklappenzug

mm — Fihrungsrohr {0r Kupplungsseil
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Rahmen aus- und einbauen

Zur Erleichterung des Aus- und Einboues wird nachstehends Reihenfolge fir die Durchfihrung der

einzelnen Arbeiten empfchlen:

Ausbau

1 - Wagen aulbocken,

2 - Sitze und Fuhmatten ausbauen.
3 - Rader abnehmen.

4 - Schalthebel mit Druckfeder und Anschlag-
platte ausbauven.

5 - Ballerie ausbauven.

& - Autbau abnehmen.

7 - Motor ausbauen.

& - Hinterachse mit Bremsseilzigen aushauen.

9 - Vorderachse — beim Standardmaodell mit
Bremsseilzigen — ausbauven.

10 - Hinterradfederung (Federstreben mit Dreh-
staben) ausbauen.

11-Hydraulische Bremse:

Hauptbremszylinder mit Ausgleichbehalter
uusbuuen.

Bremsdruckstange ousbauen,

Verteiler fir die Bremsanlage und Leitungen
ausbauven,

Mechaonische Bremse:
Bremslichtscholter aushauen.

Bremsbetatigungsschiense und Bremsdruck-
stange gusbauen.

12 - Handbremshebel mit Sperrvorrichiung aus-
bauen.

13 - Fuhhebelwerk ausbauen.

14

Kupplungsseil und Vergoserzug gusbauen.

15

Dichtungspiropfen an den Fihrungsrohran
abziechen und Heizkloppenzug ausbauen.

16 - Dichtungsstulpe am hinteren Ende der Fih-
rungsrohre fir Kupplungsseil, Vergaserzug
und Luftklappenzug abziehean.

17

Schaltstange ausbauen.

18 - Gummiabdichtung zwischen Auibou und
Rahmen und Gummiunterlagen an den hin-
teren Lagerkérpern abnehmen,

Einbau

Der Einbau erfolgl in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Rabmen auf Verzug und Beschadigungen
prifen. Liegt ein Verzug oder eine Bescha-
digung der Rohmengabel, des hinleren
Querrchres oder des Rahmeniunnels vor,
dann ist der Rahmen auvszulauschen.

Anmerkung:

Der Rohmen Teile-Nre. 11 700021 a wird nicht mehr
gelietert. Als Ersafz hieriir koann der Rohmen
Teile-Nr. 11 700021 verwendet werden. Die Louf-
schienen (ir die Vordersitze sind nadhtraglich anzu-
bringen.

Aukerdem sind die Rahmen Teile-Mr. 15 700021 und
15 700 021 a fur dos Caobriolet entfallen. Die Rahmen
der entsprechenden Limousinen-Serie dienen im Be-
darfsfall als Ersatz. Es sind ladiglich links und rechis
am Bodenblech die Aufnahmen lir den Wagenheber
i enffernen.

2 - Fihrungsrohre reinigen und ouf freien
Durchgang prifen,

3 - Hinterradfederung einstellen.

4 - Meue Sicherungsblache fir dis Vorderachs-
befestigung sowie fir die Schelle am Lenk-
rohr verwenden.

5 - Newe Gummiabdichlung zwischen Aufbau
und Rohmen verwenden.

b-Hydraulisehe Bremse:

Bremsschltuche nichi in sich verdrehl oin-
bauen.

Bremssystem entliften und einstellen.

Mechanische Bremse:

Bremsa ainstellen.
7 - Vorspur, Sturz und Nadchlauf prifen.
B - Elekirische Anlage prifen.
9 - Wagen probefahren.
Die fur den Aus- und Einbau der einzelnen Teile

erforderlichen Hinweise enthalten die jeweiligen
Kapitel des Reparatur-Leitfadens.

2-1
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FuBhebelwerk

FuBBhebelwerk aus- und einbauen

Ausbau gungsschrauben abnehmen. Gleichzeilig ist
der Kupplungsfubhebel senkrecht zu halten,
da andernfalls das Kupplungsseil aushakt.

1 - Wagen auibodken.

2 - Fahrersitz ausbauen.

3 - Kupplungsseil am Kupplungshebeal lasen.
Gummiabdichiung am Ende des Fihrungs-
schlauches fir dos Kupplungsseil absireifen.

4d-Mechanische Bremse:
a - Deckel am Rahmenkopl abnehman,

b - Kabel for Bremslichtschalter |8sen und
Bremslichtschalier aushauen.

c - Splint, Beilegblech und Deckel fir Brems-
seillogerkopf entfernen.

d - Bremsseile aushangen.

e - Rickzugfeder der Bremshetfatigungs-
schiene mitlels Drahtschlings aushangen
und an der Gegenmutter der Drehsiab-
befestigung festlegen.

- Bremsbetatigungsschiene etwa 5—10 em
nach vorn ziehen, 7 - Moch Lésen der beiden Befestigungsschrau-

ben Fuhbhebelwerk herouszizhen und Kupp-
lungsseil aushéangen,

Achtung!

Vor dem Ausbou des Fubhebelwerkes mufy
in jedem Falle die Bremsbetdtigungsschiens
nach vorn gezogen werden.

Andernfalls kann die Bremsbetétigungs-
schiene beschadigt werden.

Hydrauvlische Bremse:

Bolzen fur Kolbenstange am Bremsiukhebel
ausbauven.

5 - Vergaserzug am Gasfukhebel lasen.

& - Bock fur die Kupplungsfubhebelwelle sowie
den Bremsanschlag nach Lésen der Befesti-




3-2

Einbau

Der Einbou erfolgl in umgekehrler Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Fubhebelwerk reinigen und aul Beschadi-
gungen sowie unzuldssigen Verschleily pri-
fen.

2 = 5amfliche Logerstellen mit  Universalfett
(VW — A 052) einfetten und Fuhhebelwerk
auf Laichlgangigkeit priten.

3 - Ist dos Kupplungsseil eingehangt, so muh
der Kupplungsfubhebel senkrecht gehalten
werden, da das Seil andernfalls wieder aus-
hokt. Zweckmdhigerweise wird das Ssil am
hinteren Ende wvon einer zweilen Person
lzicht gespannt gehalten.

4 - Anschlagplatte fUr den Bremsiufjhebel so
einstellen, dak —

Hydraulische Bremse — die Kolben-

stange im Kolben 1 mm Spiel hat; & - Kupplungsspiel varschriftsmahig sinstzllen.

Mechanische Bremse — der Bremsfub-

hebel kein Spiel oufweist. 7 - Mechanische Bremse:

Vorgeschriebenes Spiel zwischen Brems-
druckstange und Bremshetatigungsschiene
prifen, nétigentalls einstellen,

5 - Ruckzugleder am Bremsfukhebel einhéngen.
Das leicht abgewinkelte Ende der Fader
mufy auf dem Kopl der verderen Befesh-
gungsschraube cufliegen. 8 - Wagen probefahren.

Ful3hebelwerk zerlegen und zusammenbauen

14 13 12 " 10 g

T &
1 - Kupplungsfulhebeal & - Logerbodk 11 - Gasfukhebel
2 - Bremsfuhbhebel 7 - Bremsfukhebelwelle 12 - Schaibe
3 = Knebelkerbshifi 8 - Kupplungslubhebelwella 13 - Splint
4 - Rickzugfeder % - Lagerbolzen 14 - Sechskantschraube

5 - Schmiernippel 10 - Lagerbolzen



Zerlegen 4 - Ruckzugleder fir den Bremsiubhabel ab-

h :
1 - Lagerbolzen fir den Gastuhhebel herous- e

dricken und Gasfulhebel mit Relle ab-

nehmen, 5 - Buchsen fir Bremsfulhebelwelle heraus-
ziehen, falls Erneverung infolge Verschleikes
erfarderlich ist.

2 - Kupplungsfubhebel und Kupplungstulhebel-
welle nach Herausschlagen des Knebelkerb-
stiffes abzizhen.

& = Buchse fir Kupplungsfufhebelwelle auf YW-
Reparaturprasse in Yerbindung mit VW 412,
VYW 411, VYW 435 und VW 401 heraus-
pressen, falls infolge Verschleihes eine Er-
neuerung erferdarlich ist.

3 - Sechskantschroube f0r den Bremsfuhhebeal
losen und Bremsfubhhebel sowie -welle ab-
ziehen. Bei der mechanischen Bremse ist vor
dem Ausbau der Bremsfuhhsbelwelle der
Keil zu enifernen.

Zusammenbau

Der Zusammenbaou erfolgt in umgekehrier Reihen-
falge unter Beachtung nachstehender Punkie:

1 - Teile reinigen und ouf Verschleilh und Be-
schadigung prifen. Beschadigie oder unzu-
lassig abgenufzte Teile sind zu eretzen,

2 = Buchsen fir BremsfuRhebelwelle auf YW-
Repaoraturpresse in Verbindung mit VW 412,
YW 433 VW 415 und YW 401 einpressen.

55 Mechdr daulsch 11 989
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1 - Buchse fir Kupplungsiubhebelwelle auf Y'W-
Reparaturpresse in Verbindung mit VW 412,
VW 435, VW 421 und VW 401 einpressen,

4 - Samtliche Logerstellen der Bremsfulhebel-
und Kupplungsfuhhebelwelle sowie des Gas-

fuhhebels mit Universalfstt (VW — A 052)
einfetten.

5 - Var dem Aulselzen des Bremsfubhebels ist
auf richtigen Sitz der Rickzugleder zu achien,

& - Neven Knebelkerbstift for Kupplungsful-
hebel verwenden.

7 - Schmiernippel in den Lagerbock einselzen.
Beschadigle Schmiernippel sind zu ersetzen.

8 - Nach dem Zusammenbau des Fukhebel-
werkes ist so lange Universalfett (VW —
A 052) durch den Schmisrnippel zu driicken,
bis &3 an den Randern der Lagerstellen aus-
zutreten beginnt.
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FulBhebelwerk — Rechtslenkung — aus- und einbauen

1 - Gasfubhebel

2 - Gasfulthebelwelle

3 - Bremsiubhebel

4 - Bremsiubhebelwelle
5 - Bremshebel

& - Befaligungsstange
7 - Rickzugfeder

B- Keil

% - Kupplungsfulhebel

10 - Kupplungsfulhebelwelle
11 - Keil

12 - Bichse

13 - Kupplungsseil

14 - Biichse

15 - Bichse

16 - Lager

17 - Drudischmiarkopf

18 - Lagerbod

19 - Lager

20 - Anschlogplaite

21 - Anschlogplofte

22 - Abdeckblech

23 - Bodenklech

24 - Rahmenfunnel

25 =« Verdlarkungsbricke

3-5



Ausbau Gasfubhebelwelle abschrauben.  Feder-
scheiben, Lagerbodk und Anschlogplatte fir
! - Wagen aufbocken. den Bremsiubhebel abnehmen.

2 - Beide Vordersilze ausbouen.
3 - Kupplungsseil am Kupplungshebel lgsen.

4 - Mechanische Bremse:
a - Deckel om Rahmenkopf abnehmen.

b - Kabel fir Bremslichtschalter l8sen und
Bremslichischalter ausbauen,

c - Splint, Beilegklech und Deckel fir Brems-
saillagerkopt entfernan,

d - Bremsseile aushdngen.

e - Rickzugleder der Bremshetdtigungs-
schiene aushangen.

- Bremsbetdtigungsschiene etwa 5—10em
nach vorn ziehen.

Achtung!
Vor dem Aushauw des Fubhebelwerkes ist
es unerlaflich, die Bremskbetatigungs-
schiene vorzuziehen. Andernfalls kann
die Bremsbetdtigungsschiene beschéadig!
werdan,

7 - Sechskanischrauben am Abdecdkblech {ir
den Vergaserzug auf der linken Seite das
Rahmentunnels abschrauben. Federscheiben

a - Balzen fir Betatigungsstange des Haupi- und Abdeckblech abnehmen.
bremszylinders ausbauen.

Hydraulische Bremse:

5 - Sachskantmutier am Gasfubhebel abschrou-
ben, Federscheibe und Gasfuhhebel ab-
nehmen,

B - Vergaserzug vom Werbindungshebel der
Gasfubhebelwelle |ésen,

9 - Gasfubhebelwelle mit Loger aus dem Fufy-
& - Sechskantschrauben am Lagerbock fir die hebelwerk hercusziehen,
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10 - Sechskantschrauben am Lager fir die Kupp-
lungsfubhebelwelle herausschrauben wnd
Federscheiben abnehmen,

11 - Fulfhebelwerk ous dem Rahmentunnel her-
ausheben und Kupplungsseil aushangen.

12 - Im Bedarfsfalle kann nach Herausdrehen
der beiden Sechskantmuttern die Anschlog-
platte fir den Kupplungsiufhebe! abge-
nammen werden, Fir den Aus- und Einbauw
des Fulhebelwerkes ist der Aushau der An-
schlagplatte nichl unbedingt erforderlich.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachsiehender Punkie:

1 - Fubhebelwerk reinigen, auf Beschddigun-
gen und unzulssigen Verschleif prifen.

2 - Lagerstellen, soweit sie im zusammen-
gebauten Zustand des Fulhebelwerkes zu-
ganglich sind, mit Universalfett YW — A 052
schmigren und Fulhebelwerk auf Leichi-
gangigkeit prifen.

3 - Mach dem Einhdngen des Kupplungsseiles
muly der Kupplungsfukhebel senkrecht ge-
halten werden. Andernfalls kann das Seil
wieder aushaken.

4 - Anschlagplatte fir den Kupplungsfubhebel
so einstellen, dak die Fuljoufloge am Fuk-
hebel in Ruhestellung etwa senkrecht stehti.

5 - Anschlagplatte fir den Bremsfubhebel so
einstellen, dal bei der machanischen Bremse
cder Bremsfuhhebel kein Spiel outweist, bei
der hydraulischen Bremse zwischen Betafi-
gungssiange und Kolbendrockpfanne ein
Spiel von 1 mm vorhanden ist.

6 - Die Fuhouilagen der beiden Fuljhebel sol-
len etwa auf gleicher Héhe stehen. Korrek-
luren sollen in erster Linie durch Verschisben
der Anschlagplatte fir den Kupplungsfub-
hebel| vargenommean werden, weil die Ein-
stellung des Bremsfubhebels weilgeheand an
die Bremsanlage gebundan ist.

7 - Rickzugfeder am Bremsfulhebel einhangen.

8 - Loger fur Gostubhebelwelle so einsetzen,
daoh die Anschlagnase oberhalb und hinler
dem Drehpunkt der Welle liegt.

9 - Kupplungsspiel einstellen.

10 - Fubhebelwerk mit Universaliett VW — A 052
abschmieren und auf einwandireie Funkiion
prifen.

11 - Mechanische Bremse:
Vargeschriebenes Spiel zwischen Brems-
druckstange und Bremsbetatigungsschiens
prifen, notigenfalls einstellen.

12 - Wagen probefahren.



FulBhebelwerk — Rechtslenkung — zerlegen und zusammenbauen

1 - Sechskanfschraube am Bremsfuhhebel her-
ausdrehen und Bremsfukhebel abziehen. 4

L¥)
[

2 - Keil van der Bremsfuhhebelwelle abnehmen
und Rickzugleder fir den Bremsfuljhebel
abzizhen.

3 - Sechskantschroube am Bremshebel (hydrau-
lische Bremse) oder am Stellring (mechani-

4
A it
L/ A
| |
1 2 3 & 5 & Fo R
1 - Lagerbolzen 7 - Kupplungsfulhebel 13 - Lagerbock
2 - Gasfukhebelwelle 8 - Sedhskantschroube 14 - Bremsiuhhebs|
3- Lager 2 - Bremshebal 15 - Scheibe
4 - Bremsfubhebelwelle 10 - Sechskantschraube 16 = Sechskantmubter
5 - Kupplungsfulihebelwelle 11 - Rickzugfeder 17 - Gasfufjhebel
& - Loger 12 - Sechskantschroube
Zerlegen sche Bremse) herausdrehen und Bremshebel

bzw. Stellring abzizhen.

Keil tir den Bremshebel von der Bremsfuh-
hebelwelle abnehmen,

Anmerkung:

Daer Stellring fir die mechanische Bremse wird
auf der Bremsfubhebelwelle allein durch die
Sechskantschraube festgeklemmt, Eine zusdtz-
liche Werbindung durch einen Keil ist nichi
vargeschen,

Sechskantschraube om Kupplungstuhhebel
herausdrehen und Kupplungsfuhhebel ab-
ziehen.

Bremsliuhhebelwelle uwnd Kupplungsful-
hebelwelle ous dem Lagerkérper heraus-
zighen,

Falls erforderlich, Bichsen fir Kupplungs-
fulhebelwelle aus dem Laogerkorper und
Bichse f0r Bremsfuhhebelwelle cus der
Kupplungsiufhebelwelle herouszizshen.

Anmerkung:

Die Anwendung der VW-Reparoturpresse st
beim Ausbou der Bichsen nicht maglich. Da die
Bichsen geschlitzt sind und deshclb nur einen
laichten Haftsitz haben, lassen sia sich im allge-
meinen mil einem enlsprechenden Hillswerkzeug
leicht herausziehan.
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Zusammenbay

Der Zusammenbou  erfolgt  in umgekehrier
Reihenlalge unler Beachtung nachstehender
Punkie:

1 - Teile reinigen, aul Yerschleily und Beschadi-
gungen prifen, notigenfalls ersetzen.

? - Im Bedarfsfalle Bichse fir die Bremsfuh-
hebelwelle aul Y'W-Reporaturpresse in
Verbindung mit VW 409, YW 434, VW 421
und VW 401 einpressen.

3 - Buchsen fir die Kupplungstuhhebelwelle
aul VW-Reporaturpresse in Verbindung mil
VW 412, VW 433, VYW 415 und VYW 401 ein-
pressen,

4 - Samtliche Laogerstellen mit Universalieft
VW — A 052 schmieren,

5 - Vor dem Aulselzen des Bremsfuhbhebels ist
ouf richtigen Sitz der Rockzugfeder zu
achten.

& - Mach dem Zusammenbau des Fubhebel-
werkes ist so longe Universallelt VW —
A 052 durch den Schmiernippel zu pressen,
bis es an den Randern der Lagersiellen aus-
zutrelen beginnt,
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8. 57 Lim.

FuBhebelwerk

Expori-Medell, Cabriolel und Coupé
{Ausfihrung ab August 1957)

FuBhebelwerk aus- und einbauen

( ™
7 9 4 12 13 1 2

1 - Kupplungsiufhebel 10 - Bichse 19 - Rickzugleder
2 - Kupplungsfulihebelwelle 11 = Lagerrohr 20 - Druckstange

3 - Knebelkarbstift 12 - Gashebel 2 - Scheibe

4 - Kupplungsseil 13 - Lagerbolzen 22 - Druckieder

5 - Bremsiufhebel 14 - Fulhebellager 23 - Vergaserzug

4 - Betatigungsstange 15 - Bichse 24 - Schmiernippel
7 - Logerbolzen 16 - Sicherungsring 25 - Anschlagplofte
8 - Sicherungsblach 17 - Gaspedal 24 - Rahmentunnel
% - Rickzugieder 18 - Lagerbolzen 27 - Bodenblech

3-11



3-12

Ausbau
1 - Wagen aufbocken.
2 - Fahrersitz ausbaven,

3 - Kupplungsseil am Kupplungshebel lasen.

Gummiabdichiung ven der SeilfGhrung fir
Kupplungsseil abzishen und bis an dos
Gewindestick des Kupplungsseiles zuriick-
schieben,

4 - Druckfeder (Sicherungsfeder) von der Druck-
stange des Gospedals abnehmen und Druck-
stange vom Gaspedal lgsen.

5 - Rickzugfeder auf der Rickseite des Gas-

pedals aushangen,

& - Rickzugfeder so halten, dak sie den Lager-

bolzen freigibl. Lagerbolzen fir Gaospedal
aus dem Scharnier herauszichen und Gos-
pedal abnehmen,

7 - Druckstonge wom Vergaserzug und Gas-

hebel lasen.

8 - Sicherungsblech om  Bremsfulihebel oul-
biegen und Lagerbolzen fir die Befatigungs-
stange des Houptbremszylinders ausbauen.

% - Sechsikantechraube heravsdrehen und An-

schlagplatie fir Fubhebel abnehmen. Hierbei
ist der Kupplungsfuhbhebel senkrecht zu
halten, damit das Kupplungsseil nicht aus-
hakt.
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10 - Betdtigungsstange aus dem Hauptbrems-
zylinder herausziehan.

11 - Mach dem Herousdrehen der beiden Be-
festigungsschrauben  Fulhebelwerk  vom
Rahmentunnel abhsben und Kupplungsseil
aushdangen.

& - Ruckzugfeder am Bremsfulhebel einhangen.
Das andere Ende der Feder liegt am Boden-
blech aul.

7 - Der kurze Schenkel der Rickzugfeder fir
Gaspedal muk hinter (in Fahririchtung) dem
Scharnier liegen.

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrler Reihenlolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Fuhebelwerk reinigen, auf Beschadigungen
und unzuléssigen Verschleil prifen.

2 - Kupplungs-, Bremsiufhebel und Goshebel
auf einwandfreie Lagerung prifen.

3 - Beim Anselzen des Fubhebelwerkes ist auf
richtige Loge der Rickzugfeder fir den
Bramslubhebel zu adilen.

4 - Wahtend der Montage des Fulhebalwerkes B - Lc:gerl:folzeln f!IJr G_ﬂspedull 50 weil1 in dc.::
isi der Kupplungsiuhhebal senkrecht zu Scharnier hineinschieben, bis die Ringnut in
halten, damit das Kupplungsseil nicht cus- der Mille des Belzens die Rickzugieder auf-

herkl nimmt.
9 - Kupplungsspiel einstellen.
5 - Anschlagplatte fir den Brems- und Kupp- 45 _ pyghebelwerk mit Universalfett (VW —
lungsfuhhebel so einstellen, dah die Betati- A 052} abschmieren
gungsstange etwa 1 mm Spiel im Haupl- i
bremszylinder hat. 11 - Wagen probefiahren.

3-13



3-16

5 - Samiliche Lagersiellen vor dem Zusammen-
bau mit Universalfett (VW — A 052) aob-

schmiaren.

& - Vor dem Aufsetzen des Bremsiukhebels ist

aufrichtigen Sitz der Rickzugfeder zu achten.

7 - Gegebenenfalls neuven Knebelkerbstift fir

Kupplungsiubhebel verwenden.

8 - Beim Einschlagen eines neuven Schmier-

nippels ist darauf zu achlen, dal der abge-
winkelle Nippelkopf zwischen Bremsfukhebel
und Gospadal hindurchzeigt, damit der Zu-
gang mit einer Abschmierpresse moglich ist,

9 - Nach dem Zuseammenbau des Fulhebel-

werkes st so lange Universalfett (VW —
A 052) durch den Schmiernippel zu driicken,
bis es an den Randern der Lagerstellen cus-
zufreten beginnt.
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19

FuBBhebelwerk — Rechtslenkung — aus- und einbauen

20 | 2

1 - Kupplungsfukhabel

2= Kupplungsseil
3. Buchse
4 - Bremsziukhebsl

5 - Belatigungsstange

& - Bolzen
7 - Sicherungsring
& - Rickzugieder
% - Bochse

10 - Gaspedal

11 - Lagerbolzen

12 - Rickzugledar

13 - Scheibe

14 - Druckizader

15 - Druckstonge

16 = Gasiuhhebalwelle
17 - Gashebel

18 - Vergoserzug

29

19 - Sicherungsring
20 - Federscheibe
21 - Lager

22 - Tragrohr

23 - Bichse

24 - Bilchse

25 - Sicherungsring
26 - Scheibe

27 - Lagerbodk

28 - Anschlegplatle
29 - Schmiernippel
30 - Gummidichtung
31 - Abdeckblech
32 - Rahmentunnel
33 - Sicherungsring

3-17
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Rahmen instand seizen

Rahmenkopf auswechseln

Priifung

1 - Rahmen mil Prifgerat VW 671 (Szlbstbau-
zeichnung) ouf Verzug des hinteren Quer-
rohres prifen. Alle vier Reiter des Prifgerétes
sollen auf dem Querrchr fest oufsitzen.

2 - Gabelenden des Rohmentunnels mit Prii-
platte ¥W 672 (Selbsibauzeichnung) auf
Verwindung und seitlichen Verzug prifen.

Erweisen sich das hintere Querrohr und die
Gabelenden als nicht lehrenhallig oder ist der
Rohmentunnel beschadigt, so ist sine Instand-
setzung des Rohmens in den meisten Fallen nicht
mehr maglich.

Ausbau

1 - Rahmeantunnel und Kraftstaffleitung mit Preh-
luft cusblasen, um eine spatere Entziindung
von Kroftstoffdampfen zu verhindern.

2 - Linkes und rechies vorderes Versteifungs-
blech mit Schneidbrenner herousschneiden,

3 - Rahmenkopf links und rechls mil Schneid-
brenner abtrennen.

4 - Reste des Stirnbleches am Rahmentunnel mit
Schneidbrenner abtrennen.

5 - Verbliebene Reststiicke des Rahmenkopfes in
Abstanden von etwa 40 mm durchschneiden,

Um den Rahmentunnel nichi zu beschadigen,
sind die stehengebliebenen Loppen mit
ginem Meihel abzutrennen odsr mit einer
kréftigen Beihzange abzureilen.

Bei Wagen mit mechanischer Bremse die
oberen Bremsseilllhrungsrohre entfernen.

4 - Rahmeniunnel und Grundblech kalt cus-
richten und milt Handschleifmaschine sauber
nacharbeiten.

Einbau

1 - Rahmen mit verderem Ende noch uwnfen
senkrecht aufstellen und durch Abkloplen
van Fremdkarpern befreien,

2 - Rohrleitungsbindel auf lose Leilungen dbar-
prifen.



3 - Stirnplatte des neven Rohmenkopfes auf dis Hierdurch wird die richtige Einstellung des
unteren Bremsseilfihrungsrohre auischieben. Héhenmahes erreicht,

& - Stirnplatie durch Yergleichsmessung von den
Seitenkanten der Platte zur Mittellinie des
Rahmentunnels der Seite nach ausrichten,
Zulassige Toleranz bei seitlicher Verschie-
bung maximal 2 mm.

Gepruften Veorderachskérper und Einbou-
vorrichtung VW 670 (Selbstbavzeichnung)
mit Schravben M 12 x 1,5 an Stirnplatie be-
testigen.

7 = Verwindung der Stirnplatte mit Vorderachs-
korper gegeniber dem hinteren Querrchr
durch Visieren Ober das Prifgerat VW &71
und Nachrichten ausschallan.

4 - Linke und rechte Einstellschraube der Ein-
bauvorrichtung VYW 670 gleichmahig so weit
anziehen, bis das Mah von Oberkante
Stirnklech bis zum vorderen Quertrager des
Rahmens a = 320 mm belragt.

B - Porallelitat der Stirnplatie gegenuber dem

hinteren Querrohr durch beiderseitige Ver-
gleichsmessung zwischen Vorderachskorper
und Querrohr millels Prifgerat YW 671,
Anschlogwinkel und Faden prifen.

5 - Einbouvaorrichtung VYW 70 mil Schraube M B
am vorderen Gewindeloch der Schaltbock-
befestigung anschrauben. Reiter der Einbau-
vorrichtung durch Schroubzwinge fest auf
den Rahmentunnel dricken,
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9 - Messungen gemal Ziffer 4—8 nochmals 13 - Versteifungsbleche am vorderen Quertrager
duberprifen, um Mehiehler und unbeabksich- auf der ganzen Lange anschweiljen,
tigle Veranderungen der Lage des Rahmean-
kopfes beim Einrichien auszuschalten.

10 - Stirnplatle, von oben nach unten gehend,
beiderseits des Rahmentunnels anschwaiken.
Unteres Abdedckblech mit drei Schweilungen
an beiden Seiten des Tunnels befestigen.

14 - Einbouvorrichtung abnehmen und Stirnplatie
mit dem Rohmenkopfdeckel aben und seii-
lich sowie mit den Gewindehilsen wver-
schweilen.

15 - Bei Wagen mit mechanischaer Bremse Rohre
fir Bremsseile einschweilien. Bei Wagen mit
hydraulischer Bremse Halter fiir die Brems-
schlduche anschweilen.

11 - Deckel mit VYersteifungsblechen auflegen
und mittels zwei Schraubzwingen fast gegen
die Stirnplatte pressen, ausrichten und an-
punkien.

12 - Rahmenkepldedckel, von oben nach unten 16 - Rahmen umdrehen und die Unlerseite ver-
gehend, mit Rahmenlunnal verschweilen. schweiken.



FuBbodenblech auswechseln

Allgemeines

Das Ausweachsaln der Fuhbodenbleche ist nur bei
abgenommenem Aufbau méglich. Vor dem Aus-
wechseln beider Fubkbodenbleche ist die Batteris,
das Fubhebelwerk und bei Rahmen des Export-
modells die in Fahririchtung links liegende
Bremsleitung cuszubauen,

Ausbau

1 - Fuhbodenblech mit Schneidbrenner heraus-
schneiden. Es ist darauf zu achten, dak die
Auflogekanten fir das Fuhbodenblach am
Rahmentunnel und am vorderen und hinteren
Quertrager hierbei nicht beschadigt werden.

2 - Reste des Fuhbodenbleches mit einer Beif-
zange abreiffen oder mit einem Meikel ab-
schlagen.

3 - Auflagekanten kalt ausrichten und mit einer
Handschleifmasdchine souber nacharbeiten.

Einbau

1 - Meues Fuhbodenblech sinlegen, dabei Ein-
boumahe beachien.

1528,8—1529,2 mm
104,5— 1055 mm
402,5— 403,5 mm
582,0— 583,0 mm

= 204,0— 2050 mm

mOnNomkF
II

2 - Fukbodenblech mit Stofipunkt- oder Zangen-

punktschweifigerdat in Abstanden ven 10 bis
15 mm anpunkfen.

3 - Huhere Profilkante des Fuhbodenbleches mit

dem vorderen Quertrager elekirisch oder
autogen verschweifyen.

4 - Rahmen lackieren und Fugen entlang der

Punktschweihstallen mit Original-V'W-Dich-
fungsmasse (D 8) besfreichen.

Laufschienen fUr die Vordersitze einbauen

1 - Lackierung an den Laulschienen und Ful-
bodenblechen enifernan, soweil dieses zur
einwandfreien Ausfihrung der Schweik-
arbeiten erforderlich ist.

2 - Lauischienen unter Bericksichtigung der
Einboumahe auf dem Fuhbodenblech fast-
legen. Die auf jedem Bodenbklech in Fahrt-
richtung rechls gelegene Laufschiene muly
mift den Sperrnocken ausgeristel sein,

3 - Lautschienan mit ginem Stoh- oder Zangen-
punktschwaihgerat in Abstanden van 10 bis
15 mm anpunkien.

4 - Fuhbedenbleche und Lauischienen nach-
lackieren.

00000000
nqnuunuug[::

x = Mitte vorderer Quertrager ¥ — Mille Rohmen
a=23%,0 + 0,5mm ¢~ 112,5 mm

b

103,5 mm d— 68501 1,0 mm
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Kraftstoffleitung erneuern

Allgemeines

Die Kraftstolfleitung ist im Rahmentunnel ge-
meinsam mil den GObrigen Fuhrungsrohren ver-
legt. Sie tritt vorn hinler dem Rahmenkopt in den
Rohmentunnel ein und hinten aul der linken
Seite der Rahmengabel wieder heraus.

Zur Ernsuerung der Krafistolfleitung bestehan
zwei Maoglichkeiten:

a - Die im Rahmentunnel verlegle Leitung wird
ausgewechselt [Autbau abnehmen) ader

b - Unabhangig ven der alten Leitung wird eine
zuséitzliche Leilung an der Avfienseite des
Rahmentunnels verlegt [ohne Abnehmen des
Avibaves).

a - Kraftstoffleitung auswechseln

Ausbau
1 - Wagen aulbocken.
2 - Rader abnehmen.
3 - Sitze und Fubmatten hercusnehmen.
4 - Baterie ausbaven,

5 - Schalthebel mit Druckleder und Anschlog-
plalle ausbausan,

& - Aufbau cbnehmen.

7 - Belog fir Rahmenmittelstick vorn und hinlen
abnehmen.

8 - Deckel fur Rahmengakel 18sen.
9 - Schaltstangenkupplung ousbauen,

10 - Kraoftsioffschlauche von der Kraftstoffleitung
abzighen,

11 - Bremsdruckstange, und bei mechanischer
Bremse auch die Bremsbetatigungsschiene,
ausbauen.

12 - Bremsseilzug der linken Hinferradbremse
aus dem Fihrungsrohr herausziehen.

13 - Hondbremshebel mit Zohnbogen ausbauvan.
14 - Schaltstange nach vorn herausziehen.

15 - Gummitillen der Krafistoffleitung vorn und
hinten am Rahmenaustritt abziehan.

16 - Mit kleinem Schweihbrenner durch die TH-
nung fir daos Fubhebelwerk am Rahmen-
tunnel Kratistoffleitung kurz vor der Schelle
durchschneiden.

Achtung!

Waor der Durchiihrung von Schweilarbeiten
sind Rohmentunnel und Krafistoffleitung
grundlich mit Prelluft auszublasen.

17 - Worderes Stiuck der zerschnittenen Kroftsioff-
leitung nach varn herausziehen,

18 - Hinteres Stick der Kralistoffleitung nach
hinten herausziehen. Hierzu wird daos aus
dem Rohmen hergusragende Endstick in
einen Feilkloben geklemmt und durch Schlage
gegen den Feilkloben zurickgetrieben.




Gleichzeitig wird durch einen zweiten Mon-
feur die Schelle, welche die Krafistofileitung
und das linke Bremszeiliihrungsrehr mitein-
ander verbindet, mit Hilie sines aus Slahl-
draht gebogenen Haokens durch die Tffnung
der Rohmengabel so weil zurickgezogen,
bis diese durch die Tffnung der Rahmen-
gabel sichibor wird,

19 - Schweikbrenner durch die DOffnung der
Rohmengabel fihren und Schelle durch-
schneiden. Es istdarauf zu achten, dah dabei
das Bremsseilfihrungsrohr nicht beschadigt
wird. Die Schelle ist nach dem Trennen aus
dem Rahmentunnel zu entfernen.

20 - Kraitstoftleitung nach hinten vollsténdig her-
ausziehan.

Einbau

Der Einbau erfolgl in umgekehrter Reihenfolge
unler Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Vor dem Eintihren der neven Krafistoff-
leitung ist diese an den Enden auf kaltem
Wege geradezurichien,

2 - Kraftstoffleitung so weit von vorn durch den
Rahmenkopt in die drei Hollebigel im
Rahmeniunnel fihren, bis das eingefihrte
Ende durch die Ofinung der Rohmengabel
zu sehen ist.

Das EinfOhren der Kraofistoffleitung  wird
rweckmdfigerweise durch einen zweiten
Monteur Dberwacht. Dieser beobachtef durch
die Rahmendurchibriche des Fulhebelwerks,
Schalthebels und Handbremshebels unter
Zuhillenohme einer Handlampe die richtige
Fihrung der Kraftstoffleitung, Die beim Aus-
bau enternte Schelle bleibt beim Einbau
unbericksichtigt,

3 - Zur besseren Fihrung der Krafistoffleitung
wird durch die Austrittsbohrung der Leitung
an der Rohmengobel =in 4 mm slarker
Stahldraht von etwa 1,5 m Lange nach vorn
geschoben und in das hintere Ende der
Leitung eingefihrt,
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4 - Durch leichie Schlage gegen die Kraftstofi-
leitung unter gleichzeitiger Fihrung durch
den Stahldraht wird diese so weit durch die
Ausirittsbohrung an der Rohmengabel nach
hinten getrieben, bis es maglich isl, das
vordere Ende der Leitung in die Austritts-
behrung am Rahmenkopi sinzuiihren.

3 - Austrittsenden der Kraftstofileitung langen-
mahig so ausgleichen, dafi guie Anschluk-
maglichkeit fir die Krafistoffschlauche ge-
geben ish

& - Kraftstoffleitungsenden ausrichten und ent-
graten.

7 - Kraftsioffleitung mit Prehluft ausklasen und
Gummitillen aufziehen.

B - Moch Beendigung des Zusammenbauss
Bremsen einstellen und Waogen probe-

fahren.
2 - Ein Loch 15 mm @ auf der linken Seite des
b - Neue Kraftstoffleitung zusatzlich einbaven Rohmenabschlubbleches bohren.
Ausbau

1 - Wagen aufbecken.
2 - Rader abnehmen.
3 - Sitze und Fuhmatten herausnehmen.

4 - Belag fir Rehmenmittelstiick vorn und hinten
abnehmen.

Einbau

Der Einbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unfer Beachtung naochstehender Punkiea:

1 - Ein Lach 15 mm @ auf der rechten Seite des
varderen Quertragers bohren. o &0 mm; b 15 mm

4-7



3 - Kraftstofileitung (verkupferi)
von —~ 2600,00 mm Lénge biegen — siehe
Zeichnung — und drei Gummitdllen {dr
Kraftstoffleitung auiziehen, Die Kraftstoif-
leifung wverlauft unferhalk des Kroftstofi-
behallers an der in Fahririchiung rechien
Seite des Rahmentunnels, wo sie mit einer
Schelle befestigt wird., Sie wird durch den
vorderen Quertrager gelihrl, in dem sie mit
zwei Gummitillen gehalten wird., Vom vor-
deren Quertrager 1auft sie schrag nach unten
auf das Fuhbodenblech und wird hier auf
der Lange bis zur Uberleilung auf die linke
Seite des Rahmentunnels mit drei Schellen
befestigh. Die Uberleilung von der rechien
zur linken Seite ist kurz vor der Rahmen-
gabelung vorzunshmen, und zwar so, dal

die Leitung durch den Ricksitz nicht bescha-
digt werden kann. Auf der linken Seite des
Rahmentunnels wird die Krafistoffleilung
mit einer Schelle in Héhe der Bohrung
des Rahmenabschlubbleches (hinterer Quer-
trager) festgelegl. Die Krafisloffleilung ver-
lauft durch das Rahmenabschlubblech, in
dem sie mit giner Gummittlle gehalten wird,
und wird hinten mil einer Schelle an der
Rahmengabel befestigt. Die Halteschellen
sind aus 1 mm starken, 10 mm breiten Stahl-
blachstreifen selbst anzulertigen.

4 - Kraftstoffleilung einbaven und mit den sechs

Halteschellen hefestigen.

5 - Kroftstoftleitung mit Prefluft ausblasen und

Kraftstallschlauche aulfichieben.

Schaltstangenlager auswechseln

Ausbau

Ein Auswechseln der Schaltstangenlagerung ist
nur bei gebrochener Blatlfeder erforderlich,

1 - Wagen aufbocken,

2 - Vordersitze herausnehmen.

3 - Belag tir Rahmenmittelstick abnehmen,

4 - Schalthebel mit Druckieder und Ansehlag-
platte aushaven,

5 - Bremsdruckstange, und bei mechanischer
Bremse auch die Bremsbetatigungsschiene,
ausbauen.

6 - Schalistange ausbauen.

7 - Schalistangenlager vom Rahmenlunnel mil
ainem Handmeihel idsan.

Gegebenenfalls die zwei Schweifjpunkte mit
einam Bohrer 3 mm @ aushohren,

Lol o

8 = Schaltstaongenlogermiteinem Schweilbrenner

im Rahmeniunnel so weit zerschnaiden, dak
die Sticke durch die Tifnung de: Rahmen-
tunnels herausgehoben werden konnen.

Achtung!

Vor der Durchidhrung von Schweiharbeiten
sind Rohmentunnel und Kraflsteflleilung
grundlich mil Prekluit auszublasen.
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Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reiheniclge
unfer Beachtung nachstehender Punkte:

<7 1- Schalthebel
' | 2- Fallenbalg
T T 3- Schaltback

4 - Druckfeder

5 - Anschlagplaite

& - Rahmen

=3 7 - Schaltstonge
8 - Schalfsiongenlagar
9 - Sechskantschraube

| - Meves Schaltstongenlager an beiden Seilen
so weil abschneiden, dak das Lager durch
die Offnung des Rohmentunnels singefihrt
werden kann,

2 - Schaoltstangenloger einsetzen und mit zwei
Sechskanischrauben am Rahmen belestigen.

Es ist ouf satte Anlage des Schalistangen-
laogers am Rahmenlunnel zu achten, damit
das erforderliche Einboumal Rahmenober-
kante — Lagermitie eingshalten wird.

3 - Schaltstangenlager durch zweiSchweihpunkte
an der Rehmenaffnung festlegen.

4 - Schaoltstonge an den Lagersiellen mit Uni-
versalieft (MW — A 052) einfetten,
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Werkstatt-Ausriistung

1 - ¥YW-Sonderwerkzeuge

VW 400 Reparalurpresse 15t
VW A Druckplatte

VW 411 Druckstempel

VW 412 Druckstempel

VW 415 Rohrstick 75 mm @
VW 421 Rohrstiick 28 mm &
VW 433 Druckstuck

VW 435 Druckstiick

1 - ¥YW-Werkstalt-Ausriislung zum Selbsibau

VW 670 (friher VW 374)

Einbauvarrichfung fir Rahmenkopf
YW 6T (frither YW 375) Prifgerat fir Rahmen
VW 672 (friher ¥'W 376) Prifplalie fir Rahmen

3 - Normalwerkzeug

Werkstatt-Schraubenzieher & mm
Werkstatt-Schraubenzieher 8 mm
Kombi-Zange
Wasserpumpen-Lange
Beihzange

Feilkloben

Flachmeikel

Kreuzmeihel

Korner

Durchschlag 2 mm

Durchschlag 4 mm
Schloszser-Hammer 300 g
Schlosser-Hommer 500 g
Dreikantschaber

Flachschaber
Flachfeile, 180 mm lang
Rundfeile, 180 mm lang

Halbrundieile, 180 mm lang
Maulschlussel 14 mm
Maulschliissel 17 mm
Ringschlissel 14 mm
Ringschlissel 17 mm
Drahtbirste

Kannchen fGr Tl

Kannchen fir Rostlésemittel
Felibichse

Reifnadel

Schiebelehre S0er Monius, 300 mm lang
Gewindebohrer M 12 21,5



Windeisen, versiellbar, Grohe Nr, 2
Gewindeschneideisen M 12x 1,5
Schneideisenhalter, Grahe Mr. 2
Spiralbohrer 10,0 mm

Spiralbohrer 12,0 mm

Handlampe mit Kabel und Stecker
Elekirische Handbohrmaschine

4 - Sonstige Werkstat- Ausriistung

Rahmen-Reparatur-Yorrichtung VW 1025
Punktschweif-Anlage
Punktschweihzange, 650 mm Ausladung
Elekiro-Schweiljanloge
Flachenschleifmaschine

Azetylen- oder Saversiolf-Anlage mit
Schneidbrennern verschiedener Gréhen



