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10. Nachtrag

L VW 1200/1965 532.211.71

Etuakselin kantavana osana on kahden jdykdsti toisiinsa kytketyn putken muodostama akseliputkisto, joka
on kiinnitetty rungonpddhén neljélla ruuvilla. Akseliputkissa ovat vddntdjouset, joissa kummassakin on 8
jousilehted. Keskelld akseliputkea oleva kiinnike estdd vddntdjousien kiertymisen ja sivuttaisliikkeen. Tuki-
varret, jotka ulkoa on pistetty vddntdjousien pdihin, on laakeroitu akseliputkiin puristeaineholkilla ja neula-
laakerilla. Olkatuet ja olka-akselit on laakeroitu liikkuvasti tukivarsiin séddettdvien sidepulitien avulla.
Olka-akselin ja olkatuen vdlissd ylhddlld on painelaakeri vaimennusta varten.

Etuakseli on varustettu kaksitoimisilla hydraulisilla putki-iskunvaimentimilla, jotka tarkoin sopivat auton

jousto-ominaisuuksiin. Sen vuoksi on pidettdva tarkkaa huolta siitd, ettd etuakselissa kéiytetGdn vain oikean-

tyyppisid iskunvaimentimia.

Alatukivarsiin on kiinnitetty véénidjousi-kallistuksenvakain.

Voitelu

Ainocastaan etuakselin ollessa kuarmittamaton, siis kohotettuna, saadaan varmuus siitd, ettd voiteluainetta
pddsee voitelukohteisiin riittdvdsti.

Etuakselissa on 8 voitelunippaaq, jotka on voideltava joka 2500 km jdlkeen. Vain jos autolla ajetaan usein
huonoilla teilld, on suositeltavaa voidella olkatapit kerran normaalien voiteluaikojen vélillékin eli joka 1250 km
jdlkeen. Ennen voitelua on voitelunipat huolellisesti puhdistettava, jotta likaa ei pédse tunkeutumaan voite-
lukohteisiin. Voideltaessa on pidettdvéd huoli siitd, ettei rasvaa ja 8ljyd pddse tippumaan renkaille ja jarrulet-
kuille. Pienetkin médrdt on heti pyyhittédvd pois.

Jokaisen voiteluhuollon yhteydessd on tarkastettava huoltovapaiden raidetangonpdiden pélysuojuksien kunto

tom leiinmitue Pk ivkset saa vusia-vain-siind tapauksessa.-ettel niveliin varmasti vield.ole pddssyt

Toe s ibd
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tunkeutumaan likaa. Muussa tapauksessa on nivelet uvusittava.

G 1GRGUHSES

Etupyordn laakerit on joka 50000 km jdlkeen huolellisesti puhdistettava, tdytetiévd rasvalla ja sdddettévd
uudelleen.

Voiteluun saa kdyttdd vain tunnettujen valmistajien hyvdksi todettuja tuotteita, jotka vastaavat YW-tehtaan
voiteluainesuosituksia.

Huolto

Auton hyvien ajo-ominaisuuksien ja kdyttévarmuuden sdilyttdmiseksi on mddrdaikaishuoltojen yhteydessé
mddratty tehtdvdksi sdénndllisesti etuakselin ja ohjauksen tarkastus sekd farvittavat sdatdtoimenpiteet. Tél-
16in on suoritettava seuraavat tarkastukset:

1 - Ohjausvaihteen sdddén tarkastus.
2 - Renkaiden kuluneisuuden ja kunnon seké rengaspaineiden tarkastus.

Sidepuittien, raidetangonpdiden pélysuojuksien, raidetankojen ja ohjausvaimentimen kiinnityksen sekd
aurauksen tarkastus.

w
l

4 — Etupydrdn laakerien puhdistus, tayttd rasvalla ja sdétd (joka 50000 km jélkeen).

Etuakselin selostus
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B. 67

Printed in Germany

532.211.71 0. Nachirag

VW 1200/1945

Etuakseliputkisto

Etuakselin kantavana osana on kahden jdykdsti toisiinsa kytketyn putken muodostama akseliputkisto, joka
on kiinnitetty rungonpddhén neljélld ruuvilla. Akseliputkien pdihin on hitsattuz sivukilvet, jotka vahvistavat
akseliputkistoa ja toimivat samalla putki-iskunvaimentimien yldkiinnityskohtina.

Koska etuakseliputkisto on hitsattua rakennetta, se voidaan korjaustapauksissa vaihtaa vain kokonaisena.

~ Jousitus ja pydrien ripustus

0

- L]
Etupydrdt ovat erillisesti vadntdjousilla jousitetut. Vddntdjouset, joissa kummassakin on 10 jousilehted, on

akseliputken keskikohdassa varmistettu kiinnikkeelld kiertymistd ja sivuttaisliikettd vastaan.
[ ]

Tukivarret, jotka ulkoa on pistetty vddféfousien pdihin, on laakeroitu akseliputkiin metalliholkilla jc‘ neula-
laakerilla. Alatukivarsiin on kiinnitetty kumilaakereilla ja kiinnitysrenkailla vééntdjousi-kallistuksenvakain.

.

Huoltovcpcot pallonivelet yhdistdvédt tukivarret olka-akseleihin, Ne on kiinftetty tukivarsiin puristamalla ja

olka-akseleihin ruuviliitoksella. Yldpallonivelet kiinnittyvét epdkeskoholkkeihin, joilla etupyérien sivukallistuma
sddadetddn, - o :

Jarrurumpu ja pyérén keskid on valettu yhtend kappaleena. Pydré on laakeroitu kahdella kartiorullalaakerilla.

Hydradliset putki-iskunvaimentimet on tarkoin sovitettu auton jousto-ominaisuuksiin. Ne on varustettu kumi-
puskimella, joka toimii progressiivisena joustonrajoittimena.

Voitelu

s 1

Ainoastaan etuakselin ollessa kuormittamaton, siis kohotettuna, saadaan varmuus 'siitd,‘eﬂd voiteluainetta
pddsee voitelukohteisiin riittavdsti. '

Etuakselissa on neljd voitelunippaa, jotka on voideltaya joka 10000 km jélkeen. Jos autolla ajetaan vuodessa
alle 10000 km, on etuakseli voideltava kerran vuodessa. Voideltaessa on pidettdvd huoli siitd, ettei rasvaa
ja dljyd pddse tippumaan renkaille ja jarruletkuille. Pienetkin mddrdt on heti pyyhittdvd pois. Ennen voitelua
on voitelunipat huolellisesti puhdistettava, jotta likaa ei pédse tunkeutumaan voitelukohteisiin.

Eiuakselin selostus




Jokaisen voiteluhuollon yhteydessd on tarkastettava huoltovapaiden raidetangonpdiden plysuojuksien kunto
ja moitteeton kiinnitys. Pélysuojukset saa vusia vain siind tapauksessa, ettei niveliin varmasti vield ole pédssyt
tunkeutumaan likaa." Muussa tapauksessa on raidetangon nivelet uvusittava. Tukivarsien nivelet, joiden pé&ly-
suojukset ovat vioittuneet, on uusittava vain jos ne ovat likaa kuluneet. Muussa tapauksessa ne voidaan puh-
distaa osienpuhdistusaineella ja puristaa niihin rasvaa, kunnes sisddn tunkeutunut lika on poistunut.

Etuakselin voiteluun on kdytettdva litiumperustaista monikéyttérasvaa. Voiteluun saa kdyttdd vain tunnettujen
valmistajien hyvdksi todettuja tuotteita, jotka vastaavat VW-tehtaan voiteluainesuosituksia.

Huolto

Auton hyvien ajo-ominaisuuksien ja kdyttévarmuuden sdilyttdmiseksi on médrdaikaishuoltojen yhteydessd mdd-
rdtty tehtdvéksi sddnnéllisesti etuakselin ja ohjauksen tarkastus sekd tarvittavat sddtétoimenpiteet. Tallsin

on suoritettava seuraavat tarkastukset:
1 — Renkaiden kuluneisuuden ja kunnon sekd rengaspaineiden tarkastus.

2 — Pallonivelten ja raidetangonpdiden pdlysuojuksien sekd raidetankojen kiinnityksen tarkastus..
0
3 - Avrauksen tarkastus ja sddts.

~+4 ~ Ohjausvaihde: Ohjausrullan ja -kierukan vdlyksen tarkastus ja sdéts.

sl Etupy&rén laakerien puhdistus, téyttd rasvalla ja s@&td (joka 50000 km jdlkeen).




Etuakseli

Yleista

Etuakselin kantavana elimeni on etuakseliputkisto, jonka muodostaa kaksi toisiinsa jaykasti sidottua
putkea ja joka on neljilld pultilla kiinnitetty rungonpdihin. Putkien péissd on nelji tukivartta, jotka on
kiertyvisti laakeroitu kukin kahdella massaholkilla. Kummassakin putkessa oleva vaintdjousi, joka on
keskeltd varmistettu kiertymistd ja sivuttaissiirtymistd vastaan, on molemmista piistd kiinnitetty tuki-
varsiin. Molempien jousien puolikkaat toimivat vastaavan etupyodrin jousituksena. Kummankin puolen
tukivarsien pdit on siidettavilli sidepulteilla liikkuvasti liitetty olkatukeen. Témd kannattaa olka-
akselia, joka on olkatapin vilitykselld laakeroitu olkatuen vastaaviin holkkeihin. Olka-akselin ja olkatuen
vilissi on ylipuolella painelaakeri. Akseliputkisto, tukivarret ja olkatuki muodostavat likipitien suun-
nikkaan. Hydrauliset kaksitoimiset putki-iskunvaimentajat ottavat ajoradan epitasaisuuksien aiheutta-
mat iskut pehmeisti vastaan ja estdvit auton keinumisen. Kumipuskimin varustetut rajasarvet estédvit

jousien lydmisen pohjaan.

Voitelu

Normaalisissa ajo-olosuhteissa riittdd etuakselin voitelu voiteluohjeissa mainituin kilometrivilein. Jos
sensijaan autoa ajetaan piiasiassa huonoilla teill3 tai vuosittainen ajokilometrimairs on alle 12—15 000
km, siis kuukausittain alle 1 000 km, niin on suositeltavaa voidella olkatukien ja ulompien raidetangon-
piiden voitelukohteet ohjeidenmukaisten voiteluaikojen vililld vield kerran, siis noin joka 1250 km
kuluttua. Etupydrien laakerit olisi kerran vuodessa perusteellisesti puhdistettava ja tiytettdvd uudelleen

rasvalla.

Huomio!

Vain etuakselin o’lrleusrsa kuormittamattomana, siis yldsnostettuna, on varmuus siitd, ettd riittdvd
maari voiteluainetta péiréi'seéﬁl;a?akerikréﬁtii'h.' Voiteluainetta on niin kauan painettava voitelunippaan,
kunnes siti pursuaa voitelukohteen reunoista ulos. Asianmukainen voitelu ottaen huomioon
voidenippojen ja voitelulaitteiden ehdottoman puhtauden ja kdyttden parhaita voiteluaineita
jotka vastaavat Volkswagen-tehtaan antamia vaatimuksia, ovat tirkeimmit edellytykset etuakselin

pitkille elinialle.

Huolto

Auton hyvien ajo-ominaisuuksien ylldpitamiseksi ja sen jatkuvan kdyttdvarmuuden vuoksi on maard-
aikaishuollossa maaritty suoritettavaksi etuakselin ja ohjauksen sddnnéllinen tarkastus ja mahdollisest
tarpeellinen siito. Talldin on suoritettava seuraavat tarkastukset:

1 - Etupyorédn laakerien tarkastus ja s3dto.
2 - Sidepulttien tarkastus ja saito.

3 - Etupyorien aurauksen tarkastus ja sditd.
4

~ Ohjausvilyksen tarkastus {a sddtS.
5 - Raldetangon pdiden [a ohfausvaihteen
. kilnnityksen tarkistus,
6 - Iskunvaimentajien toiminnan ja kiinnityksen tarkastus.
7 - Pydrinpulttien kireyden tarkastus.
8 - Renkaiden ilmanpaineen tarkastus ja korjaus.
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Etuakselin irroitus ja kiinnitys

V*W-henkildauto
Irroitus 2 - Ennen etuakselin kiinnitysti asetetaan ku-
1 - Auto nostetaan pukeille milaatta akseliputkiston kierreholkin -vm-
parille.

2 - Etupyérit irroitetaan,

3 - Nestejarruilla varustetulla autolla: jarru-

letkut irroitetaan jarrukilvistd ja suljetaan
puutulpalla.
Mekaanisilla jarruilla varustetulla autolla:
Jarruvaijerit kytketddn irti jarrun kiytto-
kiskoista senjilkeen kun rungonpiin kansi
on poistettu, johtimet kytketty irti jarru-
valokatkaisijasta ja jarruvalokatkaisija irroi-
tettu.

4 - Nopeusmittarin kidyttéakseli irroitetaan va-
semmasta etupyorasti.

5 - Ohjausputken lukko avataan ja ohjausputki
ja -pycrd vedetain irti laipasta, kun hiili-
harja pitimineen on vedetty ulos vaippa-
putkesta.

6 - Oikean raidetangon ulompi pii vedetdin
irti erikoistydkalulla YW 266 a.

7 - Molemmat korin kiinnityspultit M 13 ava- - Pulzdi
taan. - Jousilaatta
- Aluslaatta

8 - Etuakselin nelji kiinnityspulttia avataan
varmistuslevyjen oikaisemisen jilkeen ja
etuakseli poistetaan.

- Viliputken laatta
- Kumilaatat

- Kierreholkki

- Etuakseli

N O T B W N -

3 - Ctuckselin kilnnitysruuvit  kirlstetidn
5,0-6,0 mko +Hukkuuteen,

4 - Huolehdittava moitteettomasta sihkoliitok-
sesta laippojen vililld.

5 - Ohjausputkea paikoilleen tydnnettiessi
huolehdittava siit4, ettd ohjauspydri tulee
oikeaan asentoon. Ohjausputken lukon
kiinnitysruuvi varmistetaan uudella lukko-
levylld.

6 - Nestejarrut:

Jarruletkut kiinnitetddn kiertymittdmisti.
Kinnit s llma poistetaan jarruista ja jarrut siidetdin. )
Mekaaniset jarrut: Jarrut siidetiin.

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi ;

ottaen huomioon seuraavat seikat: 7 - Auraus, pydrin kallistuma ja jittd tarkis-

1 - Varmistuslevyt uusitaan. tetaan.



Etuakselin purkaminen ja kokoonpano

YW-henkildauto

Yleista

Korjaustydt ja niiden vaatima purkaminen voi-
daan yleensi suorittaa etuakselin ollessa kiinni-
tettynd.

Kaikki tydt irroitetussa etuakselissa on helpointa
suorittaa asennuspukissa VW 308 pitimen VW
309 avulla.

Purkamisen ja kokoonpanon helpoittamiseksi suositellaan seuraavaa tydjdrjestystd:

Purkaminen

1 - Jarrurummut irroitetaan.

2 - Jarrukilvet irroitetaan.

3 - Raidetangot irroitetaan.

4 - Olkatuet olka-akseleineen irroitetaan.

5 - Iskunvaimentajat irroitetaan.
y 6 - Tukivarret tiivisterenkaineen irroitetaan.
L 7 - Vaintdjouset irroitetaan.

Kokoonpano

Kokoonpano tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessi. Seuraavat luvut sisiltivit erikoisia kokoonpanossa
huomioonotettavia ohjeita.




Jarrurumpu ja etupyorin laakeri

Jarrurummun irroitus ja kiinnitys

Irroitus
1 - Auto nostetaan pukeille.
2 - Polykapseli ja pydri irroitetaan.

3 - Navan kansi poistetaan. Kysymyksen ollessa
vasemmasta etupyOristd poistetaan ensin
nopeusmittarin kayttdakselin sokka.

4 - Lukkolevy oikaistaan ja mutterit ja paine-
laatta poistetaan. (Vasemmassa olka-akse-
lissa vasenkitinen kierre.)

5 - Jarrurumpu vedetdin irti ulosvetijills VW
202 kiyttéen laitteita VW 202 ¢, YW 202 4
ja VW 202 i, jolioin painokappaleen nokka
asetetaan olka-akselin uurteeseen.

Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Jarrurummussa olevat pyérinpulttien kier-
teet sekd jarrupinta tarkastetaan.

- Jarrurummun napa ja etupydrin laakerit
puhdistetaan ja voidellaan Kuumalaakeri-
rasyallafesim, Shell Retinax H),

Yhteen pyordin tarvittava rasvamiiri on
noin 115 g.

3 - Etupydran laakerit siddetidn ohjeiden mu-
kaan.

4 - Navan kansi puhdistetaan

Jarrurummun kunnostus

Pyorinpulttien kierteiden uusiminen

Jos pydranpultin reiin kierre M 12 x 1,5 on
vioittunut, niin siihen voidaan leikata' uusi
kierre M 14 x 1,5. Talldin on kaikkien viiden
pydrinpultin reiin kierteet uusittava ja kiytet-
tdvi vastaavia vlikokoisia pyoranpulttqa M14 x
1,5.

- Jarrurummussa olevat r ',at' porataan 12,0
—12,1 mm poralla.

2 - Kierteet M 14 x 1,5 ‘Ie‘ikataan.

Pyoridnpulttien kierreholkkien sisdinpuris-
taminen

Yliamainitun kierteiden uusimisen sijasta voi-
daan jarrurumpuun puristaa kierreholkit M 12
x 1,5.
- Jarrurummussa olevat reiit porataan 17,8
mm poralla.

2 - Reidt avennetaan kalvaimella 18 H 8 =
18,000—18,027 mm @ (a).

3 - Reidt uppoporztaan 20,0—21,5 mm @ (b)
poralla niin syville, ettd seinin paksuudeksi
j4d 8,0—8,3 mm (c).

: holkit. painetaan sisiin. Piirroksen
osoittama mitta (e) 9,8—10,3 mm on siily-
tettdvd. Holkin . viistous 0,5 x 45° saa
ulottua jarrurummun pinnasta | Ios, mutta

ei sen suora osa.

C ———-»‘e
2 y
o - -+ — @ - - — %
I
a=18®H8—18027mm®
18,000
bzz—o—’gmmg e =loi-3-mm
21,5 9,8
c=8—’3-mm f =M12 x 1,5
8,0



Jarrupintojen’ tydstiminen

Jarrurummut, joiden jarrupinnat ovat kuluneet,
uurteiset tai soikeat, voidaan usein tehdd sor-
vaamalla uudelleen kiyttokelpoisiksi.

1 -~ Jarrurummun sisihalkaisija sorvataan 'mit-
taan 231,5 mm. Jarrurummun seininpaksuu-
den on sorvauksen jilkeen oltava vihintiin

4,0 mm. Jarrupinta saa olla enint3in 0,1 mm
kartiomainen. Rummun korkeus= ja sivut=-
taisheitto saa olla enintiin 0,25 mm.

2 - Tyostettyjen jarrurumpujen jarrukenkiin
on kiinnitettdvd ylikokoiset jarrupiillys-
teet, joiden ulkopinta on alunperin hiottu
sorvatun rummun siteeseen sopivaksi.

Etupyérdn laakerin irroitus ja kiinnitys
YW-henkiléauto

Irroitus

1 - Jarrurumpu irroitetaan.

2 - Vilirengas ja sis#laakerin sisikehi vedetdin
irti ulosvetdjalla VW 202 kiyttien varsia
VW 202 s ja painekappaletta VW 202 i.

3 - Etupydrin laakerin tiivisterengas poiste-
taan jarrurummusta ja laakerin kuulakehils
poistetaan.

4 - Sisdlaakerin ulkokehi (62 mm @) painetaan
irti VW-korjauspuristimessa kiyttden osia
VW 447, YW 412 ja YW 446,

5 - Ulkolaakerin ulkokehs (52 mm ©) painetaan
irti YW-korjauspuristimessa kiyttien osia
VW 407 ja VW 401,

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Ennen kiinnitystd jarrurumpu puhdistetaan
perusteellisesti. Laakerikohtien vilinen tila
puhdistetaan huolellisesti vanhasta rasvasta.
Jarrurummut, joissa ulommilla laakerikehilld
ei ole tarvittavaa puristustiukkuutta, on
yusittava.

2 - Kuulalaakerit puhdistetaan  huolellisesti
pesubensiinissd ja niiden virheettdmyys
tarkastetaan. Tarvittaessa laakerit uusitaan.

Huomio!

Yksityisid kehid tai kuulia ei saa vaihtaa,




3 - Sisdlaakerin vilirenkaan kuluneisuus ja ta- 5 - Ulkolaakerin ulkokehi purisz_etaan palkal-
saisuus tarkastetaan, tarvittaessa vilirengas leen VW-korjauspuristimessa kéyttien pal-
uusitaan ja lyddddn paikafleen holkin VW nekappaletta VW 432 ja YW 411,

244 avulla. Jarrurummun tiivisterenkaan

moitteettoman toiminnan takaa vain vili-

renkaan ehdottoman puhdas pinta. 6 - Sisilaakerin ulkokeha puristetaan paikal-
leen YW-korjauspuristimessa kayttien pai-
nokappaletta VW 433 seki VW 401, YW

412 ja VW 415,

7 --Laakerikohtien vilinen tila ja itse laakerit
tiytetddn puoliksi yleisrasvalla. Vain ‘niiss3
maissa, missd on jatkuvasti korkea lamps-
tila, on suositeltavaa kaytt3s kuumalaakeri-
rasvaa.

8 - Tiivisterenkaan virheettdmyyteen ja oi-
keaan asentoon on kiinnitettivd huomiota.

9 - Jarrurumpu asetetaan paikalleen ja ulko-
laakerin sisikeha lyddaan paikalleen holkin
VW 244 avulla.

4 - Sisilaakerin sisikehd lysdaan paikalleen
holkin VW 244 avulla. Jos olka-akselilla
olevat sisikehien kiinnityspinnat ovat tois-
tuneiden irroitusten johdosta niin paljon
kuluneet, ettei ole varmuutta riittivisti
puristustiukkuudesta, niin ne voidaan kro-

“rmioida ja hioa uudeileen,

Sistlaakerin kilnnltyspinta A 25 _ 25,000 mm 8
ta hé = 24,987 mm @
Ststtloakerin sisthalkalsijor - 25,00 mm g
25,01 mm @
. 10 - Painelaatan oikeaan asentoon kiinnitetisn
Ulkoleckerln Kiinnityspinia 8 20 g5 = %gg;i :rmng huomiota. Laatan ollessa visntynyt el si4ts-
virheitd voida vilttai,
Ulkolaakerin sisthalkalsija = 20,00 mm g
20,01 mm g 11 - Lukkolevy uusitaan.




Etupyordn laakerien siito

Etupy6rin laakerien s4ité vaatii seuraavien ohjei-
den tarkkaa noudattamista laakerien ennenaikai-
sen kulumisen ja vioittumisen vilttamiseksi.

Tarkastus

1 - Jarrurummun navan kansi irroitetaan ja
litka rasva poistetaan,

2 - Laakerivilys on oikein siidetty, jos ulko-
laakerin painelaatta on ruuvitaltalla viels
sivuttain liikuteltavissa eikd jarrurumpua
poikittaissuuntaan liikuteltaessa ole havait-
tavissa mitdan valjyytts,

Siito

1 - Olka-akselin mutterien lukkolevy oikais-
taan.

2 - Mutterit hellitetddn VVY-henkildautossa kah
ta 27 mm kiintoavainta VW 113 jaVW-
Transporterissa kahta 32 mm kiintoavainta
YW 113T kidyttien.

3 - Tarvittaessa lukkolevy uusitaan.

4 - Sisempi mutteri kiristetiin vain niin tiu-

kalle, ettd vastamutterin ollessa kiristettyni
ulkolaakerin painelaatta on ruuvitaltalla
vield sivuttain juuri liikuteltavissa eiki
jarrurumpua poikittaisuuntaan liikutelta-
essa ole havaittavissa mitdsn viljyytts. Jos
tdmid ohje jitetdin huomioonottamatta,
niin on mahdollista, ettid sisempi mutteri
kiristetddn suoraan laakerien sditdtiuk-
kuuteen ja vastamutteria kiristettdessi
syntyy lisdpuristus, jonka takia tarvittavaa
laakerivilystd ei enidd ole. Laakerin rikkou-
tuminen voi seurata tistd mitd lyhyimmissi
ajassa.

5 - Mutterit varmistetaan kaintimilli lukko-

levy molempien piille.
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Etuakselin purkaminen ja kokoonpano

Etuakselin purkamiseen suositellaan seuraavaa tydjdrjestystd:

1 — Raidetangot ja ohjausvaimennin irrotetaan.
2 — Ohjausvaihde poistetaan.

3 — Jarrurummut irrotetaan.

4 - Jarrukilvet irrotetaan

5 — Iskunvaimentimet irrotetaan.

6 — Olka-akselit irrotetaan.

7 — Kallistuksenvakain irrotetaan.

8 - Tukivarroef pallonivelineen irrotetaan.

9 — Vddntdjouset irrotetaan.

10 — Neulalaakerit puristetaan ulos.

11 - Tukivarren metalliholkit puristetaan ulos.

Tydt irrotetussa etuakselissa kdyvdt parhaiten asen-
nuspukilla VW 643 kdyttden apuna levyd VW 309 ja
kiristysrautoja 309b.







VW-henkil8auto

A I——i

NI

O

Huomautus:

a) Kummallakin sidepultiila gn siis aina oltava yhteensi
10 vililaattaa.

b) Eron ollessa 7 mm on laattojen lukumiiri sisipuolella
ja ulkopuolelia sama (5 kpl).

c) }os ero on suurempi kuin 7 mm, niin viiiin A on laat-
toja lisdttdva ja vilistd C poistettava,

d) Jos ero on pienempi kuin 7 mm, niin vilistd A on
laattoja poistettava ja viliin C lisittivi.

e) Laattojen lukumiird vileissd B ja D on tiydennettivi
siten, ettd kummallekin sidepultiile tulee niita 10.

Esimerkki:

a) Erotuksen mittaus osoitti 8,3 mm. Mittaustulos pys-
ristetddn ylos- tai alaspéi%apauksessa siis
8.5 mmksi. &

b) Poikkeama nimellismitasta on 8,5 — 7 mm = 1,5 mm.
Tama vastaa kolmea 0,5 mm paksua vililaattaa.

c) Vilildatat jirjestetiin seuraavasti:

Ylempi tukivarsi;’- Alempi tukivarsi

sisdp. (A) | ulkop. (B) | sisip.(C) | ulkop. (D)

7 3 4 6

Jos poikkeama nimellismitasta on yli
-+ 2 mm, niin sitd ei saa tasata useammilla
vililaatoilla. Vika on |&ydettavissi purka-
malla ja tarkastamaila akseliputkisto (akse-
liputkiston mittauslaite 256 a).

Taipunut tukivarsi on aina uusittava. Tur-
vallisuussyistd sen oikaisu ei ole sallittua.

4 - Sidepultit ja vililaatat asetetaan paikoilleen
yleisrasvalla siveltyini. Jos ero.on otettu
huomioon kuten edelld on esitetty, niin
sidepultit voidaan tydéntii tukivarsien side-
reikiin niiden takertumatta ja tapaavat
molempien tukivarsien otsapintoihin sa-
manaikaisesti.

5 - Sidepultit siidetiin.

6 - Jarrukilven kiinnityksen jilkeen sen kiinni-
tyspultit varmistetaan lukkolangalla.
7 - Etupyorien kallistuma ja auraus tarkiste-
taan. -
,

[\
s L




Vi
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Eiup%ﬁ;&n laakerti]

Etupydrdn laakerien irrotus ja kiinnitys

Irrotus

- Pydrénruuveja hellitetddn, auto nostetaan ylos

ja etupydrdf poistetaan.

— Vasemmasta etupydrdstd poistetaan nopeus-

mittarin vaijerin sokka ja vaijeria vedetddn
jonkin verran ulos olka-akselista.

- Navan suojus vedet&dn irti cnavan suojuksen

irrottimella VW 637/1 (itsevalmistettava).

- Levyjarruilla varustetuissa autoissa:

o
a - Jarrusatulan kiinnitysruuvien varmistus
poistetaan ja ruuvit avataan,

.
Ohje:
On huolehdittava siitd, ettd jarrusatula jddhlyy ennen

irrotusta huoneenldmpéiseksi.

b - Jarrusatula irrotetaan ja kiinnitetddn rau-
talangalla jarruletkun pitimeen. Jarrusatula
ei saa riippua jarruletkun varassa.

5 — Kiristysmutterin lukkoruuvi hellitetddn ja mutteri
avataan.

Huomio!

Vasemmassa olka-akselissa on vasenkdtinen
kierre.

6 — Etupyordn laakerin painelaatta otetaan pois.

7 - Jarrurumpu tai -levy otetaan pois. Rumpu-

jarruilla varustetuissa autoissa on tdtd ennen
my&s jarrukengdt irrotettava.

1L




8 — Sisdlaakeri ja tiivisterengad puristetaan irti kor-
jauspuristimella ja painimella VW 412, kdyttden
apuna tydkaluja VW 446 ja VW 447 c.

9 — Ulkolaakerin ulkokehd puristetaan irti paini-
mella VW 412, kdytden apuna tydkaluja
VW 446, VW 447 d, VW 401 ja VW 402.

Ohje:

Puristuslaatat VW 447 ¢ ja 447 d on asetettava
jarrurumpuun siten, ettd niiden nokat osuvat
keskién uraan.

Kiinnityksessd on ofettava huomioon seuraavat
seikat:

1 — Kaikki irrotetut osat on huolellisesti puhdistet-
tava sopivalla osienpuhdistusaineella ja niiden
kuluneisuus ja viat tarkastetaan. Pély ja jarru-
pddllyksien kulumishiukkaset vaikuttavat smir-
gelin tavoin, eikd niitd siksi saa pddstdd tun-
keutumaan laakereihin ja loakerien kiinnitys-
pinnoille!

2 - Jarrurummun tai -levyn pyérdnruuvin reikien
kierteet ja jarrupinnat tarkastetaan.

3 ~ Jarrurummun tai -levyn mitat tarkastetaan,

26,93 mim ¢ 4 — Pyorédnlaakerien ja laakerikehien kuluneisuus
.« . - . N 1 ) . . N .
Sisdloakerin kiinnityspinia A T ja muut viat tarkastetaan, tarvittaessa laakerit

o o 27,00 mm B uusitaan.
Laakerin sisdhalkaisijo = m

17,46 mm ¢

Ulkolaakerin kiinnityspinia B T 5 - Tarkastetaan, eftei pyérdanlaakerien kiinnitys-

pinnoissa ole jGysteitd ja ettd ne ovat ohjemit-

17,47 mm ¢ . .
: tojen mukaiset.

17,46 mm

Laakerin sischalkaisija

V-13

2,




6 — Olka-akselin laakeritappi ja ohjausvarsi tarkas-
tetaan tarvittaessa:

Sitd varten on jarrukilpi tai peitelevy irrotettava
ja ulompi raidetangon nivel painettava irti:

Rumpujarrut:

a - Mittasilta VW 258 k asetetaan olka-akselin
laakeritapille ja painetaan tivkasti sisdlaa-
kerin kiinnityspinnan olkaa vasten. Mitta-
kello nollataan ja laakeritapin suoruus

J tarkastetaan kiertdmdlld mittasiltaa tdysi
kierros. Mittakellon poikkeama ei saa tdl-
|6in olla suurempi kuin 0,15 mm.

b ~ Ohjausvarsi tarkastetaan olka-akselin tul-
killa VW-258 h, Tulkin on t&lsin oltava
tiukasti olka-akselin laippaa vasten. Tulkki
on lisdksi asetettava siten, etté ohjaustapit
alhaalla ovat olka-akselin  kierrerei’issd.
Olka-akseli on moitteefon, jos ohjausvarren
reikd on tulkin toleranssireidn (A) sisdpuo-
lella ja ohjausvarren silmukan otsapinta on
tulkin vastaavan pinnan suuntainen (B).

Levyjarrut:

a - Mittakellon pidin rbuvataan mittasiltaan
VW 258k ja mittakello asetetaan paikalleen.
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b — Mittakello nollataan sa&dtémallin avulla.
Kellon esijénnityksen on tdlldin oltava mah-
dollisimman pieni.
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¢ - Mittasilta VW 258k asetetaan olka-akselin

lackeritapille ja mittasilta painetaan kiinni

py&rén sisdlaakerin kiinnityspinnan olkaan

puristuslaatan ja mutterin avulla. Siten vdl-

tetddn mittasillan  holkkumisesta johtuvat _
mittausvirheet. Kiristysmutteria Kierretddn

kdsin niin pitkdlle, ettd mittasiltaa vield juuri

jo juuri voidaan kiertdd.

d — Mittasilta kierretédn asentoon, jossa mitta-
kellon kosketuskdrki koskettaa jarrusatulan
kiinnityspintoihin.

Mittakeflon poikkeama jarrusatulan  kiin-
nityspisteiden vdlilld saa olla enintddn
+ 0,065 mm. Mittauspintojen on oltava ehdot-
toman puhtadt.

Huomautus:

Mittasillan kirjaimet L ja R osoittavat mitta-
kellon kiinnityksen silloin kun olka-akseli
tarkastetaan kiinnitettynd.

Ne osoittavat suunnan, johon mittakellon
asteikon on oltava tarkastettaessa oikeata
(R) ja vasenta (L) olka-akselia, jofta se
voitaisiin mukavasti lukea.

e ~ Ohjausvarsi tarkastetaan olka-akselin tul-
killa VW 258 m. Télldin on tulkin oltava laa-
keritapin seutuvilla tiukasti olka-akselin
laippaa vasten. Olké-akseli on moitteeton,
jos ohjausvarren reikd on tulkin toleranssi-
reidn (A) sisdpuolella ja ohjausvarren sil-
mukan otsapinta on tulkin vastaavan pin-
nan suuntainen (B).

Huomio!

Vddntynyttd olka-akselia ei saa oikaista, vaan
se on uusittava.

: 7 - Sisdlaakerin  ulkokehd painetaan paikalleen
korjauspuristimella ja painimella VW 432, kéyt-
tden apuna tydkaluja VW 411 ja YW 401. Kehil®
sisdkehineen pannaan paikalleen.

8 - Tiivisterenkaan kunto tarkastetaan ja se napu-
tellaan kumivasaralla paikalleen. On varottava,
ettei tiivisterengas védnny vinoon.
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9 — Ulkolaakerin ulkokehd painetaan paikalleen
korjauspuristimella ja painimella VW 432, kayt-
tden apuna tydkalua YW 411.

10 — Etupyérén laakerit voidellaan ohjeiden mukai-
sella litiumrasvalla. Rasvaa on puristettava
kehilédn ja rullien vdlliin. Laakerien kiinnitys-
pinnat voidellaon ohvuesti. Jarrurummun napa
tdytetddn rasvalla. Navan suojusten on [ddtdavd

rasvattomaksi.

Huomio!

On kdytettdvd vain tunnettuja laaturasvoja.

Erityyppisten ja -laatuisten rasvojen sekoitta- 12 - Levyjarruilla varustetuissa autoissa asennetaan
mista keskenddngen vdlfettdvd. Yhtd pydrad jarrusatula. On kdytettdvd vusia varmistuslevyjal
varten tarvitaan rasvaa n. 50 g. Kiinnitysruuvit kiristetddn 6 kpm tivkkuuteen ja

varmistetaan.

11 —Jarrurumpu tai -levy asetetaon olka-akselille,
laakerikehild pannaan paikalleen ja ulkolaake-
rin sisdkehd tydnnetédn olka-akselille.

Etupyérdn laakereina kdytetddn kartiorullalaakereita. Néiden laakerien sdatoofijeita on erilfyis‘en tarkoin
datettava. Liian kiredlle sdddetyt faakerit voivat leikkautua pilafle-hyvin nopeasti.

Tarkastus 4 ~ Laakerivdl ' tarkastefaan. leléiﬁ menetellddn

seuraavasti

1 — Auton etupdd nostetaan yl8s.

a - Yksi- pyéréntouvi ifrotetaan ja mittauslait-
teen VW 769 kierretappi ruuvataan sen pai-

2 — Tarkastetaan, ettd jarrurumpu tai -levy pddsee kalle.
herkdsti kiertymddn. Jarrupddllykset eivat saa ‘ '
laahata. '
P
b — Mittakellon pidin ‘mittakelloineen kiinnite-
3 — Navan suvojus poistetaan irrottimella VW 637/1 tddn siten, ettd mittakellon kosketuspuikko
(itsevalmistettava). ' koskettaa kiristysmutteriin.




¢ - Pyérdd heilutetaan akselin suunnassa voi-
makkaasti edestakaisin ja pdittdisvalys lue-
taan.

Pgittdisvdlyksen on oltava vdlilld 0,03-0,12 mm.
Ellei mittakellon ndyttdmd ole télld dhjeenmu-
kaisella toleranssialueella, on etupydrén laake-
rit sdddettdvd uudelleen.

Ohje:

Toleranssialueen yldrajalla havaitaan jo sel-
vdsti pydrén keinumista. Tdmd keinuminen on
sallittua. Ei siis ole aihetta muuttaa sddtdd vain
tdmdn vuoksi. Yain jos etuakselin kolinasta
valitetaan on jdlkisddtd tarpeen. Tdlldin on
pyrittévé saamaan vélys fnahdollisimman Ighelle
toleranssialueen alarajaa (0,03-0,06 mm).

Sadto
1 — Kiristysmutterin lukkoruuvi hellitetdén.

2 - Kiristysmutteria kierretddn kiinnipdin, jotta kar-
tiorullat painautuvat sisékehdn olkaa vasten.

Huomio!

Samalla on pydrad ehdottomasti kierrettéivd,
jotta laakeri ei juuttuisi kiinni,

3 - Kiristysmutteria hellitetéddn sen verran, ettd
pydrad voimakkaasti akselin suunnassa edesta-
kaisin heiluttamalla saadaan ohjeenmukainen ,
pdittdisvalys 0,03-0,12 mm.

4 — Kiristysmutterin lukkoruuvi kiristetdén 1,5 kpm
tiukkuuteen.

Huomio!

Kiristysmutterin raon on oltava 2,5 + 0,5 mm,
jotta epdsuotuisimmissakin toleranssien yli-
tystapauksissa saavutetaan moitteeton kireys.

5 — Sddté tarkastetaan vield kerran.

6 — Navan suojus pannaan paikalleen. Télldin on
huolehdittava siitd, ettd navan suojus pysyy
rasvattomana. o
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Olka-akselii

®

SERVCE

Olka-akselin irrotus ja kiinnitys

Olka-akselia irrotettaessa téytyy pydréjarru poistaa vain siind tapauksessa, ettd olka-akseli itse on uusittava.

5 — Alapallonivelen mutteri avataan ja nivel paine-

lrrotus:
taan irti olka-akselista painimella VW 267.
1 - Auto nostetaan ylés ja etupydrd poistetaan. Ennen nivelen puristamista irti on kierretappiin
ruvvattava rakenteesta riipuen  hattumutteri
. M10x1 tai M 12 x1,5 kierteen vahingoittumisen
2 - Rumpujarrut: vélttamiseksi.
Jarruletky irrotetaan pitimestddn ja jarruputki . . . .
suljetaan ilmanpoistoventtiilin pdlysuojuksella. Muﬂe'rl klerrefoan poh!qan sca.!.(kcz,“|oﬂc' purs-
tusvoima ei kohdistuisi pelkdstdén kierteen
harjoihin, vaan mutteri kantaisi ennen kaikkea
Levyjarrut: pohjastaan. Sité ei kuitenkaan saa kiertdd liian
tivkkaan, jotta se nivelen irrotuksen jd&lkeen

voitaisiin jdlleen kiertdd auki ilman ettd kuula-

Jarrusatula irrotetaan ja kiinnitetddn rautalan-
tappi seuraa mukana.

galla jarruletkun pitimeen.

Erittdin tivkassa olevat alapallonivelet on tydka-
lun jdnnitettynd ollessa irrotettava muutamalla
. terdvdlid iskulla olka-akselin silmukkaan. Puris-
Jarrusatulan on ennen irrotusta annettava . . . e cpa
e L . tusruuvia 2 kpm voimalla kiristettdessa kehittdd
jGahtyd huongenlampoiseksi. . . e
¢ n. 8 tonnin voiman niveltappia

Huomiol

irrotuslaite_jo

vasten. Vagntdomomentti ei saa nousta suurem-

) ! , maksi kuin 2,5 kpm — mikd vastaa 10 tonnin

wA E f  puristuspainetta — jotta irrotuslaite ei vahingoit-
tuisi. :

"3 ~ Ulompi raidetangon nivel puristetaan irti.
Ohije:
tselukittuva mutteri, jolla pallonivel on kiin-

nitetty olka-akseliin, voidaan kiinnifettéessd

4 — Jarrurumpu ja -kilpi tai jarrulevy ja peitelevy
asentaa uudelleen.

irrotetaan.




6 - Yldpallonivelen mutteri avataan ja pydrén sivu-
kallistuman s&atsholkki hellitetécn erikoisavai-
mella VW 179.

Ohje:

Jos olka-akseli irrotetaan pallonivelten kunnos-
tusta varten, on suositeltavaa painaa myds yld-
pallonivel samalla irti irrotuslaitieella VW 267.

7 - Ylatukivartta kohotetaan kiristyslaitteella VW
655/3 (itsevalmistettava) sen verran, ehtd olka-
akseli voidaan poistaa.

Kiinnitys

Kiinnityksessd on ofettava huomioon seuraavat
seikat:

1 — EtupyGrdn laakerien kiinnityspintojen kulunei-
suus ja mitat tarkastetaan:

26,98 mm @
26,97 mm @
27,00 mm @
26,99 mm ¢

17,46 mm @
17,45 mm @
17,47 mm @
17,46 mm ¢

Sisélaakerin kiinnityspinta A =

Laakerin sisghalkaisija =

Ulkolaakerin kiinnityspinta B =

Laakerin sisdhalkaisija =




2 - Olka-akselin laakeritappi ja ohjausvarsi tarkas-
tetaan:

Rumpuijarrut:

a - Mittasilta VW 258k asetetaan olka-akselin
lackeritapille ja painetaan tivkasti sisdlaa-
kerin kiinnityspinnan olkaa vasten. Mitta-
kello nollataan ja laakeritapin  suoruus
tarkastetaan kiertdmdalld mittasiltaa  tdysi
kierros. Mittakellon poikkeama ei saa tdl-
18in olla suurempi kuin 0,15 mm.

b - Ohjausvarsi tarkastetaan olka-akselin tul- ‘ A
killa VW 258h. Tulkin on tdll8in oltava
tivkasti olka-akselin laippaa vasten. Lisdksi
on katsottava, ettd olka-akselin  kaikki
kolme kierrereikad tulevat tulkin tappeihin.

) Olka-akseli on moitteeton, jos ohjausvarren =
) reikd on tulkin toleranssireidn (A) sisdpuo-
lella ja ohjausvarren silmukan otsapinta
on tulkin vastaavan pinnan suuntainen (B).

Levyjarrut:

o

a - Mittakellon pidin ruuvataan mittasiltaan ja
mittakello asetetaan paikalleen.

— b - Mittakello nollataan sd&&témallin - avulla.
Kellon esijénnityksen on t&ll6in oltava mah-
dollisimman pieni.

¢ - Olka-akseli asetetaan mittasiltaan ja jarru-
satulan kiinnityspinnat kddnnetddn mitta-
kellon kosketuskdrien alle.
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Mittakellon poikkeama jarrusatulan molem-
pien kiinnityspisteiden vélilla saa olla enin-
tddn + 0,05 mm. Mittauspintojen on oltava
ehdottoman puhtaat!
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d - Ohjausvarsi tarkastetaan olka-akselin tul- 4 - Pallonivelten mutterit kirtstetddn. Kiristystivk-
killa VW 258 m. Téll8in on tulkin oltava laa- kuus on
ke.rn‘qpm sevtuvilla tivkasti  olka-akselin M10x1 -muttereilla 4-5 kpm ja
laippaa vasten.

M12x1,5 -muttereilla 5-7 kpm.

Olka-akseli on moitteeton, jos ohjausvarren
reikd on tulkin toleranssireiéin (A) sisdpuo-’ Huomio!
le:!kg la oh|ousvorr§an silmukan C.ﬂ’SClplng on Vain itselukittuvia kuusiomuttereita saadaan
tulkin vastaavan pinnan suuntainen (B). kéiyttéd.
Huomio! 5 — Raidetangonpdiden mutterit kiristetddn ja var-

mistetaan sokalla.

Kuluneet tai védntyneet olka-akselit on ehdot-
tomasti vusittava.

6 — Jarrukilvet ja -rummut tai peitelevyt ja jarru-
levyt kiinnitetddn.

3 -~ Olka-akseli kiinnitetddn. Talldin on yldtukivartta
kohotettava kiristyslaitteella YW 655/3 (itseval- ._
mistettava). Sivukallistuman sagtoholkin uran S
on oltava ajosuuntaan katsottuna eteenpdin. Huomio!

Jarrusatulan  kiristystiukkuus on 6 kpm. On
kdytettdvd uusia lukkolevyja!

7 — Etupyérdn lackerit sdddetddn ohjeiden mukai-
sesti. Luvussa "Etupyérén laakerien tarkastus ja
sGdte”" annettuja ohjeita on ehdottomasti seurat-
tava. '

8 — Jarruletkuja ei saa asentaa kiertyneind. llma
poistetaan jarruputkistosta.

9 — Sivukallistuma ja auraus saadetdan.
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Kallistuksenvakain, tukivarret
pallonivelineen, védnidjouset

Kallistuksenvakaimen irrotus ja kiinnitys

Irrotus

1 — Pydrénruuveja hellitetddn, auto nostetaan ylés
ja etupydrdt poistetaan.

2 — Kiinnityskappaleiden kielekkeet taivutetaan ja
sisé- ja ulkokiinnitin irrotetaan kummaltakin

puolelta.

3 - Kiinnifysrenkaat taivutetaan ja vdlilaatat poiste-
taan.

4 — Kiinnitysrenkaat vedetddn yldkautta pois ja
kallistuksenvakain poistetaan.

Kiinnitys

o
Kiinnityksessd on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 ~ Kallistuksenvakain, kumilaakerit, kiinnitysren-
kaat, vélilaatat ja kiinnityskappaleet tarkaste-
taan ja vioittuneet osat vaihdetaan.

2 - Kiinnitysrenkaat on asennettava siten, ettd kape-
ampi puoli tulee olka-akseliin pdin.

3 - Kiinnitysrenkaat puristetaan paikalleen esim.
siirtolevkapihdeilld ja kiinnityskappaleet tyon-
netddn paikalleen. Kiinnityskappaleen kielek-
keen on tultava akseliputkiston puolelle.

4 — Kiinnityskappaleet varmistetaan taivuttamalla
kielekkeet.




Tukivarsien irrotus

1 - Olka-akseli jarrurumpuineen irrotetaan,

N
{

Kallistuksenvakain irrotetaan, jotta alatukivarsi
voitaisiin irrpttaa.

3 — Tukivarsien kierretappien vastamutterit hellite-
tddn ja kierretapit ruuvataan auki.

4 - Tukivarret vedetddn irti akseliputkistosta.

5 - Tukivarsien tiivistysrenkaat poistetaan tarvitta-
essa akseliputkista.

Tukivarsien tarkastus

1 - Tukivarret ja pallonivelet puhdistetaan huolel-
lisesti.

2 - Tarkastetaan, onko tukivarsien laakerikohdissa
ndkyvid kulumisjdlkid.

3 - Voitelunipan kierreporauksen tulppa irrotetaan
pallonivelestd ja tarkastuslaitteen YW 282d mit-
tauskdrki ruuvataan reikddn,

Holkki n:o
sisempi vlompi
Yigtukivarsi 15 13
Alutukivarsi 15 14

4 - Tukivarsien laakeriholkit asetetaan tarkastusiait-
teeseen VW 282d.

5 - Tukivarsi asetaan tarkastuslaitteeseen YW 282d.
Mittauskdrjen on nojattava tarkastuslaitteen mit-
tauspintaan. Ellei ndin ole, on tukivarsi vddn-

tynyt.

Huomio!

Laakerikohdistaan kuluneet tai vddntyneet
tukivarret on uusittava pallonivelineen.

6 - Pallonivelen voitelureikd suljetaan vudella
muovitulpalla.

Huomio!l
Muovitulpat on aina ruuvattava kierreporauvk-
seen. Niitd ei saa panna paikalleen lydden!




Pallonivelien tarkastus leen siten, ettd Sen pddt ovat 90° sivussa
- kuulatapin  heilumissuunnasta, Liséksi on
o huolehdittava siitd, ettd itse kumisuojukset
' 1 - Tukivarret ja pallonivelet puhdistetaan huolelli- ja pallonivelien rengasurat ovat puhtaat
sesti. ja rasvattomat, koska vain_siten voidaan

olla varmoja suojusten Hiviydestd.

2 — Pallonivelten vélykset tarkastetaan tyéntémi- Pallonivelet, joiden pélysuojukset on aikai-
talla, kuulatappia  samalia pdittdissuunnassa semmin kiinnitefty sidelangalla, voidaan
edestakaisin liikuttaen. Tyéntémitta on asetet- idlkeenpdin ilman muuta varustaa kiristys-
fava siten ettd toinen leuka on nivelen kantta renkailla. Sen sijaan ei ole luvallista kiinnit-
fa toinen kuulatapin kierrepddtd vasten, tdd polysuojuksia sidelangalla, jos ne aikai-

semmin on varmistetty kiristysrenkailla.
Sallittu vélys vutena: ......... ... 0,5 mm
Kulumisraja: ¢ — Pallonivel voidellaan vield kerran litium-
. . rasvalla. Samalla on kumipaljetta painel-
Yldpallonivel ... 20 mm tava kevyesti tapin ympdrilta. Kumin vioit-

alapallonivel ............ ... ... 1,0 mm tumisen vdélttdmiseksi saq paljetta painella
vain pydredpdiselld puikolla. Voitelun jal-
keen on tappia heilutettavg véhintddn kak-

si kertaa laidasta laitaan, jotta liika rasva
= pddsee poistumaan.

Liiaksi kuluneet nivelet on vaihdettava,

3 ~ Nivelien kumipalkeiden kunto tarkastetaan:

d - Uusi muovinen kiristysrengas  vedetddn
kumipalkeen niveltapin puoleiseen pddhdn
asennusholkin VW 778 (itsevalmistettava)
avulla. On varottava, ettei kiristysrengas
pddse kiertymddn!

a -~ Jos kumipalje on siten vicittunut, ettd
niveleen on tunkeutunut likaa, on nivel
perusteellisesti  puhdistettava sopivalla
osienpuhdistusaineella. Sep jdlkeen on voi-
telunipan kierreporauksen tulppa poistet-
tava, voitelunippa kierrettdva reikddn ja
painettava nivelen thpi litiumrasvaa niin
kauan, ettd sisddn tunkeutunut lika on var-
mgsti poistunut, ""Hl[”””“[lll"'

b ~ Uusi kumipalje kiinnitetddn nivelen raken-
teesta riippuen joko 1 mm sidelangalla tai
terdiksiselld kiristysrenkaalla nivelen run-

il

e - Voitelunippa ruuvataan auki ja kierrereikd
suljetaan uudella muovitulpalia,

Huomio!
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Terdksinen kiristysrengas vedetddn paikal- . . o ‘ o
leen asennusholkin VW 780 (itsevalmistet- Tulppa on kierrettéva reikédn, ei lystéval
tava) avulla. Rengas on asennettava paikal-

V-5
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Pallonivelien vusinta

Valmistusteknillisistd syistd asennetaan normaalikokoisten pallonivelten ohella poikkeus?apcuksissq myds

0,4 mm ylikokoisia pallonivelid. .

Eri choniveHyypi‘f on merkitty seuraavasti:

‘ Ylikokoiset po\\onivelet

Patlonivel M10x1 Paltonivel M12x1,5
\ M10x1 jo M12x1,5

———

nd kehalla 1 fovi Asennussuunnan merkking 2 loveda kehdn Kehallé 2 kolmiomaista lovea 450 pddsst
yssuunnan merkkilovista.

vastakkaisillo puolilla. asenn

Asennussuunnan merkki
fai 2 loved vastakkaisilla puolitla.

- e

r i
Huomio!

kintdihin, jotta asennettaisiin

kiinnitettdvd huomiota ndihin mer
pallonivelen koko.

Nivelid uvusittaessa on ehdottomasti -kiins
jélleen sopiva nivel. Tukivarsissa itsess@dn ei ole me kintad, josta iImenisi kdytettdvén

Yiapallonivelet

1 - Yiapallonivel painet

.

juja VW 419, VW 415a ja VW 401.

aan irti koriauspuris?imello
ja painimelia VW 412, kdyttden apund tydka-

B
J
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2 — Pydrén sivukallistuman sdétéholkki painetaan
tarvittaessa irti korjauspuristimella ja painimella
VW 408, kdyttden apuna tydkalua VW 402.

Huomio!

Pallonivelen ulossinkoutumisen vdlttdmiseksi
on nivelen kierretappiin ruuvattava mutteri.

3 — Uusi nivel puristetaan paikalleen korjauspuristi-
mella ja painimella VW 412, kéyttden apuna
tydkaluja VW 432, VW 433, VW 415, VW 429,
VW 402 ja VW 401,

Huomio!

Uutta palloniveltd paikalleen puristettaessa

tdytyy nivelen loven osua tukivarren silmu-

kassa olevan loven kohdalle. Vanhojen nive-

lien puristaminen uudelleen paikalleen ei ole |
luvallista.




V-15

6 .

Tukivarsien kiinnitys

Kiinnityksessé on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 - Tukivarsien kumitiivisterenkaat tarkastetaan ja
tarvittaessa uusitaan.

2 ~ Tukivarret tydnnetddn véddntdjousien pdihin.
Kiertetapit ruuvataan paikalleen ja varmistetaan
vastamutterilla.

\

Alapallonivelet

1 - Alapallonivel painetaan irti korjauspuristimella
ja painimella YW 412, kéyttden apuna tyskaluja
VW 418, VW 440, VW 415a ja VW 401. Ennen
nivelen irrotusta on kumisuojus poistettava.

2 — Uusi nivel puristetaan paikalleen korjauspuristi-
mella ja painimella VW 407, kdyttden apuna
tydkaluja VW 433, VW 402 ja VW 401.

Huomio!

Uutta palloniveltd paikalleen puristettaessa
téytyy nivelen loven osua tukivarren silmu-
kassa olevan loven kohdalle. Vanhojen nive-
lien puristaminen uudelleen paikalleen ei
ole luvallista.

3 — Kaikki irrotetut osat kiinnitetddn paikoilleen.
Etuakseli voidellaan perusteellisesti ohjeiden-
mukaisella litiumrasvalla.

4 — Sivukallistuma jo auraus sdddetddn.
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Tukivarressa olevan iskunvaimentimen pultin uusiminen

Iskunvaimentimen kiinnityspulttia tukivarressa uusittaessa on kdytettdvd ylikokoista pulttia, joita toimitetaan
varaosina. Pulttia kiinnitettdessd on sen vuoksi tukivarressa oleva poraus ensin poraftava ja avennettava.

Jos pultti on katkennut, lyddadn tukivarteen
jGéneeseen osaan pistepuikolla keskidn merkki
. o ja porataan keskidreikd 3mm @ poralla. Sen
1 - Tukivarsi irrotetaan. iglkeen porataan pala pois 10,75 mm poralla.
Poratessa jddvé ohut vaippa irtoaa itsestddn

il kierroksilla.
2 _ Lukkotappi lysddan ulos. poran viimeisilld [erro silla

Irrotus

3 — Pultti vedetddn ulos.
Kiinnitys

1 — Tukivarren reikd porataan 12,3mm ¢ poralla
ja avennetaan aventimella 125P8 = 12,455-
12,482 mm . Ellei avenninta 12,5 P 8 ole kdytet-
tdvissd, voidaan ylikokoinen puitti hatdtilassa
sovittaa porattuun reikddn hiomalla pulttia. Pu-
ristustivkkuus  0,01-015mm on ehdottomasti
jatettdva.

2 — Ylikokoinen pultti puristetaan niin syvddn, ettd
sen vapaa pituus on a = 45,0-45,5 mm.

3 — Pulttiin porataan lukkotappia varten reikd
d = 4,0-408 mm Q.

4 - Lukkotappi lyédadn paikalleen. .

V-1

5



Vddantdjousien irrotus ja kiinnitys

Etuakselin védntsjouset on koottu kymmenesté jousilehdestd, joista molemmat uloimmat lehdet on pituussuun-
nassa halkaistu.

Irrotus

1 ~ Molemmat olka-akselit irrotetaan.

2 — Toisen puolen tukivarret-irrotetaan.

3 - Vddntdjousen akseliputkeen kiinnittévén kierre-
tapin vastamutteri hellitetddn.

4 — Kierretappi avataan 8 mm pistoavaimella.

5 - Tukivarsi vddntdjousineen vedetédn ulos.

Huomautus:

Vadantéjousien merkintd entisen vddntdsuunnan sdilyttd-
miseksi ei ole tarpeen.

Kiinnitys
Kiinnityksessd on otettava huomioon seuraavat

seikat:

1 - Vd&antdjouset puhdistetaan, mahdolliset halkea-
mat ja murtumat tarkastetaan ja tarvittaessa
vddntojouset uusitaan.

2 - Tukivarret, neulalaakerit ja tukivarren holkit
tarkastetaan ja tarvittaessa vusitaan.

3 — Ennen asennusta vddntéjousi voidellaan run-
saasti yleisrasvalla.

4 - Vddantojousia asennettaessa on  kiinnitettdvd
huomiota jousilehtien lukumddrddn ja tukivar-
sien kiinnitystappeja varten olevien syvennysten
sijaintiin.

5 — Vddntojousen keskelld oleva syvennys sijoite-
taan kierretapin reién kohdalle. Keskimmdinen
kierretappi kiristetdén ja varmistetaan lukko-
mutterilla.

6 - Kaikki irrotetut osat kiinnitetadn jdlleen paikoil-
leen ja etuakseli voidellaan ohjeiden mukaisella
rasvalla.




Etupyoran tukilaitteet

Sidepulitien s84td

Yieista '
Tukivarsien sidepultit on huolto-ohjeiden mu-
kaan s3dnnollisin  viliajoin  tarkastettava ja
tarvittaessa siddettdvd uudelleen.

Tarkastus

- Auto nostetaan ylos.

2 - Pyorad liikutellaan poikittain ajosuuntaan
nihden edestakaisin ja koetellaan kidells,
onko olkatuen ja tukivarren vililli huo-
mattavaa paittdisvalystd. Jos vilys on liian
suuri, on sidepultit kiristettiva.

Saito

1 - Auto nostetaan ylds. Sidepultteja sdidet-
tdessd on etuakselin oltava kuormittamaton.

2 - Sidepulttien lukkopultit avataan.

3 - Sidepulttien laakerikohdat voidellaan ensin
perusteellisesti kiertimills samalla side-
pultteja useita kertoja edestakaisin, jotta
kaikki vanha rasva ja lika poistuu.

4 - Sidepultit kiristetidin niin tiukkaan, ettd
tukivarsi ja olkatuki piisevit litkkkumaan

tiin jdlleen niin paljon kunnes on ha-
vaittavissa vastusta.

toistensa suhteen ilman huomattavaa vi- Jos sditomahdoliisuus ei ole riittdvd niin
lystd. Téssd tarkoituksessa sidepultit ensin vililaatat ovat kuluneet ja ne on uusittava.
kiristetddn tiukkaan ja senjilkeen hellite- 5 - Lukkopultit kiristetdin,

tddn noin 1/8 kierrosta. Pultteja kiriste- 6 - Auraus tarkistetaan.

Olka-akselin ja olkatuen irroitus ja kiinnitys

T (Etuakseii kiinnitettyni)

Irroitus 4 - Raidetangon ulompi pdid irroitetaan ulos-
1 - Auton etupii nostetaan ylos ja tuetaan vetdjalla VW 266 § ;

rungonpiin takaa. oo 5 - Jarrurumpu ja jarrukilpi irroitetaan. Ei ole
2 - Etupyora poistetaan. tarpeellista: irroittaa Jarruletkua tal jarrus

var;eraa

3 - Kysymyksen ollessa vasermmasta etupyd=
rdstd: Nopeusmittarin kiyttsakseli ir=
roitetoan,




6 - Lukkopultit irroitetaan tukivarsista. 2 - Tukivarsien sidereikien otsapinnat tarkas-
tetaan, etteivdt ne ole kuluneet tai ettei
niissd ole naarmuja. Tarvittaessa jyrsitiin
pinnat tasojyrsimelld VW 217,

7 - Olkatuki vedetsin irti tukivarsista tasai-
sesti. . : :

VW-Transporterissa on kiytettivi jyrsimen
vartta YW 217/3T.

Tukivarsien sidereikien erotus mitataan
tulkin VW 270 a avulla. Erotus on 7 mm.
+ 2 mm poikkeama on sallittu ja se on
tasoitettava vastaavalla vililaattojen (pak-
suus 0,5 mm), sijoituksella.

VW.-Transporterissa on mittaus suoritet-

(¥ )
[

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Sidepultit, niiden holkit ja vililaatat tar-
kastetaan ja kuluneet osat uusitaan.

Sidepulttien vililaattojen sijoitus'i
- Laattojen fukumaard
ylitukivarressa o . alatukiV‘ar.ressa
sisip. (A) ulkop. (B) sisip. (C) » ulkop. (D)
e 3 7 7 3
5,5 - 4 6 7 3
6 - 4 6 6 4 .
6,5 5 5 6 4
7 5 5 o4 5 5 ’
. 7.5 6 4 5 5
8 6 4 4 6
8,5 7 e 3 4 6
9 7 3 3 7

Huomautus: Neulalackereilla varustettujen sidepulti”fen viillilaattojen sijoitus on esitetty sivulla
'V-28 (VW-Transporter alusta nista 20 = 136 397 alka®n)

Tt |
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Huomautus: b - Otkatuki alusta-n:oon 108 343 saakka.

Jotta vanhamallisia olkatukia voitaisiin kidyttad yhdess Yiempi ja alempi suojakansi poistetaan. Voidenipat
uudenmallisten sidepultin holkkien kanssa, on otettava irroitetaan ja niiden reidt tukitaan kevytmetallitul-
huomicon seuraavaa: pitla, Kaksi reikdi porataan voidenippoja varten
(mitta b), nipat asennetaan. Kiytetddn uudenmallisia
a - Olkatuki alusta-n:oon 071 477 saakka olkatapin holkkeja ja sidepultin holkkeja.
Ylempi ja alempi suojakansi poistetaan. Kaksi reikii
porataan voidenippoja varten (mitta b), nipat asen- ¢ ) Kaksi voidennippaa olkatuessa (uudempi malli). si-
netaan, Painelaatan kannen ohjainnokan uurre tyos- depuittien holkeissa voitelu-ura sisipuolella, olka-
tetddn. Asennus suoritetaan uudenmallisia olkatapin tapin reikd ulottuu holkkien korkeudelle, olkatues-
holkkeja ja sidepultin holkkeja kiyttien. sa ei ole suojakansia

Olka-akselin irroitus ja kiinnitys
VW-henkiléauto
Irroitus tumisien vilttimiseksi on olka-akselia ensin

lammitettdva noin 80— 90-asteisessa 8ljyssa.

1 - Sidepulttien holkit puristetaan irti olka-
P P 4 - Olka-akseli irroitetaan olkatuesta paine-

tuesta. ‘ ; , , :
2 - Vanhemmanmallisista olkatuista painetaan laattoineen ja kansineen (painelaakeri).
suojakannet irti. Oilka-akselin tarkastus
3 - Olkatappi, painetaan irti olka-akselista Etupybrin laakerin vilirengas vedetdin
(tuurna 130 tai VW-korjauspuristinta kiyt- irti.
tden VW 411, VW 401 ja VW 418). Vioit- Olka-akselin ohjausvarressa olevan kartio-
maisen reidn tulee yhtyd tulkin vastaavaan
reikain.

£




Jos olka-akseli on taipunut, niin sitd ei saa
oikaista, vaan se on uusittava,

2 - Olka-akselissa oleva painelaatan vastinpinta
tarkastetaan ja mahdolliset naarmut pois-
tetaan.

3 - Etupyorin laakerien olka-akselissa olevat
kiinnityskohdat tarkastetaan. Olka-akselit,
joissa laakerien kiir,uityskohdat ovat tois-
tuneiden irroituksien johdosta kuluneet,
voidaan kromioimalla ja hiomalla tehdi
uudelleen kiyttokelpoisiksi.

4 - Olkatapin reikd tarkastetaan (puristustiuk-
kuus). Jos reikd on kulunut olkatapin
kiinnileikkautumisen takia, niin olka-akseli
on uusittava.

Olkatuen tarkastus

1 - Sidepulttien holkit puristetaan ulos.
"2 - Olkatuki tarkistetaan tulkilla VW 259,
ettd erotus on ohjeiden mukainen.
Nimellismitta 7,0 mm
Sallittu poikkeama , 0,2 mm

Tulkki ja olkatuki kiinnitetdin yhdessi
ruuvipuristimeen ja erotus mitataan sy-

vyysmitalla. Syvyysmitan lukema 20,0 mm

tulkin ulkoreunasta olkatuen sisireunaan
vastaa nimellismittaa 7,0 mm. Poikkeamat
nimellismitasta on otettaf_i/a huomioon tuki-
varsien erotusta laskettaessa.

3 - Olkatuessa olevien sidepultin holkkien rei-
kien syvyys tarkastetaan tulkilla YW 259.
Olkatuet, joissa reikien syvyys on alle
kulumlsrajan 5,25 mm, on yusittava,

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Olkatapin kuluneisuus tarkastetaan,

tarvittaessa olkatappi olkatuessa olevine
holkkeineen uusitaan.

2 - Olkatapissa olevan painelevyn tapin kiin-

nitys tarkastetaan.

3 - Olkatukl, olka=aksell [a painelaakert

(palnelaatta, kitkalaatta ja kansi) so-
vitetaan siten yhteen, ettd saadaan
0,0540,2 mm puristus. Esiintyvi vilys
kumotaan asentamalla paksumpi paine-~
laatta, Kaytettdvissd on tertiksisid pai-
nelaattoja  paksuudeltoan 3,30-3,35-
3,40 ine. 4,3 mm saakka. Palnelaatta
on varustettu olkatuessa olevalla ta=
Eilla,kcmst pystyfuessa olevalla lovella
fertymistd vastaan,

1 - Olka-akseli 4 - Kitkalaatta
2 - Tappi 5 - Kansi
3 - Painelaatta

4 - Olka-akseli limmitetdin Sljyssi 80° C lim-

potilaan ja olkatappi puristetaan paikalleen.
VW-korjauspuristimessa kiyttien YW 434,
VW 401 ja VW 411,

Olkatuen ja olka-akselin on oltava kisin
lilkuteltavissa toistensa suhteen.
Tarvittaessa osat voidaan tehdi liikkuviksi
muutamalla massavasaran iskulla.




Olkatapin holkkien irroitus ja kiinnitys
VW-henkildauto

Irroitus 2 - Ylempidin holkkiin viilataan lovet paine-
laakerin kannen pykalid varten.

1 - Olka-akseli irroitetaan.

2 - Olkatapin holkit puristetaan ulos ofka-
tuesta tuurnalla VW 131 tai YW-korjaus-
puristimessa kiyttien VW 411, VW 401,
VW 422 ja VW 423.

3 - Holkit avennetaan kalvaimella VW 2247

(18—21 mm Q). ~
Kalvaimen kartioholkkia kiytetddn ohjai-
mena.

Kiinnitys

Olkatapin holkkien kiinr..yksessi on otettava
huomioon seuraavaa:

1 - Uudet holkit painetaan sisiltd ulospiin VW-
korjauspuristimessa  kdyttden VW 411,
VW 431, VW 432 ja YW 401.

%]
Mitta valmiina: 18 @ F7 = 18,016 mm
18,034 mm Q&

Holkit on oikein tydstetty, jos niissd ei ole
naarmuja eikd rosoa, olkatappi on kisin
pyoritettivissa eikd holkeissa ole vélystd
huomattavissa.
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Jousitus ja iskunvaimentaja

Tukivarren irroitus ja kiinnitys

Irroitus
tarkastuslaitteeseen kiyttden mukanaolevia

1 - Olkatuki ja olka-akseli irroitetaan. tdyteholkkeja. Tuurna tydnnetdin tuki-

2 - Iskunvaimentaja irroitetaan. - varren silmiin, ja kiinnitetisin lukkopultilla.

3 - Tukivarsien onteloruuvit vastamutterei- Po!kkeam‘at tark?stuslaitteen mittauspin-
neen avataan kulmaviintimelli VW 150 noista voidaan mitata rakotulkilla. Sallittu
tai T-vaidntimelld VW 151 pistoavainta VW poikkeama 0,2 mm.

156 kayttaen.

Taipunutta tukivartta ei saa oikaista, vaan
se on uusittava,

2 - Tukivarren sldereiin otsapinnan kulunei-
suus tarkastetaan. Tarvittaessa pinta voi-
daan tyOstid tasojyrsimelld VW 217,

V W-Transporterissa on kéytettivi jyrsimen o
vartta VW 217/3T.

4 - Tukivarsi ja kuminen tiivisterengas vede-
téén irti.

5 - Rajasarven kumipuskin vedetdin irti.

Tukivarren tarkastus 3 - Tukivarren laakerikohtien kuluneisuus tar-
kastetaan. Kohtien ollessa vain vihin
1 - Tukivarren suoruus tarkastetaan. kuluneita, voidaan molempien puolien tuki-
Sitivarten tukivarsi asetetaan tukivarren varret vaihtaa keskeniin. Jos kohdat ovat
huomattavasti kuluneet, - niin tukivarret

on uusittava. ~

Huomautus:

Yli- ja alatukivarsi eivit ole keskendin vaihto-
kelpoisia (iskunvaimentajan kiinnitys!).

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessd .
ottaen huomioon seuraavat seikat: -

1 - Akseliputkistossa  olevien  tukivarren

}' holkkien kuluneisuus tarkastetaan ja
: tarvittaessa holkit uusitaan. -
2 - Tukivarren  kuminen . tiivisterengas

tarvittaessa uusitaan,




3 - Tukivarsi voidellaan yleisrasvalla ja tydn-
netddn niin syviile, ettd tukivarren kierre-
reikdi on viintojousessa olevan syvennyk-
sen kohdalla. Onteloruuvi kiristetdsn ja
varmistetaan vastamutterilla.

4 - Rajasarven kumipuskin tyénnetiin paikal-
leen kohottamalla samalla ylitukivartta.

5 - Iskunvaimentaja kiinnitetdan kdyttien uusia
lukkolevyji ja kiristden kiinnityspultit tiu-
kalle.

Tukivarren iskunvaimentajan kiinnityspultin uusiminen

Yleistd

Tukivarressa olevaa iskunvaimentajan kiinnitys-
pulttia uusittaessa on aina kiytettiva noin 0,5 mm
paksumpaa pulittia. Alkuperiistd pulttia sisiin-
puristettaessa on tukivarressa oleva reiki jo laa-
jentunut niin paljon, ettei samankokoinen pultti
slind endd pysyisi. Senvuoksi on normaalikokoi-
sen 11,989—12,000 mm pultin tilafla kiytettivi
ylikokoista 12,482—12,500 mm pulttia.

Irroitus

1 - Tukivarsi irroitetaan,
2 - Varmistustappi lyodain irti.

3 - Pultti vedetddn irti. Jos pultti on katkennut,
on sen tukivarteen jiineeseen piihin lys-
tivd pistepuikolla ja porattava 3 mm @
poralla,

Senjilkeen on jiinnds porattava 10,75 mm
poralla. Timin menettelyn jilkeen j3ivi
ohut kuori irtoaa itsestddn poran viimeisilii
kierroksilla.

Kiinnitys

1 - Tukivarressa oleva reikd porataan 12,3 mm
poralla ja avennetaan kalvaimella 12,5 P 8

= 12,455—12,482 mm. Kalvaimen 12,5P 8

- puutteessa voidaan edellimainittu ylikokoi-.
nen massapultti hiomalla sovittaa porattuun
reikddn. 0,01—0,05 mm puristusvara on

ehdottomasti jitettivi.

2 - Ylikokoinen pultti puristetaan niin syville,
ettd vapaa pituus on 45,0—45,5 mm.

3 - Ylikokoiseen pulttiin porataan 4,00—4,08
mm reikd varmistustappia varten.

4 . Varmistustappi lyddaan paikalleen.

Vé&dntojouset
V W-henkiléauto

Etuakselin vdintojouset on kokoonpantu kuu-

desta, alusta-n:sta 517 304 alkaen kahdeksasta,
molemmista pdisti yhteerhitsatusta jousileh-
destd, Ja ne kumpikin on akseliputkiston kes-
keltd kiinnitetty ohjaimeen onteloruuvilla ja
vastamutterilla.
Asetuskulma on:

6-lehtinen 8-lehtinen
Yigjousi  45° 30" 49° 4 1°
Alajousi 49° 30" 51°0% 1°
Huomautus:

Viintdjousia uusittaessa olisi kiytettivd vain lehti-
luvultaan samanlaista jousta. 8-lehtinen jousi voidaan
kuitenkin asentaa é-lehtisen jousen tilalle.




Vé&dntdjousien irroitus ja kiinnitys

VW.henkil6auto

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

Irroitus

1 - Tukivarsi irroitetaan toiselta puolen,
tarvittaessa myos iskunvaimentaja irroite-
taan.

2 - Vastamutteri ja vaintdjousen kiinnitysruuvi
avataan akseliputkistosta.

3 - Toisen puclen tukivarsi vedetiin ulos sii-
hen kuuluvan jousen kanssa.

Huomautus:

Viintdjousien merkitseminén irroitettaessa niiden aikai-
semman kiertosuunnan suhteen ei ole tarpeellista, silld
silif ei ole kiytinndllisesti katsoen mitddn vaikutusta

viiintSjousen kestdvyyteen.

Tarkastus

1 - Viintdjouset puhdistetaan ja tarkastetaan,
ettei niissi ole repeiamii tai murtumia,
tarvittaessa jouset uusitaan.

2 - Irtaantuneet jousilehtien pa4t saa hitsata
yhteen vain sihkolla.

1 -

4 -

Tukivarsi holkkeineen tarkastetaan ja

tarvittaessa uusitaan.

Vidntdjousia sisdintydntiessd kiinnitetddn
huomiota jousien lehtilukuun ja niiden
sijoitukseen.

Viintojousi voidellaan ennen sisddntydnté-
mistd runsaasti yleisrasvalla.

Viintdjousen keskelld oleva syvennys
tydnnetdin akseliputkessa olevan reidn
kohdalle, keskimmiinen onteloruuvi kier-
retdin kiinni ja varmistetaan vastamutte-

rilla.

Tukivarren holkkien irroitus ja kiinnitys
YW-henkiléauto

Irroitus

1 - Jousivarret irroitetaan.
2 - Voidenipat poistetaan akseliputkistosta.

3 = Holkit lyddudn pois ulosvetimelld YW
638 (itserakennettava)

Henkil8autoa varten valmistettu ulos-
lysntikappale kiinnitetddn, Tanko tydn=-
nettdn akseliputken ldpi jousen ohjai-
men kautta,

Uloslytntikappale tytnnetdtn tukivar=
ren holkin - olakkeen taakse. Tanko
uloslysntikappalein ty&nnettdn olaket=
ta vasten,

Ulompi holkkl ly&dudn pois.

7 = Uloslydntikappale sijoltetaan sisemmin
hslkin olakkeen raakse ja se lysddan

péfs;

4




Kiinnitys .
1 - Akseliputket puhdistetaan perusteellisesti 4 - Ulompi holkki avennetaan kalvaimella VW

ennen uusien holkkien sisdintydntimisti, 274 a. Kalvain saa tarpeellisen ohjauksen
erikoisesti holkkien kohdat. sithen kuuluvasta tangosta, joka keskittyy
2 - Sisempi holkki asetetaan tukivarrenhoikin akseliputken keskelld olevaan vaintdjousen

asennustuurnan pitempiin padhin siten, ohjaimeen.

ettd voitelu-uurteiden avoin p#i osoittaa
voidenippaan piin.

Holkkia lysdiin sisille, kunnes asennus-
tuurnan reunus vastaa putken piihin.

Tukivarren/laakeriholkin asennusvalys on:
0,20—0,27 mm :

Holkit on avennettava allaoleviin mittoihin.
Ennen avennusta on tukivarren halkaisija

3 - Ulompi holkki tyénnetsan tuurnan lyhy- aina mitattava. -
empadn paihin — voitelu-uurteen avoin : -
pid voidenippaan piin — ja lydddin sisdin. Tukivarsi 1 = Laakeriholkki
2 - Avennusmitta
Alusta-noon 262 865 | 1 - 37,05-37,10 mm &
36,93-36,95 mm & |2 - 37,15-37,20 mm O
Alusta=nzoon 325 622 | 1 -~ 37,05-37,10 mm @&
36,88-36,90 mm & |2 - 37,10-37,15 mm @
Alusta=nzoon 505 254 | 1 - 37,10-37,15 mm @
36,93-36,95 mm & |2~ 37,15-37,20 mm &
Alusta-nzeste 505 255 (1 - 37,15-37,20 mm @&
36,93-36,95 mm & 12 - 37,15-37,20 mm &

5 - Sisempi holkki avennetaan. Tilldin kayte-
tddn kalvaimen kartioholkkia ohjaimena
kiinnittimilld se ulompaan holkkiin.

6 - Akseliputkisto puhdistetaan paineilmalla.

7 - Akseliputkiston voidenipat asetetaan pai-
koilleen, vioittuneet voidenipat uusitaan.
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Akseliputkiston tarkastus

Yleistd

Akseliputkisto, joka on onnettomuuden takia
saattanut taipua tai vaintyi, voidaan tarkastaa
mittalaitteella VW 256 a.

Tarkastus

1 - Tukivarren holkkien kuluneisuus tarkaste-
taan. Tarvittaessa uudet holkit [yddiin
sisdin ja avennetaan. Holkkien ollessa kulu-
neita voi mittaus antaa virheellisen tulok-
sen.

2 - Akseliputkiston tarkastuslaitteen YW 256 a
tuurnat tydnnetian akseliputken sisddn,

3 - Mittalaatta asetetaan tuurnien neljille mit-
tauspinnalle. ja rakotulkilla tarkastetaan

putkien taipuminen molemmin puolin. Sal-
littu poikkeama 0,2 mm.

Iskunvaimentaja

Yleisti

Volkswagenin etuakseli on varustettu kaksi-
toimisitla hydraulisilla putki-iskunvaimentajilla,
jotka ottavat ajotien epitasaisuudet pehmeisti
vastaan ja estdvit auton keinumisen. Iskunvai-
mentajien teho kasvaa joustomatkan kasvaessa,
sils mitd suurempi joustomatka, sitd suurempi
vaimennusvoima.

Koska ‘iskunvaimentajan painekammiot on tar-
koin sovitettu auton jousitusominaisuuksiin,
olisi luovuttava kaikista kokeista muuttaa iskun-
vaimentajan si3td3 tal asentaa ominaisuuksiitaan
toisenlainen iskunvaimentaja, koska siitd seu-
raisi auton ajo-ominaisuuksien huononeminen.

Tarkastus ja huolto

Iskunvaimentajan yksinkertainen tarkastus kei-
nuttamalia autoa yl&s ja alas tai mieluummin aja-
malla epitasaisefla tielli on mahdollinen. Tark-
kaa tutkimusta varten ovat sellaiset tarkastus-
laitteet vilttdimittdmit, joita ei yleensd korjaa-
moissa ole kéytettdvissd,

Irroitetun iskunvaimentajan yksinkertainen ko-
keileminen kisin — jolloin iskunvaimentajaa on
pidettdvd pystysuorassa asennossa — oOsoittaa
vain, toimiiko iskunvaimentaja lainkaan. Sen
sijaan on tilli tavoin kdytinndllisesti mahdo-
tonta likimainkaan arvioida iskunvaimentajan
tehoa.

Jos tarkastus on osoittanut, ettd iskunvaimentajan
teho on riittdmitdn, on iskunvaimentaja vaih-
dettava uuteen — mieluimmin samanmerkki-
seen — iskunvaimentajaan. Samoin on uusittava
iskunvaimentajat, joista on nestettd huomatta-
vasti vuotanut pois. Jos nestetti on vuotanut
vain vihin ja iskunvaimentajan teho on tyydyt-
tivi, ei uusiminen ole vilttamitonta, silld iskun-
vaimentajassa on riittdvd nestem#drd pienien
vuotojen varalta. Iskunvaimentajanesteen lisda-
minen ei ole mahdollista. Iskunvaimentaja itse
ei siten tarvitse mitdin huoltoa. Huoltoon kuu-
luu vain iskunvaimentajan toiminnan sekd sen
kiinnityksen tarkastus normaalisen maaraaikais-
huollon puitteissa. '



Iskunvaimentajan irroitus ja kiinnitys

lrroitus
1 - Auto nostetaan ylds ja etupydrd poistetaan. 3 - Iskunvaimentaja poistetaan.
2 - Tukivarressa olevan pultin mutteri seki
akseliputkistossa oleva kiinnityspultti ava- Kiinnitys
taan senjilkeen kun niiden varmistus on
poistettu. Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksess3

ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Iskunvaimentaja tarkastetaan ja tarvittaessa
vaihdetaan toiseen — mieluimmin saman-
merkkiseen.

2 - Iskunvaimentajan kumilaakerin kuluneisuus
tarkastetaan ja kumilaakeri tarvittaessa
uusitaan.

3 - Kiinnityspultti ja tukivarressa oleva vaarna-
pultti tarkastetaan, kuluneet pultit uusitaan.

4 - Lukkolevyt uusitaan,

5 - Mutteri sekd pultti vedetiin niin tiukalle,
ettd ne vastaavat Kumilaakerin hoikkiin,
muuten saattaa synty3d ennenaikaista kulu-
mista tai kolinaa.

Iskunvaimentajan merkinnét ja vaihto

Etuakselin iskunvaimentajat on maalattu mus-

tiksi, taka-akselin punaisiksi ja VW-Transporterin Huomio!

etuiskunvaimentajat harmaiksi. Volkswagenin takaiskunvaimentajien tai
VW-Transporterin  etuiskunvaimentajien
-asentaminen Volkswagenin etuakseliin on
— kielfletty niiden t&ysin erilaisten vaimennus-
ominaisuuksien vuoksi.
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Iskunvaimentajan kumilaakerin irroitus ja kiinnitys

Irroitus Kiinnitys

1 - Iskunvaimentaja irroitetaan. 1 - Kumilaakeri painetaan iskunvaimentajan

silmukkaan.

2 - Kumilaakerin holkki painetaan irti VW- 2 - Kumilaakerin holkki painetaan paikoilleen
korjauspuristimessa kiyttden lieridmiistd VW-korjauspuristimessa kiyttien kartio-
ohjainta YW 438 sekd VW 401, YW 410 ja maista ohjainta VW 436 sekdi VW 401,
YW 421. 410 ja VW 421,

3 - Kumilaakeri painetaan irti iskunvaimentajan 3 - Iskunvaimentaja kiinnitetddn.
silmukasta.
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Ohjauslaite

¥ W-henkildauto

Yleista

Ohjausputki ja murroslevy vilittavit ohjauspyoran liikkeen ohjausvaihteeseen. Ohjausvaihteessa, joka
on kiinnitetty akseliputkistoon, on ohjausruuvi laakeroitu siddettivin kuulalaakerein. Puolipallon-
muotoinen ohjausmutteri vastaa kaintoakselin pallokuppiin liukuen siind. Ohjausvivun litkkeen vilit-
tdvat kaksi pallotapeilla varustettua raidetankoa olka-akselien ohjausvarsiin ja siten etupydriin.

Volkswagenin ohjauslaite

(Leikkaus)
1 - Ohjauspyésri 8 - Ohjausruuvi ) Ohi B
2 - Kaulamutteri 9 - Kiidntoakseli f ]ausrrhma
3 - Vaippaputki 10 - Ohjausmutteri
4 - Pidin 11 - Oljyntayttéruuvi
5 - Ohjausputki 12 - Sadtsruuvi (siteisvilys)
6 - Hiiliharja 13 - Kaintovarsi
7 - Murroslevy 14 holkki (paitiaisvilys)

15 - Raidetangon pdt
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Voitelu
Ohjausvaihteen voiteluun on kiytettivi vain tavallista vaihteistodljyd SAE 90, ei missddn tapauksessa
E.P.-6ljyd eikd mitddn rasvaa.

Ohjausvaihteen tiyttdaukkoon piisee kisiksi varapydrin alla olevasta tarkastusaukosta. Oljymiiri on
voitgluohjeiden mukaan siinndllisesti tarkastettava. Tarvittaessa on OSljyd lisittavd miltei tiyttdaukon

alarginaan saakka. Oljynvaihto ei ole tarpeen.

kojen nivelet voidellaan huollon puitteissa etuakselin muiden voitelukohteiden yhteydessi.

Huolto

Obhjauslaitteessa ei saa olla mitsin luvatonta tyhjii liikettd. Ohjauselinten vilinen vilys on pidettiva
mahdollisimman pieneni, toisaalta ohjauksen on oiettava itsestdin kaarteen jilkeen. Siinnéllinen ja
ohjeiden mukainen ohjausvaihteen s&ité on miti tirkein ohjauksen herkkyydelle toisaalta ja sen kevey-
delle toisaalta ja siten myds sen eliniille.

Aurauksen sddnnollinen tarkistus takaa etupydrien kulkemisen suoraan ja vaikuttaa siten vaunun hyvien
ajo-ominaisuuksien siilymiseen sekd myds renkaiden eliniin pituuteen. Ohjauslaite ja auraus on aina
tarkastettava, jos on epiiltivii, etti onnettomuuden johdosta etuakseli on kirsinyt.
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Raidetankojen irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Auto nostetaan ylds jaetupydritirroitetaan.

2 - Raidetangon piaiden muttereista poistetaan
varmistus ja mutterit avataan.

3 - Irroituslaitetta VW 266 a kiyttien paine-
taan raidetangon piit irti. Raidetangot
poistetaan.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi

ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 ~ Raidetangot tarkastetaan, etteivit ne ole
taipuneet tai vioittuneet. Taipuneita tai
vioittuneita raidetankoja ei turvallisuus-
syistd saa korjata, vaan ne on uusittava.

2 - Raidetangonpiiden kuluneisuus tarkaste-
taan. Tarvittaessa uusitaan yksityiset pait
tai koko raidetangot. Vain sellaisia raide-

VW-henkiloaute

tangonpditd voidaan kéyttdd uudelleen,
jolden pallotapin kierteet ovat vahingoittu-
mattomat.

I e
.

w,
e NTE

1 - Olka-akselin ohjausvarsi
2 - Raidetangonpai

3 - Raidetanko

4 - Halkiopaa

5

- Lukkoruuvi muttereineen ja jousilaattoineen

3 - Vioittuneet, tukkeutuneet tai puuttuvat
voitelunipat on uusittava, sisdpuolisissa
raidetangon piissi on kiytettiavd kulma-
voitelunippoja.

4 - Lyhempi raidetanko (vasen) kiinnitetdn
siten, etti sen mutka on ohjausvaihteen
ohjausvivun puolella.

5 - Raidetangonpiiden kruunumutterit kiris-
tetddn ja auraus mitataan.

6 - Kruunumutterit varmistetaan ja raidetan-
gonpiit voidellaan.

Huomautus:

Alustan n:sca 1430498 lihtien on vasen, lyhyt raide-

tanko muuttunut

3 - Raidetangon pituus: Uusi 354 4-1 mm (sitd ennen
350 + 1 mm) .

b - Raidetangon mutkaa on siirretty 10 mm keskem-
mille, kulma on samalla vastaavasti piener.cynyt.

Ohjauspyérén irroitus ja kiinnitys

VYW-henkiliz

Irroitus
1 - Adnitorven painonappi irroitetaan.

2 - Ohjauspyorin kaulamutteri avataan rengas-
avaimella VW 110.

3 - Ohjauspydri vedetidin irti.

tn
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Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Vaippaputkessa oleva holkki tiytetiin
yleisrasvalla.

2 - Ohjauspydrd asetetaan paikoilleen etu-
pyorien ollessa suorassa siten, etti

a) kolmipuolaisessa ohjauspydrissi  yksi
puola osoittaa ylds ajosuuntaan,

b) kaksipuolaisessa ohjauspydrissd puolat

ovat vaakasuorassa ja puolien koriste-
uurteet ajajan puolella.

Ohjausputken irroitus ja kiinnitys
VW-henkiléauto

frroitus

1 - Hiiliharja vedetidn irti jousilukon irroi-
tuksen jilkeen.

2 - Ohjausputken halkiopdan pultti avataan ja
ohjausputki vedetddn irti liitoksesta.

26

3 - Ohjausputki ohjauspydrineen vedetdin ulos
vaippaputkesta ja ohjauspydri poistetaan,

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi

ottaen huomioon seuraavat seikat:

-
1

Ohjausputken heitto tarkastetaan. Suurin
saflittu heitto 2 mm.

2 - Vaippaputken holkin kuluneisuus tarkaste-
taan. Suurin sallittu vilys ohjauspydrin ja
‘holkin vilissa 0,8 mm. Tarvittaessa uusi
holkki puristetaan sisdan niin syville, etta
1 mm j&d ulos vaippaputkesta.

3 - Ohjausputken liukurenkaan puhtaus ja hyva
kosketus tarkastetaan.

4 - Ohjausputken halkiopdi asennetaan kiyt-
tden uutta lukkolevys, fukkopultt kiriste-
tddn ja varmistetaan,



Vaippaputken irroitus ja kiinnitys
YW-henkH&auto

Irroitus
1 - Ohjauspyéra irroitetaan.

2 - Hiiliharja pitimineen vedetdin ulos vaippa-
putkesta jousilukon irroituksen jilkeen.

3 - Vaippaputken pidin irroitetaan avaamalla
kaksi pulttia.

4 - Vaippaputki vedetiin hieman kiertien irti
viliseinissi olevasta kumilaakerista.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessi

ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Vaippaputkessa oleva holkki tarkastetaan
ja tarvittaessa uusitaan ja voidellaan yleis-
rasvalla.

2 - Vaippaputken yli- ja alakumilaakerit tar-
kastetaan ja tarvittaessa uusitaan,

3 - Vaippaputki tydnnetdin niin pitkille, etts
vaippaputken holkin ja ohjauspydrin na-
vassa olevan syvennyksen vililld on vield
riittava pdittdisvilys. Ohjausputki ei saa
hangata vaippaputkeen, muutoin ohjaus-
vaihteen asento on tarkastettava.
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Chjausvaihde

Ohjausvaihteen irroitus ja kiinnitys
VW-henkildauto

Irroitus

1 - Auto nostetaan pukeille ja vasen etupyori
poistetaan,.

2 - Raidetankojen pait irroitetaan kiintdvar-
resta.

3 - Ohjausputken halkiopdan lukkopultti ava-
taan.

4 - Hiiliharja pitimineen vedetidn ulos vaippa-
putkesta jousilukon irroituksen jilkeen.

5 - Ohjausputki vedetdin irti murroslevyn
yldlaipasta.

6 - Ohjausvaihteen kiinnityspulttien varmistus
poistetaan, puitit avataan ja ohjausvaihteen

Huomautus:

Alusta-n:osta 1—719 655 alkaen on kiantovarren

////////
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ohjauskotelon valissd olevat laatat poistettu, Vanhemmissa

on niitd kidytettavd edelleen.

N
N
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pidin poistetaan, 2 - Ohjausvaihde kiinnitetddn siten, ettid etii-
syys Oljyntdyttdtulpan keskidstd etuakse-
lin keskelle on a = 260 mm ja ohjausruuvi
on yhdensuuntainen ohjausputken
(kaltevuus noin 25°). Ohjausputki

hangata vaippaputkeen!

& -

T

3 - Ohjausvaihteen kiinnitysruuvit varmiste-
taan uusilla lukkolevyilla.
4 - Oljymaird tarkastetaan, tarvittaessa lisi-

7 - Ohjausvaihde poistetaan. 8
tdin melkein oljyntdyttdaukon alareunaan

Kiinnitys saakka. , .
. i 5 - Auraus tarkastetaan ja tarvittaessa sadde-
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi tiin uudelleen.
ottaen huomiocon seuraavat seikat:
1 - Ohjausvaihde tarkastetaan ja saidetiin. .
Huomio!

Tarvittaessa puretaan ja vioittuneet tai
kuluneet osat uusitaan. Kaintdvarren kiin-
nitys kdantoakseliin tarkastetaan. Vilys
kdintovarren ja ohjausvaihteen kotelon
vilillda 0,4—1,0 mm, tarvittaessa korjataan
vililaatoilla.

Obhjausvaihteen irroituksen ja kiinnityksen
samoinkuin sen asennon muutoksen jil-
keen on aina suoritettava aurauksen tar-
kastus.




Ohjausvaihteen purkaminen ja kokoonpano
VW-henkildauto

Tydn helpoittamiseksi on eduilisinta kiinnittas 6 - Ohjausmutteri poistetaan.
ohjausvaihde akseliputken paksuiseen putkeen e ) . )
tyon ajaksi. 7 - Saicoholkin pultti poistetaan.

8 - Ohjausruuvi, siitdholkki, tiivisterengas ja

Purkaminen ylilaakeri vedetiin ulos.

1 - Murroslevyn alalaipan lukkopultin varmis-
tus poistetaan ja pultti avataan. Murroslevy
vedetddn irti.

.}
)

Kaintévarren  kiinnityspultin  varmistus
poistetaan, pultti avataan ja kdAntdvarsi
vedetadn irti. Vililaatat poistetaan.

3 - Ohjauskotelon kannen nelja kiinnityspult-
tia avataan ja kansi poistetaan.

- Ohjausruuvi
- Ylilaakeri

- Saatoholkki

- Tiivisterengas

D W N -

9 - Ohjauskotelon piidtytulppa painetaan irti.

10 - Alalaakeri painetaan ulkoa sisaanpiin istu-
kastaan irti.

4 - Kiantoakselin painetappi ja painejousi pois-
tetaan.
5 - Kddntdakseli vedetdin ulos.

h,
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Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Ohjausvaihde osineen puhdistetaan perus-
teellisesti.

2 - Pronssisen ohjausmutterin kierteet kanta-
vat uutena vain pohjasta kylkivilyksen ol-
fessa 0,01—0,02 mm.

Pitkdhkon kiyton jilkeen vilys katoaa ja
kierre kantaa myés kyljists.

Kosketusta tarkastettaessa on huomattava,
ettd koetusvirii sivelldn vain ohuesti.
Ohjausruuvissa olevat painelaakerin kiinni-
tyspinnat eivit saa osoittaa kulumisen tai
vioittumisen jilkii.

OhjJausmutterin kosketus kaintdakselin pal-
lokuppfin tarkastetaan.

Jos kaidntdakselin pallopinta, ohjausruuvi
tai pronssinen ohjausmutteri ovat kuluneet
tai hoskettavat epitasaisesti, niin koko
ohjausryhmd on uusittava. Varaosana ovat
nimi kolme osaa saatavana vain yhteni
ryhmani,

los tarkastus osoittaa, etti ohjausruuvi ja
ohjausmutteri ovat edelleen kiyttdkelpoi-
sia, niin on huolehdittava siitd, ettd molem-
mat osat tulevat toisiinsa nihden jilleen
samaan asentoon. Merkkini on ohjausmut-
terissa oleva tarkastusleima, jonka tulee
osoittaa ohjausruuvin vartta kohti.

Huomautus:

Alusta=nzosta 1 832 100 lghtien on sudts~=
holkin huopatiivisteen tilalle asennettu ku-
mlrengas g/(:lraosa-n:o 111 415 285 A).Si~
td on kahta erl mallla, Kumirengas voi~-
daan asentaa atkaisempaa mallia oleviin
ohjausvaihteisiin. Asennettoessa kumiren=
kaan sisdpuoll voidellaan yleisrasvalla,

%

A

A~ 1, malli
B = 2, malli
C =~ asennussuunta

Huomio!

Ohjausruuvi, ohjausmutteri ja kidntdakseli
muodostavat ryhmin ja ne kaikki on aina
yhdessi uusittava.

3 - Painelaakerit tarkastetaan ja tarvittaessa
uusitaan. Alalaakeri puristetaan paikalleen
VW-korjauspuristimessa kiyttden VW 412,
VW 401 ja VW 417, ei milloinkaan lys-
milld. Asennusputken VW 417 puristin-
pinta on niin kapea, etti se vastaa vain
laakerin ulkokehin.

4 - Ylilaakeri puristetaan paikalieen ohjaus-
ruuvin asennuksen jilkeen puristimessa
kiyttien putkea VW 423 sekd VW 412 ja
VW 401.

5 - Obhjausvaihteen tiiviste ja ké&dntoakselin
tiivisterengas tarkastetaan ja tarvittaessa
uusitaan.

6 - Uutta huoparengastiivistettd asennettaessa
on ulompi rengas asennettava ensin. Ulompi
rengas puristetaan 10,0—11,5 mm syville
sddtSholkkiin.



7 - Kiantoakselia ei pidd sisddntydnnettiessi
kiertii, ettei tiivisterenkaan kieleke vahin-
goitu,

Kiddntoakselin uurteista on rosot poistettava
ennen asennusta. On huolehdittava siit4,
ettd tiivisterenkaan liukupinta akselilla on
naarmuton ja puhdas.

8 - Asennettaessa ohjausakselin  painejousta
tappeineen on kiinnitettdvd huomiota nii-
den mittoihin.

23,8 ,
Painejousi = —— mm (vanhempi malli %%—3 mm)

Jousivoima
asennettuna = 6075 kg

Painetappi = —— mm
PP 19,9

Lilan suuret poikkeamat yllimainituista
arvoista aiheuttavat ohjauksen saaddn vai-
keutumisen ja kuluttavat osat nopeasti.

Huomio!

Vanhemman mallisia painejousia ja paine-
tappeja ei saa asentaa uuden mallisiin
ohjausvaihteisiin.

9 - Ohjausvaihteen tiivistamiseksi on seuraavat
kohdat tiivistettiva tiivistystahnalia:

a) Obhjauskotelon vaarnapultit panemalla
tiivistystahnaa kiervereikiin seki kasta-
malla pulttien pait siihen.

b) Ohjauskotelon pistytulppa sivelemilla
sen reunat tiivistystahnalla ennen kiin-
nitysta.

¢) Ohjauskotelon tiiviste.

10 - Ohjausvaihteeseen tiytetdin 125 cm? vaih-
teistodljya SAE 90.

Ohjausvaihteen s@&td
VW-henkildauto

Yleista

Ohjausmutterin ja kidintoakselin paliokupin vili-
sen vilyksen miirds painetapin ja kdintdakselin
vilinen vilys, jota voidaan saitid kiintdakselin
siitdruuvista. Vilys saa olla enintdin 0,2 mm.

Ohjauksen huolellinen s3atd on valttdmitdn
ohjqusmutterin tasaisen kosketuksen aikaansaa-

miseksi toisaalta ohjausruuvia, toisaalta kdintd-

akselin pallokuppia vasten ja siten mahdollisim-
man herkin ohjauksen aikaansaamiseksi osien

kulumisen pysyessi pienend. Tilloin vélys ‘on

pidettivi lshelld alarajaa ilman, ettd pydrid kadn<

nettiessi tiysin oikealle tai vasemmalle ohjaus-
ruuvin tai ohjausmutterin liike kiy tiukaksi tai

juuttuu. Etupydrien on kaarteen jilkeen oiettava

itsestdin.
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S4ito

1 - Ohjausmutterin siitéruuvi vastamutterei-
neen |oyhdytetdin.

Paittdisvilys:

2 - Siatoholkin lukkopultti hellitetisn ja sidts-
holkkia kierretdan mydtipiiviin, kunnes
ohjausruuvissa ei ole mitdin piittdisvilystd
huomattavissa.

Huomio!

Liiaksi kiristettdessd ohjausruuvin paine-
faakerit vioittuvat.

3 - Saitsholkin lukkopultti kiristetddn.

Sateisvilys:

4 ~ KudntSakselin vars! asetetaan kohtisuoraan ohjousruu=-
via vosten (katso pilrrosta), Suttéruuvia klerrettitin
myStiptiivitn pohjoan saakka ja siitd noin 1/8 kier=
rosta takalsinpdin,

- Vastamutteri
- Sadtéruuvi

- Tappi

- Painejousi

- Kiidntdakseli

- Tiivisterengas

T B W N -

a = enint. 0,2 mm (n. 1/8 kierrosta)

A}

5 - Vastamutteri kiristetidin.

S44don suorituksen jilkeen on auton oliessa vield
pukeilla tarkastettava etupydrien kiintymis-
miird oikealle ja vasemmalle ohjauspydristi
kaintimaills,

Jos ohjeidenmukaisesta sidddstd huolimatta oh-
jaus on tiukka, niin ensin on tarkastettava tapin
ja jousen pituus sekd jousen jintevyys, sill3 lilan
suuri jousivoima aiheuttaa jaykkyyttd. Jos timi
tarkastus ei johda tulokseen, niin ohjausvaihde
on irroitettava ja purettava ja sen osat tarkastet-
tava. ‘

Z_



Erikoischjeita

Ohjaushdiriét ja niiden poistaminen

Hiirio

VW-henkiloauto
Syy

Korjaus

Jdykkd ohjaus

Ohjaus on kaikissa asen-
noissa yhtd jaykkd eivit-
ki pyordt palaudu kaar-
teen jilkeen itsestdin
suoraan.

Qu

Etuakselielimien voitelu puut-
teellinen.

Olkatapit tiukat tai kiinnileik-
kautuneet.

Ohjausvaihteen virheellinen
sddto.

Ohjausmutter! ¢ sovi kleruk.
kaan. Mutterin hammaskosketus
ei ole kunnollinen. Mutteri kan-
taa sivuilta ja aiheuttaa sivuut-

taista viaintod.

e - Ohjausmutterin pallopinta tal

sektoriakselin vastaava pinta on
vahingoittunut.

f - Sektoriakseli on kalvanut oh-

iauskotelon porausta.

g€ - Episuotuisien toleranssien sat-

tuessa yhteen saattaa jousipaine
sektoriakseliin olla lilan suurl.
Syitd sithen: Valyksen saato vai-
rd, ohjausmutteri lilan suuri, pai-
nejousi lilan pitk3 tal liian kor-
kea esijinnitys.

Painepultin pituus: 20,1—19,9
mm. Jinnittdmittdmin jousen
pituus: 23,8—23,0 mm. Jousi-
voima asennuspituudessa: 60—
75 kg/20,3 mm,

o
.

-
3

Etuakseli voidellaan perusteelii-
sesti kuormittamattomana.

Tarkastusta varten auto noste-
taan ylds ja raidetangot irroite-
taan. Olkatapit koetetaan saada
litkkuviksi perusteellisesti voite-
lemalla. Tarvittaessa olka-akseli
irroitetaan ja vioittuneet osat
uusitaan.

Ohjausvaihteen siitd tarkiste-
taan. Piittdis- ja siteisvilys saa-
detain ohjeiden mukaan. Oljy-
miairi tarkistetaan. Tarvittaessa
ohjausryhmi (kéantdakseli, oh-
jausruuvi ja -mutteri) uusitaan.

Hammaskosketuskuvio tarkaste-
taan, Tarpeen vaatiessa uusitaan

kierukka. mutteri ja sektori.

aksell. Lievemmissd tapauksissa
riittds, ettd kierukka ja mutteri
huolellisesti hlotaan toisiinsa.
Sitdvarten kiinnitetd4n kierukka
sorviin. On kaytettivd hiencinta
hiomatahnaa. Ennen vaihteen ko-
koonpanoa on tahna huolellisesti
poistettava ja hammaskosketus

tarkastettava,

Kierukka, mutteri Ja sektoriak-
seli uusitaan. Ennen kokoamista
on hammaskosketus tarkastet-
tava.

Lievemmiss3 tapauksissa on jal-
jet porauksessa poistettava ja
akseli kiilloitettava. Sallittu v&-
lys sektoriakselin ja kotelon
porauksen valilla on 0,040—
0,082 mm. Pahemmissa tapauk-
sissa on ohjausvaihde Ja kotelo
vaihdettava,

Osat tarkastetaan ja tarvittaessa
uusitaan. Painejousi saattaa olla
niin kulunut, ettd se on jinni-
tyksettdmissd tilassa vain 0,9—
1,5 mm pitempi kuin pultti.
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h - Kierukka-akselin ~ jompikumpi
pafnelaakeri vahingoittunut ja
litkkuu raskaasti.

h - Painelaakeri tarkastetaan ja tar-
vittaessa uusitaan, Huomiota on
kiinnitettivd ohjauskotelon suo-
jakannen (osa No 111 415 115)
ja ylemmin painelaakerin (osa
No 111 415 227) paikalleen pu-
ristamiseen. Metallilastuja vol
tunkeutua alempaan painelaake-
riin, jos ylemmin painelaakerin
ulkoreuna on terdvidreunainen
ja sisddntyonndssd malinittu reu-
na leikkaa lastuja kotelon po-
rauksesta.

Ohjaus jaykkdd, mahd.
vinkuva 3ini kuuluu.

a - Obhjauspydrd ahdistuu vaippa-
putken holkkiin, holkki on kui-
va.

b - Ohjauspy6ri hankaa holkin reu-
naan.

a - Ohjausputken ja ohjausvaihteen
asento tarkastetaan (auraus tar-
kistettava). Vaippaputken holk-
ki tarkastetaan, tarvittaessa voi-
dellaan tai uusitaan.

b - Holkki ei ole puristettu riitté-
vin syville vaippaputkeen, tai
vaippaputki on lilan ylhailla.
Vaippaputkea siirretddn alas-
pain.

Ohjaus jaykkas eikd toi-
mi tasaisesti, mahd. han-
kaava dini.

Ohjausputki hankaa sisddntulo-
kohdassaan vaippaputkeen.

Ohjausvaihdetta siirretdin akse-
liputkella siten, ettd ohjausput-
ki litkkuu vapaasti vaippaput-
kessa (auraus tarkistettava).

Ohjaus kevytti, mut-
ta pyordt eivit palaudu
kaarteen jilkeen suo-
raan,

a - Etupyodrien asento ei ole ohjei-
den mukainen.

b - Olka-akselin ohjausvarsi viin-
tynyt.

a - Etupydrin asento tarkistetaan
(jactd, kallistuma, auraus) ohjei-
den mukaiseksi.

b - Olka-akseli irroitetaan ja tar-

kastetaan tulkilla VW 258 a.
Viintynyt olka-akseli uusitaan.

Viljd ohjaus

Ohjauspyéri on liian
vilji vaippaputken hol-
kissa. -

Holkki kulunut.

Holkki uusitaan.

Ohjausvaihde vilji.

a - Ohjausvaihteen virheellinen
sddtd.

b - Ohjausryhmi kulunut.

a - Ohjausvaihteen s3itd tarkiste-

taan, piittdis- ja siteisvilys sai-
detdidn ohjeiden mukaan.

b - Ohjausryhmi (kdintdakseli, oh-
jausruuvi ja -mutteri) uusitaan.



Erikoisohjeita

Ohjaushéairiét ja niiden poistaminen

Haiirio

VW:-henkiléauto

Syy

Korjaus

Jiykka ohjaus

Obhjaus on kaikissa asen-
noissa yht jaykki eivit-
ki pydrit palaudu kaar-
teen jilkeen itsestdin
suoraan.

a - Etuakselielimien voitelu puut-
teellinen.

b - Olkatapit tiukat tai kiinnileik-
kautuneet.

¢ - Ohjausvaihteen virheellinen
sditd.

sovi kierulk.

SOV Xieru

d - Ohjausmutteri ei
kaan Mutterin hammaskosketus
ei ole kunnollinen. Mutteri kan-
taa sivuilta ja aiheuttaa sivuut-

taista vaantoi.

e - Obhjausmutterin pallopinta tai
sektoriakselin vastaava pinta on
vahingoittunut.

f - Sektoriakseli on kalvanut oh-
jauskotelon porausta.

g - Epidsuotuisien toleranssien sat-

tuessa yhteen saattaa jousipaine
sektoriakseliin olla liian suuri.
Syitd siihen: Vilyksen s3ité vii-
rd, ohjausmutterl fitan suuri, pai-
nejousi lilan pitks tai lilan kor-
kea esijinnitys.
Painepultin pituus: 20,1—19,9
mm. Jannittamittdmin jousen
pituus: 23,86—23,0 mm. Jousi-
voima asennuspituudessa: €0—
75 kg/20,3 mm.

a - Etuakseli voidellaan perusteelli-
sesti kuormittamattomana.
b - Tarkastusta varten auto noste-

taan ylos ja raidetangot irroite-
taan. Olkatapit koetetaan saada
litkkuviksi perusteellisesti voite-
lemalla. Tarvittaessa olka-akseli
irroitetaan ja vioittuneet osat
uusitaan.

¢ - Ohjausvaihteen sifitd tarkiste-

taan. Piittdis- ja siteisvilys sai-
detdin ohjeiden mukaan. Oljy-
miiri tarkistetaan. Tarvittaessa
ohjausryhmd (kaintoakseli, oh-
jausruuvi ja -mutteri) uusitaan.

Hammaskosketuskuvio tarkaste-
taan. Tarpeen vaatiessa uusitaan
kierukka, mutteri ja sektori-

aksell. Lievemmissd tapauksissa
riittdl, ettd klerukka ja mutteri
huolellisestl hlotaan tolislinsa.
Sitavarten kilnniteté4n kierukka
sorviin. On kaytett4vi hienointa
hiomatahnaa. Ennen vaihteen ko-
koonpanoa on tahna huolellisesti
poistettava ja hammaskosketus

tarkastettava.

Kierukka, mutteri |a sektoriak-
sell uusitaan. Ennen kokoamista
on hammaskosketus tarkastet-
tava,

t - Lievemmissd tapauksissa on jil-
jet porauksessa poistettava ja
aksell kiilloitettava. Sallittu vi-
lys sektoriakselin Ja kotelon
porauksen vililla on 0,040—
0,082 mm. Pahemmissa tapauk-
sissa on ohjausvaihde ja kotelo
vaihdettava.

g - Osat tarkastetaan ja tarv:ttaessa
uusitaan. Painejousi saattaa olla
niin kulunut, etti se on jinni-
tyksettomissi tilassa vain 0,9—
1,5 mm pitempi kuin pultti.
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h - Kierukka-akselin  jompikumpi
painelaakeri vahingoittunut ja
fitkkuu raskaasti.

h - Painelaakeri tarkastetaan ja tar-
vittaessa uusitaan. Huomiota on
kiinnitettivi ohjauskotelon suo-
jakannen (osa No 111 415115)
ja ylemmin painelaakerin (osa
No 111 415 227) paikalleen pu-
ristamiseen. Metallilastuja voi
tunkeutua alempaan painelaake-
riin, jos ylemman painelaakerin
ulkoreuna on terdvireunainen
ja sisddntyonndssd mainittu reu-
na leikkaa lastuja kotelon po-
rauksesta.

Ohjaus jaykkss, mahd.
vinkuva aini kuuluu.

a - Ohjauspyori ahdistuu vaippa-
putken holkkiin, holkki on kui-

va.

b - Ohjauspydri hankaa kolkin reu-
naan.

"
]

Ohjausputken ja ohjausvaihteen
asento tarkastetaan (auraus tar-
kistettava). Vaippaputken holk-
ki tarkastetaan, tarvittaessa voi-
dellaan tai uusitaan. ,

b - Holkki ei ole puriétettu riitta-
vin syville--vaippaputkeen, tai
vaippaputki on lilan ylhailla.
Vaippaputkea siirretiin alas-
péin.

Obhjaus jaykkss eiki toi-
mi tasaisesti, mahd. han-
kaava #ini.

Ohjausputki hankaa sisgintulo-
kohdassaan vaippaputkeen.

Ohjausvaihdetta siirretddn akse-
liputkella siten, ettd ohjausput-
ki litkkuu vapaasti vaippaput-
kessa (auraus tarkistettava).

Ohjaus  kevyttsd, mut-
ta pyorit eivit palaudu
kaarteen jilkeen suo-
raan.

a - Etupybdrien asento ei ole ohjei-
den mukainen.

b - Olka-akselin ohjausvarsi viin-
tynyt.

a - Etupydrdn asento tarkistetaan
(jatto, kallistuma, auraus) ohjei-
den mukaiseksi.

o
v

Olka-akseli irroitetaan ja tar-
kastetaan tulkilla VYW 258 a.
Véintynyt olka-akseli uusitaan.

Viljé ohjaus

Ohjauspyéri on liian
vélji vaippaputken hol-
kissa.

Holkki kulunut.

Holkki uusitaan.

Ohjausvaihde vilja.

a - Ohjausvaihteen virheellinen
sdito,

b - Ohjausryhmi kulunut.

a - Ohjausvaihteen s3itd tarkiste-
taan, pdittdis- ja siteisvilys sdi-
detdin ohjeiden mukaan.

b - Ohjausryhm3 (kiintbakseli, oh-
jausruuvi ja -mutteri) uusitaan.
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Hiirio

Syy

Korjaus

Raidetangonpait viljit.

Raidetangonpiit kuluneet.

Kuluneet raidetangonpdit uusi-
taan.

Etupydrin tukielimet

Laakerikohdat kuluneet (tuki-
varsi, olkatuki, olka-akseli ja
etupyoran laakeri).

Sidepulttien ja etupyérin laa-
kerien sistd tarkastetaan. Kulu-
neet osat uusitaan.

Ohjaushdirict ja niiden poistaminen

VW-Transporter

Hiirio

Syy

Korjaus

Jaykkd ohjaus:

Ohjaus on kaikissa asen-
noissa yhtd jiaykki, ei-
vitkd py6rit  palaudu
kaarteen jilkeen itses-
td&n suoraan.

a) Ohjausvaihteen virheellinen sii-
to.

b) Olkatapit tiukat tai kiinnileik-
kautuneet.

c) Vilivarsien akseli tiukka tai kiin-
nileikkautunut.

a) Ohjausvaihteen sddtd tarkaste-
taan. Kierukan pidittéisvilys ja
vilys ohjaus tappiin s3ddetddn
ohjeiden mukaiseksi., Oljymaira
tarkistetaan. Tarvittaessa vioit-
tuneet osat uusitaan.

b) Tarkastusta varten auto nostetaan
ylds ja raidetangot irroitetaan.
Olkatapit koetetaan saada liik-
kuviksi perusteellisesti voitele-
malla. Tarvittaessa olka-akselit
irroitetaan ja vioittuneet osat
uusitaan,

c) Tarkastusta varten auto nostetaan
yl5s ja raidetangot ja kddntotanko
irroitetaan vilivarsista. Valivar-
sien akseli koetetaan,gaada liik-
kuvaksi perusteellisésti voitele-
malla. Tarvittaessa etuakseli irroi-
tetaan. Vilivarsien akseli ja/tai
holkit uusitaan. ’

Ohjaus kevytti, mutta
pyorit eivat palaudu
kaarteen jilkeen suo-
raan.

a) Etupydrien asento ei ole ohjeiden
mukainen.

b) Olkavarsi viantynyt.

a) Etupydrien asento tarkistetaan
(jarto, kallistuma, auraus) ohjei-
den mukaiseksi. '

b) Olkavarsi irroitetaan ja tarkaste-
taan tulkilla VW 258 T. Véidntynyt
olkavarsi uusitaan.
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Hairio

Syy

Korjaus

Vilja ohjaus:

Ohjausvaihde vilja.

a) Ohjausvaihteen virheellinen sii-
to.

b) Ohjauskierukka, ohjaustappi tai
rullalaakeri kulunut.

a) Obhjausvaihteen sddtd rtarkaste-
taan, pdittdis- ja siteisvilys sédde-
detddn ohjeiden mukaiseksi.

b) Ohjausvaihde puretaan ja kulu-
neet osat uusitaan,

Paiat kuluneet.

Kuluneet osat uusitaan.

Raidetankojen tai kiain-
toétangon pait viljat.

Sidepulttien ja etupydrin laake-
rien sditod tarkastetaan. Kuluneet
osat uusitaan.

Laakerikohdat kuluneet (tuki-
varret, sidepultit, olkatapit olka-
akseli ja etupydrin laakeri).

Etupydrin  tukielimet

valjat,

R
seee

luita hdirioita:

Etuakseli irroitetaan ja uusi jousi-

Vilivarsien akselin jousilevyn jin-
levy asennetaan ohjeiden mukaan.

Kolinaa vilivarsien ak-
tevyys lilan pieni,

selin laakereissa.,

vipotus ei ole havinnyt, niin on suoritettava

seuraavat toimenpiteet:

11 - Ohjauksen herkkyys tarkastetaan. Kitkan
tulee olla mahdollisimman pieni.
Tarvittaessa osat uusitaan asentamalla
pronssimutterilla varustettu ohjausryhma.
Vain autoissa, joissa on herkkd ohjaus, voi-
daan jittd4i pienentdi ilman, ettd siiti on
haittaa.

12 - Jittd4 pienennetdiin asentamalla jittdkiilat
{osa N:olll 401 239) ylemmin akseliputken
ja rungonpdin viliin. Jitén -pienentiminen
vihentdd pyrkimystid vipottamiseen ja siti
voidaan pienentdd 0°45’ saakka akseli-
putkistosta mitattuna. Korissa olevia kiin-
nityspulttien reikii on muutettava.

13 - Auraus siidetdin uudelleen.

Etupydrien vipotus

tupyérien vipotuksen poistamiseksi on ensin
suoritettava seuraavat tarkistukset:

1 - Renkaiden ilmanpaine

2 - Ohjausvaihteen vilykset

- Etupydrinlaakerien vilykset

- Raidetangonnivelien vilykset

- Takajousivarsien s#itd

- Etupydrien jattd

- Tukivarsien, sidepulttien ja olkatappien
vilykset

8 - Etupydrien kallistuma

9 - Pydrien heitottomuus ja tasapainoitus

10 - Etupydrien auraus

Jos timin jilkeen 40 km/t nopeudella suoritet-
tavan koeajon aikana osoittautuu, ettid pydrien

N oA W
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Ohjausgeometria

Yleistd

Kaikkien etuakselin osien moitteeton toiminta
ohjaus mukaanluettuna on vilttimitdn edellytys
auton hyville ajo-ominaisuuksille. Seuraavat sei-
kat vaikuttavat tihin:

1 - Kaikkien etuakselin ja ohjauselinten oikeat
vilykset seka toimintaherkkyys ja siinnol-
linen voitelu.

2 - Etuakselin ja ohjauksen oikea siitd.

3 - Etupydrien oikea kiynti laakerivilysten
ollessa oikein ja pyorien ollessa tasapainoi-
tettuja ja heitottomia.

4 - Renkaiden oikea ilmanpaine seki eturen-
kaiden yhtisuuri kuluneisuus.

5 - Moitteettomasti toimivat iskunvaimentajat.

Huomautus

Auton huonot ajo-ominaisuudet, ns. »soutamineny,
johtuu usein takajousivarsien erilaisesta siiddsti tai
takaiskunvaimentajien erilaisesta tehosta.

.

Etupyorien sddtd

Auton etupytrien on ajon aikana liikuttava ja
kadnnyttdvd tarkoin mairitylli tavalla. Vastaten
suunniteltua ;ous:tus- ja ohjausgeometmaa maa-

-tV P tremm s ariiesirSeimm ida
raaval- seuraavat mitat SLupyoricii unjctucu—

mukaisen asennon:
1 - Etupydrien kallistuma.
2 - Olkatapin sivukallistuma.

3 - Jattd, joka aiheutuu olkatapin takaviistou-
desta ja olkatapin ja olka-akselin erikohtai-
suuden miarista.

4 - Etupybrien auraus pydrien ollessa suorassa.
5 - Etupyorien haritus pydrien ollessa kain-
nettyind.

Nim3 mitat on tarkoin miiritty toistensa suh-
teen ja niiden yhteisvaikutus takaa etupydrien
virheettomin kiynnin. jos jonkin elimen jokin
mitta muuttuu kulumisen tai taipumisen takia,
niin  jousitus- ja ohjausgeometria hiiriintyy,
vaikka muut mitat vield vastaisivat ohjeiden-
mukaista saités. Siidetystd pydrin asennosta
joko virheellisen siidon, liiallisen kulumisen tai
taipumisen aiheuttaman poikkeaman seurauk-
sena saattaa olla:

1 - Eturenkaiden nopea kuluminen.

Py6ran kallistuma ja

Etupydrien kallistuman miirai olka-akselin poik-
keaminen vaakasuorasta asennosta.

Pybrin kallistuman ja olkatapin sivukallistuman
avulla saavutetaan se etu, etti renkaan kosketus-

2 - Ohjauksen jaykkyys.

3 - Auton vetiminen toiselle puolelle, joko
oikealie tai vasemmaiie, huonot ajo-ominai-
suudet varsinkin  mirilld  tai liukkaaila
kelilla.

4 - Etupydrien virini.

Etupyorien kallistuman, aurauksen ja jitén sain-
néllinen tarkastaminen tehtaan ilmoittamien
arvojen mukaan on miiriaikaishuollon puitteissa
sentdhden valttimiton. Tarkastus- ja sd4tdtdiden
suorittamisessa on vilttimittémin ammatti-

taidon ja kitevyyden lisiksi hyotya myds etu-

akselin teorian tuntemisesta.

Niiden arvojen mittaamiseksi ovat eri liikkeet
tuottaneet erilaisia laitteita, joilla pyérin kallis-
tuma, olkatapin sivukallistuma, j4ttd tai auraus
voidaan mitata. Niiden toimintatapa ja kiyttd
ovat erilaisia, mutta ne antavat yleensi riittdvan
tarkat arvot ja Volkswagen-tehtaan puolesta on
tutkittu ja kokeiltu niiden kiyttdkelpoisuus
Volkswagenia varten.

olkatapin sivukallistuma

kohdan etiisyys olkatapin keskiviivan jatkeen ja
ajotien leikkauspisteestd on suuruudeltaan so-
piva. Tdami pienentdd ajotien epitasaisuuksien
aiheuttamien iskujen siirtymistd ohjaukseen, ja

toisaalta pienentid renkaiden kulumista etu-.

pydrien ollessa kidinnettyni.
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Olkatapin sivukallistuma vaikuttaa sitdpaitsi pa-
rantavasti etupydrien pyrkimykseen pysyd ajo-
suunnassa siten, etti ohjausta kainnettiessd
auto jonkin verran kohoaa, jolloin auton paino
pyrkii jilleen oikaisemaan pyorit.

Siten pydrin kallistuma on pienin pydrien ollessa
suorassa ja suurenee pydrien kiintyessi olka-
tapin sivukallistuman takia.

Kutma o = pyérin kallistuma
Kulma B = olkatapin sivukallistuma

[

Jatto

Etupy6rien jitdn muodostavat olka-akselin ja
olkatapin erikohtaisuuden midri seki olka-
tapin takaviistous.

Siten olkatapin keskiviiva leikkaa ajotien ren-
kaan kosketuskohdan etupuolella. Jitén ansiosta
etupyorit pyrkivit itsestiin kulkemaan suo-
raan.

Kulma v = Akseliputkiston takakallistuma.
Kulma 11 = Olkatapin takakallistuma.
Etdisyysc = Olkatapin ja olka-akselin eri-

kohtaisuus.

Olkatapin takakallistuman ansiosta on kaarteessa
sisemman pydrin kallistuma suurempi kuin ulom-
man pydrin.

Liian pieni jittd suurentaa auton pyrkimysti poi-
keta ajosuunnastaan sivuttaisvoimien vaikutuk-

sesta (kuopat, vino tienpinta, sivutuuli). Liian
suuri jattd vaikeuttaa ohjausta etupydrien suu-
rentuneen oikaisuvaikutuksen takia.



Huomautus:

Kaikissa VW-Transportereissa, joiden alusta on
onnettomuudessa vioittunut, on tarkastettava etu-
akselikiinnityksen ja taaemman poikittaisputken
vilinen mitta, Mittaus suoritetaan parhaiten Tekn,
tiedoituksen No. R/5 osoittamalla itserakennetta-
valla tulkilla. Sallitun mittapoikkeaman ylitys saattaa
muiden hiirididen ohella aiheuttaa erittiin nopean
renkaiden kulumisen,

Etuakselikiinnityksen takareuna

Taaemman poikkiputken keskio

2148541 mm ¢ = 705,541 mm
576,5 mm d = 49,754+0,5 mm

TR @)

g

Auraus

Etupy&rien kallistuma ja vierimisvastus aikaan-
saavat sen, ettd kumpikin pyori pyrkii kainty-
mddn ulospdin. Tdmin pyrkimyksen kumoaa
niinsanottu auraus, joka tarkoittaa sitd, etti
olka-akselin korkeudelta mitattuna pydrit ovat
edestid ldhempédnd toisiaan kuin takaa.

Etuakselin ja ohjauselinten muodostama puoli-
suunnikas on siten suunniteltu, etti etupydrit
vastaavat tdtd vaatimusta ja kaarteessa sisempi
pyord kidintyy enemmin kuin ulompi pydri ja
vierii siten pienempdd ympyrinkehis pitkin aja-
tellun keskipisteen ympiri. Pydrid kdinnettiessi
auraus siis pienenee ja muuttuu pian harituk-

;F“. .
1 . AN

ja haritus
Kaikilla ympyrinkaarilla, joita pitkin auton
nelja pydraid vierivit kaarteessa, tulee olla
sama keskipiste, joka on taka-akselin keski-
viivalla.

seksi, mikd tarkoittaa sitd, ettd etupydrit ovat
edestd kauempana toisistaan kuin takaa.

Jos puolisuunnikas on véiran siddon tai taipumi-
sen takia muuttanut muotoaan, niin pyérien vie-
riessd esiintyy myos sivuttaista liukumista, miki
aiheuttaa renkaiden kulumista.
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Pyorin kallistuma, jatté ja auraus
YW-henkiléauto

1.

2 -

Tarkastuksen esivalmistelut

Auton alapuoli puhdistetaan perusteelli-
sesti. .
Renkaiden ilmanpaine tarkastetaan:

Renkaat: 5,00—16 5,60--15
Edessi 1,2 — 1,3 ik 1,1 ik
Takana 1.6 — 1,7 ik 1,4 — 1,6 ik

Suurempia arvoja kiytetdin, kun kuormi-
tuksena on 3—4 henked, ja pienempid, kun
kuormituksena on 1—2 henkes.

Auton etupii nostetaan etuakselinosturilla
VW 318 ja etupybrien heitottomuus tar-
kastetaan.

Rl v b ot

4 - Etupyodrien laakerivilykset tarkastetaan.
5 - Auto lasketaan alas ja asetetaan tdysin tasai-

selle vaakasuoralle alustalle.

6 - Rungon vaakasuora asento tarkastctaan

kahdella mittauksella vesivaa'alia tai kulma-
mitalla VW 245:

a) Pituussuunnassa asettamalla mitta runko-
tunnelin piille vaihdetangon taakse.
b) Poikittaissuunnassa asettamalla mitta
runkotunnelin  piille runkohaarukan

eteen (takaistuimen alla).

Pyérén kallistuman tarkastus (0° 40" + 307)

Etupydrien sivukallistuman tarkastus tapahtuu
kulmamitalla YW 245 auton ollessa kuormitta-

matt

omana. Etupydrien on oltava tarkasti suo-

rassa. -

Pyoérin kallistuma ei ole sdddettivissi!

i Poikkeamas annetusta arvosta saattaa johtua
etuakselielinten kulumisesta tai taipumisesta.

Jos pt

ikkeama todetaan, menetelldin seuraavasti:

N s
' L} L]

O‘lj’kgtuki ja olka-akseli irroitetaan.

Sidepulttien, holkkien ja vililevyjen kulu-
neisuus tarkastetaan ja kuluneet osat uusi-
taan.

Olka-akseli tarkastetaan tulkilla VW 259
ja syvyysmitalla.

Tukivarsien sidereikien erotus tarkaste-
taan. Jos erotus ylittdd sallitun rajan, niin
tukivarret saattavat olla taipuneet. Ne on

tarkastettava tulkilla VW 282 b ja
tarvittaessa uusittava.



B \\\\

N
N
RN

- ARNRRIRRRNRRRARR

7 - Olkatukea kiinnitettiessi on huomioitava sallittua, silla se saattaa afheuttaa side-
vélilevyjen ohjeiden mukainen jirjestys. pulttien kiinnitarttumisen ja siten niiden
Pyorin kallistuman korjaaminen muutta- ennenaikaisen kulumisen.

malla vililevyjen sijoitusta toiseksi ei ole
Jatén tarkastus (2° 30" + 307)

Jaton tarkastamiseksi mitataan vain akseliputkis-
ton takakallistuma kulmamitaila VW 245, akse-
liston molemmista piistd.

Poikkeama siidetysts [4tdsti saattaa aiheutua
akseliputkiston tai rungonpiin viintymisesti.
Myds takajousien siitd vaikuttaa etupydrien jit-
t&8n, joten se on siind yhteydessi myds tarkas-
tettava,

Aurauksen tarkastus (1-3 mm)

Virheettdmin mittaustuloksen edellytykseni on, eteenpdin ja molemmat mittaketjut taas
ettd etupydrien vanteet eivit heiti ja etupyo- juuri tapaavat .maahan.

rien laakerit, sidepultit ja raidetangon nivelet ’

eivit ole lifan viljit.

1 - Etupydrit kiinnetiin suoraan.

2 - Raidevilimitta VW 341 asetetaan vanteiden
etureunaan noin olka-akselin korkeudelie,
siten ettd molemmat mittaketjut juuri viels
tapaavat maahan. Molempia etupydrid pai-
netaan edestd ulospiin mahdollisten vilys-
ten kumoamiseksi. Asteikko asetetaan nol-
laan,

3 - Autoa tyénnetiin eteenpiin, kunnes raide-
vilimitan mittauskohta on joutunut 180°

Aurauksen sdato
1 - Oikean raidetangon molemmista piistd 3 - Lukkopulttien mutterit kiristetadn ja au-

lukkopulttien mutterit [8yhdytetdin. raus tarkastetaan.
2 - Auraus siidetdin kiertimilli raidetankoa.
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OhJauspydristd kidnnettdessd kddntyvit py8rdt niln pitkdlle olkatapin ympiri, kunnes VW=
henkllsautossa ulkokaarteen puoleisen pydran olka=akselissa oleva jarrukilven etummaisen
klinnl tysruuvin reitin vahviste vastaa olkatukeen ja VW=Transporterissa sisikaarteen puoleisen
pydran olka=akseli vastaa rajoitinruuviin, Ohjauspuolisuunnikas on niin suunniteltu, ettd si-
sikaarteessa oleva pySrd kddntyy aina enemmin kuin ulkokaarteessa oleva,

Alla on esitetty pytrien kadntokulmats

Malli Sisempi etupydrd Ulompl etupydrd
p PY

Standard-malli 32° + 2° 26° - 1°

Export-malli

VW=Cabriolet o o o o

Karmann=Ghia-Coupe 34" +2 28" -1

Karmann=-Ghla-Cabriolet

VW-Transporter o . o

maaliskuuhun 1955 327 £ 30 noin 26

‘VW-Transporter 34° + 2° 25° - 1°

mocliskuu;fq 1955

Ylla olevista arvoista seuraa plenin katint8ympyrd joka VW=henkildautolla on noin 10,5 m
ja VW=Transporterilla noin 12 m.

Kddntskulmien polkkeaminen ylla olevista arvoista vol johtua uselsta erl sylstd vaikuttaen
haltallisest! auton ajo-ominaisuuksiin, Alla olevassa tau,ukossa on esitetty tarvittavat kor-
[austolmenplteet,

44

Hairls Syy

Korjaus

1 = Pienin kdtnt8ympyrdn
halkaistja oikeaan ja
vasempaan  kddnne ta=
essd liian suuri

Molempien py8rien kaddnts=-
kulma molemplin suuntiin
lilan pieni

VW=henkilsauto
Kummankin  olka=akselin
etummaisesta  jarrukilven
kiinnitysruuvin reidn vah=
visteesta hiotaanniin paljon
pols, ettd kddntskulmat ovat
ohjeiden mukaiset,
VW=Transporter

Kumpikin rajoitinruuvi vaih
detaan lyhyempikantaiseen,

2 = Plenln kdadnt8ympyrdn
halkalsija oikeaan ja
vasempaan kddnnetiti=
essd llian pleni (Pysrat
hankaavat lokasuojiin)

&

Molempien pytrien kadn=
tékulma molemplin suuntiin
ltian suurl,

VW=henkilsauto
Etummainen jarrukilvenkiin-
nitysruuvi M 10x1,5 korva=
taan pidemmilld, kirlste-
tadn 4,0 - 4,5 mkg vk~
kuuteen ja varmistetaan, -
Esiintybntyvdd  ruuvinosaa
lyhennetddn niin paljon, et-
ta kddntskulma on ohjelden
mukainen,

VW-=Transporter
Kumpikinrajoitinruuvi vaih-
detaan pitempikantaiseen.



Hairis

Syy

Korjaus

3 - Plenin kadntdympyrtin
halkalsijo on vain tol
seen suuntaan kdtn=~
nettdessd lilan suuri
tal llian plent.

4 - Tolsen pySrdnkdtntt~
kulma ﬁian suuri tal
Itian pieni.

Molempien py8rlen kddn =
kulma on wvain  tolseen
suuntaan  lilan plenl tal
lfian suurie

Ohjauspuolisuunnikas  vi-
oittunut,

Kohdassa 1 tai 2 mainituis=-
ta tolmenpitelsttd suorite=
taan vain folsta pybray
koskeva. Jos vika eslintyy
vasemmalle kddnne tidessy
on olkea puoli korjattava
o pdinvastoin,

VW=henkilsauto
Ohjausvaihteen olkea si-
jainti ja asento tarkiste=
taan,

VW-=henkilauto a
VW-=Transporter

Pybrien asento mitataan
Exacta=mittauslaitteessa.
Aurausero tarkistetaan py8—
rat20° katinne ttyind. Kaike
ki ohjausvivut (chjausvar-
si, raidetangot Ja olka=-ak=
selin ohjausvarsi) tarkiste~
taan,

Tallsin on erikolsesti mi=
tattava lyhyen raidetan-
gon pituus.

PySrdn katntdkulmien suat suoritetaan parhaiten ulvast] laakeroldun kadntyviin levyn avulla,
Jossa on 0 =40° kulma=astelkko molemplin kudntsuuntiin,
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10. Nachtrag  Printed in Germany 8. 67
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Neulalaakerit ja metalliholkit

SERVICE

Metalliholkit kuluvat vain vdhedn, eikd niitd yleensd tarvitse vaihtaa. Jos tukivarret kuitenkin ovat metalliholk-
kien seutuvilta hyvin kuluneet, on tukivarsien ohella myds metalliholkit vusittava.

Irrotus
1 — Etuakseli puretaan.

2 — Metalliholkkien kuluneisuus tarkastetaan sisd-
mittauslaitteella. Sekd yla- ettd alaholkin kulu-
misraja on 37,38 mm ¢.

3 — Neulalaakeri ja metalliholkki irrotetaan irrotus-
laitteella VW 638 (itsevalmistéitava):

a — Irrotustuurnaan  kiinnitetddn  yldneulalaa-
kéria varten laatta n:o 3 tai alaneulalaa-
keria varten laatta n:o 7 (irrotuslaitteesta
VW 639) ja irrotustuurna tyénnetddn akseli-
putkeen.

b — Irrotuslaatta asetetaan neulalaakerin laip-
paa vasten.

¢ ~ Neulalaakeri lyédé&dn ulos.

d — Metalliholkkien irrotuslaatta n:o 6 kiinnite-
tadn irrotustuurnaan ja metalliholkki lyo-
dddn ulos.

Huomio!

Metalliholkkien muovi-istukat eivét ole kulu-
via osia ja jddvdt akseliputkistoon. Metalli-
holkkeja irrotettaessa on sen vuoksi varottava '
vioittamasta muovi-istukoita.




\

Kiinnitys

1 ~ Akseliputki puhdistetaan varsinkin neulalaake-
rien ja metalliholkkien vastinpintojen kohdalta.

2 ~ Nevulalaakerien vastinpintojen mitat ja kunto
© .

tarkastetaan.

Ohije:

Neulalaakereilla on akseliputkessa puristustivkkuus.
Koska kdytéssd on myds ylikokoisia nevlalaakereita,
on porauksen halkaisija aina mitattava, jos neula-
laakeri vusitaan. Porauksien halkaisijat ovat:

Normaali
45,99 mm
45,97 gm
49,99 mm
49,97 mm

ylhadlla:

athaalla:

Yilikoko

46,19 mm
4617 mm
50,19 mm
50,17 mm

Vastaavat neulalaakerin halkaisijat:

ylhaalla: 46 mm

athaalla: 50 mm

46,2 mm
50,2 mm

Elleivat putken istukkapinnat endé ole mé&&ramittai-
sia, on asennettava uusi akseliputkisto, silld istukka-

3 - Uudet metalliholkit asennetaan paikalleen ylas
asennustuurnalla VW 768 (itsevalmistettava) ja
alas asennustuurnalla VW 767 (itsevalmistet-
tava). Holkit on painettava niin syvddn, etid
tuurnan laippa ottaa akseliputken p&dhdn.

Huomio!

voida vusia.

Metalliholkkeja paikalleen painettaessa on
huolellisesti varottava vaurioittamasta muovi-
istukoita. Vahingoittuneita muovi-istukoita ei

4 — Neulaloakerit puhdistetaan perusteellisesti, nii-
den kunto ja kuluneisuus tarkastetaan ja tarvit-
taessa ne vusitaan. Neulalaakerin halkaisijan

on oltava oikea.

5 — Neulalaakerin istukat voidellaan ohuesti yleis-

rasvalla.

6 — Neulalaakerit painetaan paikalleen ylés asen-
nustuurnalla VW 768 (itsevalmistettava) ja alas
asennustuurnalla YW 767  (itsevalmistettaval).
Laakerit on painettava niin syvddn, ettd tuurnan
laippa ottaa akseliputken pddhdn.

Huomio!

pan tunnus tulee ulospdin.

Neulalaakerit on asennettava siten, ettd lai-

7 — Kaikki irrotetut osat kiinnitetdén jélleen paikoil-

leen ‘ja etuakseli voidellaan
ohjeidenmukaisella rasvalla.

perusteellisesti
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Iskunvaimentimet

Tarkastus ja huolto

Kaksitoimisten hydraulisten putki-iskunvaimentimien tarkka tarkastus on mahdollinen vain iskunvaimentimen
takastuslaitteella. Irrotetun iskunvaimentimen yksinkertainen tarkastug késin, avton keinuttaminen ylés ja alas
tai koeajo kuoppaisella tielld osoittavat vain, toimivatko iskunvaimentimet lainkaan. Niiden tehokkuutta ei

kuitenkaan télld tavoin voi todeta.
Iskunvaimentimet eivét kaipaa huoltoa ja niissd oleva nestemddrd on riittévé pienten vuotojen varalta. Tljyd
ei voida jélkeenpdin lisétd, Jos havaitaan merkkejd véhdisistd nestevuodoista, mutta iskunvaimennin muuten

toimii moitteetfomasti, ei sen vaihto ole tarpeen. !

Jos havaitaan, ettei iskunvaimennin toimi hyvin tai jos vuoto todetaan suureksi, se on uusittava.

Huomio!

Iskunvaimentimia vaihdettaessa saadaan asentaa vain etuakselissa kdytettévdksi tarkoitettuja ‘iskunvci-
mentimia. Sopimattomat iskunvaimentimet huonontavat auton ajo-ominaisuuksia.

- Iskunvaimentimen irrotus ja kiinnitys
4 5 5 6 7
1 - Iskunvaimennin 5 - Vaoimennusrengas
2 - Suojaputki & - Vaimennusrenkaan lautanen
3 — Kumipuskin 7 - Kuusiomutteri
4 - Kumipuskimen tappi

lrrotus
1 — Avuto nostetaan ylés ja etupydrd irrotetaan.

2 — Ulompi raidetangon nivel painetaan irti. Tdten
vdltetdén raidetangon jdnnittdminen iskunvai-
menninta irrotettaessa.

3 - Ylgtukivartta kiristetédn kevyesti kiristyslaitteella
VW 655/3.

4 - Kiinnitysmutteri irrotetaan akseliputkiston sivu-
kilvestd. T&lldin on pidettévd vastaan kumipus-
kimen tapin kuusiopinnasta 42 mm kiintoavai-

mrz_fallba VW 181.




Ohije:

Effei iskunvaimentimen kiinnitysmutteri irtoa sivukilvestd, on
meneteltdvd seuraavasti:

a - iskunvaimentimen kumipuskin ja suojaputki vedetddn irti
kumipuskimen tapisia. ’

b - Tappia pidetddn alapddstédn pihdeilld jo vaimentimen mén-

ndnvarsi  ruuvataan  kiintoavaimella irti  topista.  Kiinto-
avainta varten on mdénndnvarressa vastinpinnat.

5 — Kiristyslaite hellitetéan.

o
t

Kiinnitysmutteri avataan tukivarren pultista.

. o . .
7 — Iskunvaimennin poistetaan.

Kiinnitys

Kiinnityksessd on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 - Iskunvaimennin tarkastetaan ja tarvittaessa
uusitaan.

2 ~ Vaimennusrenkaat, kumipuskimen tappi ja kumi-
puskin tarkastetaan ja tarvittaessa uusitaan.
Tatd varten on kumipuskin vedettdvd irti tapis-
taan ja tappi ruuvattava irti ménndnvarresta.

Iskunvaimentimen  kumilaakerien  kuluneisuus
tarkastetaan ja tarvittaessa ne uusitaan.

w
i

4 — Tukivarren pultin kuluneisuus tarkastetaan ja
tarvittaessa se uusitaan.

5 — Tukivarren pultti voidellaan ohuesti.

6 — lIskunvaimennin asetetaan tukivarren pulttiin ja
kiinnitysmutteri kierretddn ldyhdalle.

7 — Vaimennusrengas pistetdan kumipuskimen top-
piin laippa yldspdin.

8 — Mdnndnvarsi vedetGdn sivukilven reidn ldpi.
Toinen vaimennusrengas pannaan paikalleen
laippa alaspdin ja sen pddlle asetetaan vaimen-
nusrenkaan lautanen.

9 — Tukivartta kohotetaan ja kuusiomutteri kiriste-
tddn kumipuskimen tappiin pohjaan saakka.

10 — Kiinnitysmutteri kiristetddn tukivarren pulttiin
3,0-3,5 kpm tiukkuuteen.
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Ohjauksen selostus

Volkswagen 1200 Export-malli on varustettu rullakierukkaohjauksella. Ohjausakseli on laakeroityu koriin kiin-
nitettyyn vaippaputkeen ja kytketty kumikudoslaatalla varustetun murrosnivelen vélitykselld ohjausvaihteeseen.
Ohjausvaihde on kiinnitetty etuakseliputkistoon kiinnityskappaleen jaguuvien avulla. Sadddettévdt huoltovapaat
raidetangot, jotka ovat suojaisessa paikassa etuakselin takana, vdlittévét ohjausliikkeet etupyériin. Hydrau-
linen chjausvaimennin vaimentaa tehokkaasti ajoradan epdtasaisuuksien oiheuﬂtgmof iskut.

Ohjausvaihteessa on sdddettévd ohjauskierukka neulalaakeroidun rullan vdlitykselld kosketuksessa sekiori-
akseliin. Ohjauskierukka on laakeroitu ohjausvaihteen koteloon kahdella viistokuulalaakerilla. Sektoriakseli
on laakeroitu pronssiholkilla sekd koteloon ettd kanteen. Ohjauskierukka sdddetddn ylemmdn viistokuulalaa-
kerin alla olevalla sddtslaatalla. Sektoriakseli, toisin sanoen ohjausrullan tartuntasyvyys ohjauskierukkaan,
sdddetddn ohjausvaihteen kannessa olevalla sdétéruuvilla.

Rullakierukkaohjauksen rakenteesta johtuu, ettd ohjaus on vain tietylld keskialueella vdlyksetdn, t.s. ohjaus-
pyorad keskiasennosta sivulle kierrettdessd havaitaan auton paikallaan seistessd ohjauskierukan ja -rullan
véilyksen kasvavan. Ajon aikana ei tétd vélystd ilmene etupydrien suurten palautusvoimien vuoksi.

1

11 - Adnitorvenjohtimen liitin - . 21 - Kddntdvipu

1 - Ohjauspyord

Ohjaus

2 - Merkinantopainike

3 - Adnitorven kosketin

4 ~ Ohjauspydrdn kavlamutieri
5 Vilkkukytkin

6 —~ Painejousi

7 ~ Kuulalaakeri

8 - Ohjausakseli

9 - Vaippaputken kumilaakeri
10 - Vaippaputki

12 —~ Murrosnivel 22 - Maadoitusjohtimen pistoliitin

13 — Ohjauskierukka

14 - Viistokuulalaakeri

15 — Sektoriakselin sddtoruuvi
16 — Lukkomutieri

17 — Ohjausklervkan sdgtdruuvi
18 - Lukkomutteri

19 — Sekloriakseli

20 — Kiinnityskappale

23 - Raidetangonpdd

24 - Ohjausrulla

25 - Ohjausrullan neulalaakeri
26 - Ohjausrullan pultti

27 - Saatslevy

28 - Keskiasennon merkkirengas

V-20



Voitelu

Ohjausvaihde on tdytetty juoksevalla vaihteistorasvalla. Téytémddrd on n. 160 cmd,

Huolto

Ohjausvaihteen sd&té on tarkastettava huoltotaulukossa annetuin vélein. Oikeaan aikaan ja ohjeiden mukaan
suoritettu sddtod vaikuttaa merkittavdlla tavalla objausvaihteen kestoikddn ja auton ajo-ominaisuuksiin,

A
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+in ja raidetangot

en

irrotus ja kiinnitys

2

Irrotus

1 — Auto nostetaan ylds ja etupydrat irrotetaan.

9 _ Kyusioruuvi irrotetaan akseliputken korvak-
keesta, kun varmistus on ensin poistettu.

L

3 — Kyusiomutterit irrotetaan ra'bdetangon silmu-
kasta ja ohjausvaimennin poistetaan.

Kiinnitys

1 — Ohjausvaimennin tarkastetaan. Tarkastus fa-
pahtuu kdsin, jolloin mdénndnvartta on voitava
vetdd hitaasti ja tasaisesti ulos. Jos 1gl15in esiin-
tyy kuollutta litkettd, on ohjausvaimennin aina
vaihdettava.

—

Ohiausvcimenninta vaihdettaessa on huomat-
tava, ettd vasemmalta ja oikealta ohjattavien
autojen ohjausvaimentimet ovat erilaiset.

Huomio!

2 — Ohjausvaimentimen kumilaakerin  ja holkin
kunto ja kuluneisuus tarkastetaan ja tarvittaessa
ne uusitaan:

a - Kumilaakerin holkki painetaan irti korjaus-
puristimella {a sylin’feriohioimello VW 438,
kayftden apuna tydkaluja VW 401, VW 410
ja VW 421.

N

Kumilaakeri voidaan yleensd painaa irti
silmukasta ilman tyskaluja.
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b - Uusi kumilaakeri painetaan paikalleen.

¢ ~ Kumilaakerin holkki painetaan paikalleen
korjauspuristimella ja sylinterichjaimella
VW 438, kdytiden apuna tydkaluja VW 401,
YW 410 ja VW 421. Ohjain YW 438 on
ohuesti voideltava.

3 — Raidetangon kumilaakeri ja holkki tarkastetaan.

Raidetankojen irrotus ja kiinnitys

Irrotus

1 — Auto nosfetaan ylés ja etupyérdt irrotetaan.

2 - Raidetangonpdiden muttereiden varmistus ava-
taan ja mutterit ruuvataan irti.

3 — Ohjausvaimennin irrotetaan raidetangon silmu-
kasta.

4 - Raidetangot painetaan irti irrotuslaitteella

VW 266h. °

Huomio!

Kumisuojuksia ei saa vioittaa. Asennus- ja
huoltdissé on huolehdittava siitd, ettei rasvaa
puristu kumisuojuksista. Nivelten kestoikd on
riittéivd vain silloin kun rasvamddré on ohjei-
den mukainen.

Vialliset kumisuojukset on wvusittava.

4 — Sisempi kuusiomutteri kiristetéédn raidetangon
silmukkaan 2,5-3,0 kpm tivkkuuteen ja varmiste-
taan lukkomutterilla.

5 - Kuusioruuvi kiinitetdén akseliputken korvakkee-
seen uutta lukkolevyd kéyttden. °

Lukkolevy on asetettava siten, ettéi U-muotoisen
levyn aukko tulee ajosuunnassa katsottuna
eteenpdin ja levyn taive korvakkeen puolelle.

6 ~ Ruuvi kiristetddn 2,5-3,0 kpm tiukkuuteen ja var-
mistetaan.

Kiinnitys

1 — Raidetankojen kunto tarkastetaan.

Huomio!

Taipuneita raidetankoja ei saa oikaista, vaan
ne on uusittaval

2 — Tarkastetaan, ovatko raidetangonpddt kuluneet
tai jdykkdliikkeiset. Jos havaitaan,yélystd tai
jos raidetangonpddn pulttia ei voida késin lii-
kuttaa, on koko raidetangonpdd vaihdettava
Pultin kierre ei saa olla vioittunut,

3 - KumisuojukseéBarkastetaan. Ne saadaan uusia
vain siing t&padksessa, ettei varmasti likaa ole
padssyt niveleen. Muussa tapauksessa on nivel
uusittava. |

4 - Ohjausvaimentimen kumilaakeri tarkastetaan
ja tarvittaessa uusitaan.

5 — Raidetangot asennetaan paikalleen siten, ettd
vasen kierre tulee ajosuunnassa vasemmalle.

6 — Raidetangonpdiden kruunumutterit kiristetddn
ja varmistetaan.

7 - Kartiorenkaiden kuusiomutterit hellitetddn.

8 — Raidetangon molemmat pddt kddnnetddn joko
eteen tai taakse raja-asentoon saakka ja suun-
nataan ne téten keskenddn.

9 — Téssd asennossa kiristetddn kartiorenkaiden
mutterit ja varmistetaan ne.

10 — Ohjausvaimennin kiinnitetddn raidetankoon.

11 — Auraus sdddetddn.
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Vika

Syy

Erikoisohjeita

Ohjaushdirict ja niiden poistaminen

Korjaus

Jaykkéd ohjaus

Ohjaus on joka asennossa
yhtd jaykkd, takertelee
eiké palaudu itsestdén
kaarteen jdlkeen

b - Olkatapit jdykét, mahdollisesti

g}

— Etuakselin voitely puutteellinen

leikkautuneet

— Ohjausvaihde vadrin sdddetty

a - Etuakseli voidellaan kuormittamat-
tomané perusteellisesti

b — Tarkastusta varten auto nostetaan
ylés ja raidetangot irrotetaan. Jéy-
k&t olkatapit yritetdén herkistdd
voitelemalla. Tarvittaessa olka-
akselit irrotetaan ja vialliset osat
vusitaan

¢ — Ohjausvaihteen sddtd tarkistetaan

Ohjaus ei palaudu kaar-
teen jdlkeen, vaikka se
muuten on herkkd

o}

)
— Etupyérét vddrin sdddetty

a ~ Etupyérien sddtd tarkistetaan
(jatts, sivukallistuma ja auraus)

Viilystd ohfauksessa

Vélystd ohjausvaihteessa

Q

o

~ Ohjausvaihde vd&drin saddetty

— Ohjausvaihteen osat kuluneita

a -~ Ohjausvaihteen sddtd tarkistetaan

b ~ Osat vusitaan

Vilystd raidetangonpdissd

~ Raidetangonpédt kuluneet

a ~ Kuluneet raidetangonpddtiy

Valystd etupydrdn
tukilaitteessa

o]

- Laakerikohdat kuluneita (tukivarret,
olkatuet, olka-akselit ja etupydrén

laakerit)

a — Sidepulttien ja etupydréin laakerien
sGdtd tarkastetaan. Osat, joissa on
litkaa valystd, sdadetddn tai tar-
vittaessa uusitaan

Auto vetdid toispuolisesti

Q

[

— Rengaspaineet epdtasaiset. Auto
vetdd pienemmdn rengaspaineen

puolelle

- Renkaiden kunto epdtasainen. Auto
vetdd huonompien renkaiden

puolelle

— Auraus virheellinen
— Ohjausvaimennin viallinen

~ Etupyérien kallistumaero liian
suuri. Auto vetdd toispuolisesti, jos
sivukallistumien ero on suurempi

kuin 20

a — Rengaspaineet tarkistetaan

b — Renkaat vaihdetaan keskenddn,
‘tarvittaessa uusitaan

¢ - Auraus sdddetddn
d - Vaimennin vusitaan

e — Etupydrien sivukallistuma tarkiste-
taan

V-24
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Pyorien kddntokulman sddto

Ohjauspuolisuunnikas on siten suunniteltu, ettd kaarteessa sisempi pydrd kddntyy enemmdn kuin ulompi.
Pydrien suurinta kddntokulmaa rajoittaa se, ettd vlomman pydrdn olkatuki koskettaa olka-akselissa olevaan
jarrukilven etumaisen kiinnitysruuvin korvakkeeseen. Suurimman kédntokulman sddtéarvot ovat seuraavat:

Malli

Sisempi pydra

Ulompi pyéré

Export-malli
VW-Cabriolet
Karmann-Ghia Coupé
Karmann-Ghia Cabriolet

340 + 20

280 -1°

Téten tulee kddntdympyrdn halkaisijaksi n. 11 m. Poikkeamat ohjeenmukaisista pydrdn kadntékulman arvoista
voivat johtua eri syistd, mm. virheellisistd ohjauskulmista.

Seuraava taulukko siséltdd tarvittavat korigustoimenpiteet.

A

Viker

Syy

Korjaus

1 - Toisen pydrén suurin
kéddntékulma liian
. suuri tai pieni

Ohjauspuolisuunnikas virheellinen

Suvoritetaan alustanmittaus ja mitataan
kadnteenajokulmien erotus pydrdt 20°
k&annettynd. Tarkastetaan, ovatko
kddntévipu, raidetangot ja olka-akselin
ohjausvarsi vddntyneet.

2 ~ K&dntdéympyrdn hal- -
kaisija syurimmalla
kdéntokulmalla oi-
keaan ja vasempaan
liian suuri

&
e g

Pyérien kddntdkulmat kumpaankiin
suuntaan lilan pienet

Jarrukilven kiinnitysruuvin etumaista
korvaketta kummassakin olka-akselissa
hiotaan kunnes ohjeenmukainen kd&dn-
tékulma saavutetaan

3 - K&antdympyrén hal-
kaisija suurimmalla
kddntskulmalla oi-
keaan ja vasempaan
liian pieni (pyérdt
hankaavat pysrénko-
teloon)

Pysrien kdadntskulmat kumpaankin
suuntaan liian suuret

Etumainen kiinnitysruuvi M10x 1,5 vaih-
detaan pitemmdksi ja kiristetddn
4,0-4,5 kpm tivkkuuteen. Esiin pistdvid
ruuvinpditd hiotaan, kunnes kadntskul-
mat ovat ohjeenmukaiset

4 — Kdantoympyrdn hal-
kaisija suurimmalla-~
kdé&ntokulmalla vain
toiseen suuntaan liian

suuri tai pieni

Pyérien kddntdkulmat vain toiseen
suuntaan lilan suuret tai pienet

B

Tarvittavat toimenpiteet kohdista 2tai3
tehdddn vain toisessa pydrdssd. Jos
kéadntokulma vasemmalle on virheelli-
nen, tehdddn korjaus oikeassa pydrdssd
ja pdinvastoin.



