Polttonestejirjestelmdn selostus

VYW-henkiléauto
Y leista

Volkswagenin polttonestejirjestelmiin kuuluu polttonestesiilic hanoineen ja suodattimineen, poltto-
nesteputkisto, mekaaninen polttonestepumppu ja putouskaasuttaja ilmansuodattimineen.

Polttonestesiiliodn, jonka tilavuus on 40 litraa, paistadn kisiksi avaamalla etuluukku. Siilién alla olevan
polttonestehanan avulla, jota kidytetddn etuistuimelta kisin, saddetdsn kolmella asennolla »kiinni, auki
ja varalla» polttonesteen tulo. Varapolttonestemidra (5 litraa) voi tulla vasta sitten, kun hana on kain-
netty varalle (oikealle).

Polttonestehanasta polttoneste joutuu runkotunneliin sijoitettua putkea mydten polttonestepumppuun
ja sieltd kaasuttajaan,

Kaasuttajan imem3 ilma puhdistuu ensin polystd ja liasta ilmansuodattimessa.
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Huolto

Polttonestesuodatin on huolto-ohjeiden mukaan siinnéllisesti puhdistettava. Astiasta tdytettiessd on
epapuhtauksien sisiinjoutumisen vilttimiseksi noudatettava erikoista huolellisuutta. Sellaisissa tapauk-
sissa on parasta suodattaa polttoneste puhtaan saamiskén lapi. Sitipaitsi on mahdollista asentaa poltto-
nesteen hienosuodatin jilkeenpiin polttonestepumpun eteen.

llmansuodatin on rakenteesta riippuen (huopa- tai 6ljyilmansuodatin) puhdistettava ohjeiden mukaan
ainakin huolto-ohjeissa mainituin viliajoin. Erikoisen pélyisissi olosuhteissa on valttdmatontd suorittaa

puhdistus useammin, tarvittaessa jopa péivittdin.

Polttonestepumppu ei yleensi tarvitse mitadn huoltoa. Jos todetaan lilan suuri polttonesteen kulutus
tai moottorin tehon aleneminen suurilla nopeuksilla, niin pumpun paine on tarkastettava.

Kaasuttaja on puhdistettava huolto-ohjeiden mukaan. Samoin tyhjakéynti on tarkastettava ja tarvittaessa
siadettivi uudelleen moottorin tyhjikiynnin ja tehokdynnille siirtymisen sovittamiseksi paikallisten
olosuhteiden (korkeus) ja saan (kesd — talvi) mukaan. Valitettaessa liian suuresta polttonesteenkulutuk-
sesta on tarkoituksetonta koettaa saada parannusta aikaan kokeilemalla toisilla suutinyhdistelmilla.
Mieluimmin on aina kokeiltava kulutusmittarilla, ovatko ajotapa tai -olosuhteet syynd suurentuneeseen

kulutukseen,
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YV Teansporter
Yleista

VW.-Transportenin polrtonestejirjestelmaén kuuluu polttonestesiilid hanoineen ja suodattimineen,
polttonesteputkisto, mekaaninen polttonestepumppu ja putouskaasuttaja ilmansuodattimineen.

Polttonestesiilid, jonka tilavuus on 40 litraa, on pakettiautossa, henkildpakettiautossa ja pikkubussissa
sijoitettu moottoritilan vasemmalle puolefle. Avopakettiautossa ja sairasautossa sensijaan siilid on
levyseinilld eroitettu moottoritilasta. Si#ilion aila olevan polttonestehanan avulla siddetdin koimella
asennolla »kiinni, auki ja varallay polttonesteen tulo. Varapolttonestemadrs (5 fitraa) voi tulla vasta
sitten, kun hana on kdannetty varalle (vasemmalle). Polttonestehanasta polttoneste joutuu putkea myd-
ten polttonestepumppuun ja sieltd kaasuttajaas.

Alusta n:osta 20—117 920 alkaen on polttonestesiilic kaikissa malleissa — paitsi avopakettiautossa —
poikittain moottorin edessi takasillan ylipuolella ja on kiinnitetty pohjalevyyn kahdella sidevyolla. Téyt-
tdaukkoon paistidan kisiksi auton oikeassa sivussa olevan fuukun kautta. Tdyttdputkeen kumimansetilla
tiiviisti liitetystd kupista johtaa ylivuoteputki alas. Kelmitiepolttonestehanaa voidaan kddntdd haluttuun
asentoon limmityslaitteen vaintdkahvar oikealla puolelia olevan vetonupin avulla, Varapolttoneste-
mddrd (5 litraa) voi tulla vasta sitten, kun nuppi on vedetty kokonaan ulos.



@ Polttonestelaitieiden selostus

SERVICE

Volkswagen 1200:n politonestelaitteisiin kuuluvat polttonestesdilid, polttonesteputkisto, mekaaninen polttoneste-
pumppu ja Sljykylpyilmansuodattimella ja esildmmityksell& varustettu putouskaasutin,

Polttonestesdilidén — tilavuus 401 — péaastaan kasiksi etfukannen alta. Sen ilmastointi tapahivu ulkoilmaan
putken avulla, Polttonestesailidsté virtaa polttoneste runkotunneliin sijoitettua putkea mydten polttonestepum-
pulle ja sieltd kaasuttimelle.

Kaasuttimen imemé& ilma puhdistuu pélysta ja liasta éljykylpyilmansuodattimessa.

Huql’ro

TaytetiGessd polffonestesdilidita kanistereista ims. on parasta suodattaa politoneste s@&miskallé, cjoﬂei likaa
pd&dsisi poltionestejarjestelmaan. !
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Oljykylpyilmansuodatin on farkasteftfava annettujen ohjeiden mukaisesli, mutta vahintddn kuitenkin madra-
aikaishuolloissa maarétyin valein. Erittdin pdlyisissé olosuhteissa on tarkastus suoritettava huomattavasti useam-
min, joissakin tapauksissa jopa paivittdinkin.

Po!Honesiepujr/nppu on huoltovapaa. Vain sen siivilé on puhdistettava sdannéllisesti mé&r&oikcish'%fl!oissc.

Mééaraaikaishuolloissa on tarkastettava my&s tyhjakaynnin saatd ja korjattava se tarvittaessa moottorin tyh-
jakaynnin ja siirtymisen sopeutiamiseksi kulloinkin vaikutfaviin paikallisiin olosuhteisiin (korkeussuhteet) ja sGén
vaikutuksiin (kesé — talvi). Téma liséksi on tarkastettava dljykylpyilmansuodattimen imutorvessa olevan lapén
herkkyys. Yleensd ei lapéan pida olla lukittuna.

On v&aré tapa kokeilla muita suutinyhdistelmia jos polttonesteen kulutus on suuri. Pikemminkin tietyisséd olosuh-
teissa suoritettu lépivirfauskoe tai koestuspenkissd suoritettu kulutusmittaus osoittaa, eftd vika on moottorissa.
Ellei n&in ole, niin vika voi olla kaytidolosuhteissa, séan vaikutuksessa tai ajotavassa.
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Koho

Polttonesteputki

Kohon nivel

Kohoventtiili

Kohoventtiilin neula
Tyhjakaynnin polttonestesuutin
Tiiviste

Tyhjékéynnin ilmareik&
Tehokéyntijarjestelman kuula
LisGilmansuutin sekoitusputkineen
Tehokdayntijérjestelméan suihkutusputki
Kohokammion tuuletusputki
HUmalappd

Bi-metallijousi

Vélitysvipu

Kiihdytyspumpun suihkutusputki
Kayttétanko

Alipainekalvo
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Pumpun vipu

Pumpun kalvo

Pumpun jousi

Painejousi

Kithdytyspumpun kuulaventtiili
Kithdytyspumpun yhdystanko
Padsuuttimen kannatin
Padsuutin

Tyhjaké&ynnin seosruuvi
Siirtym&aukot
Tyhjakayntireiké
Kaasuléppé

Suihkutusputki
Alipainekanava
Kiihdytysjarjestelméan kuula
Alipainekanavan suutin
Alipaineliitanta
Alipainekalvon jousi



Kaasuttaja
(SOLEX 28 PCI)

Yleista

Polttonesteen ja ilman seos moottoria varten muodostuu kaasuttajassa. Sielli polttoneste sumuuntuu
ja sekoittuu palamisessa tarvittavaan ilmamaariin. Putouskaasuttajan periaate, joka kiyttad hyvikseen
putouskiihtyvyyttd, parantaa sylinterien tiytdssuhdetta ja siten moottorin joustavuutta ja tehoa. Samoin
kdynnistys tilla tavoin helpoittuu.

Kaasuttajassa on keskeinen ilmantulo. Timi tarkoittaa, ettd moottorin eri kiyttéolosuhteiden —
kdynnistyksen, tyhjikdynnin ja normaalikiynnin — tarvitsema ilma seki kohokammion tuuletusiima
puhdistuu kaasuttajan ylipuolelle sijoitetussa ilmansuodattimessa. Keskeinen ilmantulo estii suuresti
kaasuttajan likaantumista. Kohokammion tuuletuksella saavutetaan sitipaitsi se, etti polttonesteen
korkeus pysyy samana my&s ilmansuodattimen tukkeutuessa. Polttonesteen kulutus on siten riippuma-
ton suodattimen likautuneisuudesta.

Imuputkiston esilimmitys ei ainocastaan esti polttonestesumun tiivistymisti, vaan lisiksi edisti3
polttonesteen hdyrystymisti Ja siten seoksen syttyvyytti,

Kylman moottorin kdynnistinlaitteena on kaasuttajan yliosan imuaukossa ilmalippi jousiventtiilei-
neen, jota voidaan kiyttdi kojelaudassa olevasta vetonupista.

Tyhjdkdyntilaite on toimintatavaltaan apukaasuttaja, joka kaasulipin ollessa melkein kiinni, siis nor-
maalikdynnin loppuessa, huolehtii seoksen muodostamisesta.

Kalvopumppuna toimiva kiihdytyspumppu on kytketty vivuilla kaasulipin akseliin. Se parantaa
huomattavasti moottorin joustavuutta ja huolehtii samalla osateho- ja tiystehosiidéstd paremman

taloudellisuuden saavuttamiseksi.

Kaasuttajaan kuuluu alaosa, jossa ovat kohokammio, kurkku, kaasulipps, kithdytyspumppu ja suuttimet
sekd yldosa, jossa ovat ilmalipps, kohoventtiili ja pumpun suuttimet. '

Toiminta

Polttonestepumppu painaa kaasuttajaan putkea pitkin polttonesteen, joka joutuu kohoventtiilin kautta
kohokammioon ja sen kanssa yhteydessé olevaan suutinjalustaan. Kun polttonesteen pinta on saavuttanut
tarpeellisen korkeuden, niin koho sulkee vivun avulla kohoventtiilin — vipuvilitys sulkemispaineen
suurentamiseksi. Kohoventtiili avautuu vasta sitten, kun polttonesteen korkeus ajon aikana alenee.
Se sditdi yhdessd kohon kanssa polttonesteen virtauksen kulutuksen mukaan.

Normaalikdynnilld polttoneste virtaa kohokammiosta piidsuuttimen kautta suutinjalustaan ja imeytyy
sen aukoista ulos kurkussa vallitsevan alipaineen vaikutuksesta. Alipaineen suuruus riippuu kurkun
suuruudesta, moottorin kierrosluvusta ja kaasulipin avautumisesta. Suutinjalustan aukkojen tasall:
oleva kurkun kavennus kiihdyttdd moottorin imemin palamisilman nopeutta. T4std johtuu kaasuldpin
avautumisesta riippuva alipainevaikutus, joka imee suutinjalustasta vastaavassa midrin polttonestettd,
Kun kaasulipdn avautuessa ja alipzineen siten kasvaessa polttonesteenpinta suutinjalustassa laskee,
imeytyy samalia lisiilmasuuttimen kautta ilmaa. Tami virtaa sekoittimen perittiin vapautuvista aukoista
ulos ja sekoittuu p3isuuttimesta virtaavaan polttonesteeseen. Siten suutinjalustan aukoista imeytyy
valmiiksi vaahtomainen polttonesteen ja ilman seos, jossa on moottorin kierrosluvun kasvaessa yhd
suurempi midrd ilmaa. Titen estetddn ylirikastuminen ja taataan koko kierroslukualueella samanlainen

polttonesteen ja ilman seossuhde.
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1 - llmalappi

2 - Kohokammion tuuletin
3 - Tiiviste

4 - Polttonesteputki

5 - Kohoventtiili

6 - Kohovipu

7 - Tyhjakaynti-ilmasuutin
8 - Tyhjakdyntisuutin

9 - Koho :
10 - Pidsuuttimen kannatin

SOLEX 28 PCI

11 - Pdisuutin

12 - Tyhjakdynnin seosruuvi

13 - Lisdilmasuutin

14 - Sekoitin

15 - Pumpun lisdilmasuutin

16 - Pumpun polttonestesuutin
17 - Kurkku

18 - Ohjainputki

19 - Suutinjalusta

20 -~ Pumpun ylempi palloventtiili

21 - Kalvonjousi

22 - Pumpun kalvo

23 - Pumpun alempi pailoventtiili
24 - Pumpun vipu

25 - Tyhjakdynnin tasoitinaukko
26 - Kaasuldppd

27 - Yhdystanko painejousineen
28 - Siirtymdaukko

29 - Tyhjakdyntiaukko
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SERVICE

Kaasuttimen yl&- ja alaosa on ruuvatiu yhteen viidelld urakantaruuvilla. Molempien osien vélissé on fiiviste.

Kaasuttimen yldosaan on puristettu polttonesteletkun liifosholkki ja ruuvattu kohoventtiili. Edelleen siihen on
puristettu fehokdyntijarjestelmén suihkutuspuiki. Viisto kanava tuuletfaa kohokammion imuputkeen pdin.

Kéynnitysautomatiikka on sijoitettu kaasuttimen yldosoan valettuun koteloon. Sen $&rkeimmét osat ovat: llma-
lappd, ilmalapén akseli sithen niitatiuine kaksihaaraisine vipuineen ja kaéntyvasti laakeroity porraslevy kédn-
tévipuineen. '

limalépén akselilla oleva vipu tarftuu alipainekalvon kéyttétangossa olevaan loveen. Alipainekalvo on kana-
van vélitykselld yhdistetty kaasulépan alapuolella vallitsevaan alipaineenseen. Alipaineen suuretessa avaa
kalvon liike ilmaléppdad jonkinverran.

Kaynnistysautomatiikka on suljettu keramiikkakannella, johon Idmmitysvastus ja bimetallijousi ovat sijoitetut.

Kaasuttimen alaosa liittad yhteen seos- ja kohokammion sek& kannattaa kaikkia seoksen valmistukseen tarvit-
tavia osia ja kohoa. Seoskammion alaosaan on asenneftu kaasulépén akseli kaasuldppineen, jota kd&ytetadn
kaasuvivun avulla.

Kithdytyspumppu on sijoitetty kohokammion viereen valeftuun kofeloon. Se on liitetty kaasulépén akseliin
yhdystangon ja pumpun vivun vélityksella.

Tyhjakdayntijarjestelmé toimii apukaasuttimen tavoin huolehtien seoksen valmistuksesta silloin kun kaasulappé
on miltei suljeftuna. Tyhjék&yntiseosta voidaan saétéa saatéruuvista lathemmaksi ja rikkaammaksi. Tyhjékéynnin
rajoitinruuvilla sdadetadan tyhjakéynnin nopeutta. Porraslevy suurentaa tai pienentdd tyhjakéyntié ennen kaikkea
kylm&kaynnistysten yhteydessé ilmaldpan avautumisen mukaisesti.

Toiminta

Kdynnistysautomatiikka

Kaynnistysastomatiikan fehtéavand on tehdd seos kylmdssd moottorissa normaalia rikkaammaksi - ulkolémpéti-
lasta riippuen jo laihentaa seosta moottorin ldmmettyd. Sen liséksi se suurentaa mootiorin tyhjékdyntié niin
kauan kunnes moottori on saavutianut kayttélampétilansa. Kéynnistysautomatiikka helpottaa edelleen kylmén
moottorin kdynnistystd ja kdayntia kunnes se on riittavén lGmmin. Tamd laite foimii taysin automaalfisesti.

Kaasutin (soLex 28 pict-1)



Kaynnistysautomatiikan kansi on keramiikkaa (1) ja se on
ulkopuolelta padllystetty metallikuorella (2). Kanteen on
asenneftu I&mmitysvastus ja bi-metallijousi, jonka uloin
p&d, on faivutettu koukuksi. Kaynnistysautomatiikan kote-
lossa oleva muovikehys (3) foimii bi-metallijousen sivut-
taisohjaimena ja l&@mpéderistyksend. Keramiikkatappi (4)
estdd lammityskierukan koskettamasta bi-metallijousta.

Kun ulkoilman lampétila on alhainen alkaa bi-metallijousi
kiertyd auki. Témén kiertoliikkeen tapahiuessa vel@d bi-
metallijousen koukkumainen ulkop&é ilmalépan akselille
niitatun vivun taivufeftua haaraa, Hmaldppé sulkeutuu ja
kylm& moottori saa tarpeeksi rikkaan seoksen kaynnistef-

tGessa. I
I

Tata ilmalépén akselin kierfoliikettd seuraa kadntdvipu, joka kaantaa porraslevyd. Jéten joutuu potrraslevy
bi-mefallijousen sulkuvoiman kasvaessa asentoon, jossa tyhjakdynnin rajoitinruuvi nojaa porraslevyn korkeim-
paan portaaseen kun kaasutus lopetetaan. Riippuen bi-metallijousen kiertymisen suuruudesta asettuu rajoitin-
ruuvi jolakin porrasta vasten kuudesta mahdollisesta. Téten avautuu kaasuldppd hivkan, ja tyhjakayntinopeus
suurenee, Lampenemisen lisaéntyessd pienenee sulkuvoima, joten porraslevy joutuu asentoon, jossa rajoitin-
ruuvi nojaa sen malalinta porrasta vasten. Talldin pyérii moottori sitten saadetylld tyhjakayntinopeudella.

limalépén avautuessa vaikuttaa erilaisia voimia samanaikaisesti. limalépén epdkeskeisestd kiinnityksesta akselille
on seurauksena, ettér iimaldpén osaf eri puolella akselia ovat eri suuret. Suurempi puolisko liikkuu avauvtuessa
alaspéin. Imuilman virtaus avaa ilmaléppéd. Samanaikaisesti pienenee bi-metallijousen sulkuvoima l&dmmityskie-
rukan lémmetessd. Kytkettdessa sytytys saa Jammityskierukka jénnitteen. Virrantulo tapahtuu johdinta pitkin, joka
tulee sytylyskelan liittimesta 15 ja p&éﬂyy kéynnistysautomatiikdn kannen iiitaniaén. Sytyiyksen kytkemisen
jélkeen avautuu ilmaléppéd taydellisesti n, 2—3 minuotin kuluessa.

Alipainekalvo (1) avaa ilmaléppéé hivkan bi-metallijousen
jousivoimaa vastaan. Alipainekalvon toiselle puolelle p&at-
tyy kanava, joka alkaa kaasulépan alapuolelfa. Jo kaa-
sulépén avautuessa hivkankin vallitsee tassa kohdassa voi-
makas alipaine, joka vet&d kalvoa. Kalvoon kiintedsti
liittyvé kayttétanko tarttuu ilmalépén akselilla olevan vivun
varteen ja avaa ilmal@pén. Taten varmistetaan moottorin
1 - Alipainekalvo rikkaan seoksen automaattinen latheneminen automaatti-

2 - Kalvon jousi sesti kaytidolosuhteiden mukaisesti.
3 - Kalvon kansi

Ennen kylmd&n moottorin _kdynnistdmisté on kaasupoljin
painettava kerran pohjaan, jotta kdynnistysautomatiikka
voisi toimia oikein. Témén toimenpiteen johdosta voi bi-
metallijousi sulkea ilmal&pén. Kaynnistinmoottoria on
kéytettava valitdmasti sytytyksen kytkemisen jélkeen, jotta
iimaldppd ei avavtuisi ennenaikaisesti lammitysvastuksen

fammetessd.

Kylm&é moottoria kdynnistettdessd ilmalépan alla fehok-
kaaksi tuleva alipaine nostaa polttonestetta sekoitusputken
ontelosta ja suihkututtaa sité suihkutusputken kautta seos-
kammioon. Seoksen muodostamiseen tatrvittava ilma ime-
taén suljetun ilmalépdn kautta jota alipaine avaa hiukan.
Bi-metallijousen jénnitys sulkee l&apén, joka siten kdynnistet-
tdessé joutuu jatkuvaan avautumis- ja sulkeutumisliik-
keeseen. Muodostuu rikas seos, joka mahdollistaa moottorin
kaynnistymisen pakkasellakin.




"Politoneste virtaa kohokammiosia paasuuttimen lépi ylds-

Kaasuldpdn luona kehitfyvé alipaine vetdd alipainekalvoa niin, ettd ilmaléppé aveauvtuu jonkun verran. Téllg
tavalla estet&én kaynnistysseoksen ylirikastuminen. Bi-melallijousen l@mpeneminen saa aikaan ilmalapén tay-
dellisen avautumisen. Seos laihenee siten automaattisesti moottorin kayntiolosuhteiden mukaisesti.

Jos auton litkkeelle 1ahdén aikana lopetetaan kaasutus, niin porraslevyn jotakin porrasta vastaan nojaava tyh-
jakaynnin rajoitinruuvi aiheuttaa, ettéd mootiori kdy edelleen normaalia suuremmalla tyhjakéayntinopeudella. Vasta
kun rajoitinruuvi nojaa matalimpaan portaaseen, kdy moottori saddetyllé tyhjakayntinopeudella kun kaasuius

lopetetaan.

Tyhjdakdynti

Tyhjakaynnilla tapahtuu seoksen muodostuminen toisin. Iimalapén ollessa melkein kiinni on ilmanopeus ja siten
myds alipaine kaasutfimen kurkussa niin pieni, ettd polttonestetié ei endd joksq imeytyd suihkutusputkesta.
Moottori ottaa nyt polttoneste-ilmasecksen tyhjakdyntijarjestelmasta.

pdin kohoavassa kanavassa tyhjakdynnin polttonestesuutti-
melle. llma imetddn tamén suuttimen yldpuolella olevan
reidn kautta. Ndin syntyva tyhjékéyntiseos kulkee alaspain
johtavan kanavan kautta tyhjakdynnin seosruuville ja kaa-
sulagpén alapuolella olevalle suihkutusaukolle. Suurella
nopeudella virtaava imuilma imee tyhjakéyntiseosta suihku-
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Moitteettomaan tyhjakaynnin s&atéén kuuluu myds, etta
moottorin tyhjékéyntinopeuden s&até on oikea. Tyhjakdyn-
tinopeus ei saa olla liian suuri eikd liian pieni. Saatéon kay-
tetddn tyhjékdynnin rajoitinruuvia, jolla voidaan muuttaa
tyhjakaynnillé kaasulépén asentoa.

Jos kaasuldpp&d avataan hivkan ja siten suurennetaan tyhjakdyntinopeutta, niin moottori tarvilsee enemman
polttonestettad. Alipainevydhyke, joka vaikuttaa kaasulépén raossa, litkkuu yléspdin siirtyméaukkojen korkeu-
delle.

Némé aukot ovat suihkutusaukon yldpuolella ja ne ovat yhieydess& tyhjakéynnin seoskanavaan. Siirtymaaukoi-
sta imeytyy nyt lisdd iyhjakayntiseosta. Siirtyméauvkot mahdollistavat siirtymisen tyhjékaynnista padsuutinjér-

jestelmé&an.

Normaalikdynti

Normaalikdynnissé imee imukanavassa vallitseva alipaine polttonestetta suihkutusputken kautta. Suihkutusputki
on yhteydess& pystysuoran seoskanavan kanssa, johon on ruuvatty lisdilmansuutin siihen kiintedsti puristettuine
sekoitusputkineen. Politoneste virtaa kohokammiosta p&dasuuttimen kautta seoskanavaan.

Alipaineen suuruus riippuu kaasuttimen kurkun koosta, moottorin kierrosnopeudesta ja kaasuldpéan avautumis-
kulmasta. Kaasuttimen kurkun kapein kohta, johon suihkutusputki tydntyy, saa aikaan kavennuksensa ansiosta
mootiorin imemén poltfoilman kiihtyvyyden. Kaasulépan avautumiskulmasta riippuen syntyy suuruudeltaan erilai-
nen alipaine, joka imee suihkutusputkesta poltionestettd enemman tai véhemman. Kaasuldpén avautuessa lisad
ja siten alipaineen suurentuessa laskee poltionesteen pinta sekoilusputken porauksessa. Samalla imeytyy ilmaa
lisGdilmansuuttimen kautta. Sitd padsee sekoitusputken poraukseen missa se sekoittuu paasuuttimesta virtaavan
poltionesteen kanssa. Mooftorin kierrosnopeuden kasvaessa, kasvaa myds seoksen ilmapifoisuus.



Kiithdytyspumppu

Kithdytyspumppua kdyttad kaasulépdn akseli yhdystangon ja pumpun vivun valityksella. Kaasulépan sulkeutues-
sa painaa jousi pumpun kalvoon lepoasenfoonsa. Pumpun edessd oleva tila tayllyy poltionesteelld, jota imeytyy

kohokammiosta kuulaventtiilin kautta.
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a - Imuilma
b - Kohokammiosta tuleva polttoneste

~ Suihkutusputki
- Pumpun jousi
- Pumpun kalvo
- Pumpun vipu
- Yhdystanko
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Kaasuldpén avavtuessa toimii samalla pumpun vipu, joka
liikuttaa kalvoa sisaé@npdin. Paineiskun aikana sulkeutuu
pumpun imuventtiili kun taas takaiskuventtiili, joka johtaa
suihkutusputken kanavaan, avautuu. Poltionestettd ruiskute-
taan talldin kalibroidun suihkutusputken kautta seoskam-
mioon. Suihkutus alkaa kaasulépén avauvtuessa ja padttyy
kaasuldpén avautumiskuiman ollessa n. 30°. Téma suihku-
tettu lisépolitonestem&drd rikastaa seosta ja takaa moitteet-

toman siirfymisen kiihdytettdessa. °

Seoksen rikastuminen kiihdytyspumpun avulla tapahtuu vain
alhaisella ja keskisuurilla kierrosnopeuksilla. Yhdystangolla
oleva painejousi saa aikaan, ettd pumpun vipu ja kalveo
pysyvat liikkkumatta paikallaan kaasulépén ollessa taysin
auki. Vasta kaasulapén ollessa melkein kiinni tayttyy pump-
pu uvudelleen poltionesteelld.

Tehokdyntijarjestelma rikastaa polttonesteilma-seoksen tay-
dellad kuormituksella. ja suurilla kierrosnopeuksilla, jotta
mootiorista saataisiin sen huipputeho. T&t& tarkoitusta var-
ten on kaasuttimen ylGosaan puristetfu kalibroitu tehokdéyn-
tiputki, joka liittyy kanavan vélitykselld kohokammioon.

Tehokdyntiputken aukko on suihkutusputken vylépuolelia
heikon alipaineen vydhykkeellad. Pienilla ja keskisuurilla
kierrosnopeuksilla ei alipaine riita polttonesteen imemiseen
tehokayntiputkesta. Suurilla kierrosnopeuksilla ‘ja siten suu-
ren alipaineen vallitessa imeytyy fehokdyntiputkesta lis&-
polttonestetta,

Tassa kayttdtilassa rikastetaan seosta vield kerran poltio-
nesteelld. Se tapahiuu kiihdytysjarjestelméan avulla. Ali-
paine on nyt suihkutusputken aukon luona niin suuri, ettd
polttonestettd imeylyy kohokammiosta kiihdytyspumpun
lapi.



Tyhjakiynnilld, siis kaasulapan ollessa melkein suljettuna, tapahtuu seoksen muodostuminen aivan
toisin. Kaasulipin ollessa tissi asennossa on ilman nopeus ja siten alipaine kurkussa niin pieni, ettd
suutinjalustan aukoista ei enid imeydy polttonestettd. Kaasuttajassa on senvuoksi tyhjikiyntilaite,
jossa polttonesteen ja ilman seossuhde miirdytyy likipitien vastaavissa tyhjikdyntisuuttimissa. Kaasu-
lipan ohitse suurella nopeudella virtaava palamisilma tempaa timén polttonesteen ja ilman seoksen
mukaansa.

Tyhjikaynnin seosruuvin avulla tyhjikidynti voidaan sadtdd laihemmaksi tai rikkaammaksi. Moottorin
tyhjikdyntikierrosluvun siitdjand toimii tyhjikdynnin rajoitinruuvi.

Kaasuttajan imukanavassa on kaasulipin tasalla kaksi siirtymidaukkoa, jotka varmistavat siirtymisen
tyhjakdynnistd normaalikdyntiin kaasua hitaasti painettaessa. Niin kauan kuin aukot ovat kaasulippai
avattaessa melkein sen peittamii — jolloin tyhjikdyntiseos on jo liian laiha — imeytyy niistd riittavd
miiri polttonesteen ja ilman seosta.

Noin 10 mm siirtymiaukkojen ylapuolelle on sijoitettu tyhjikdynnin tasoitinaukko, joka kaasuldppai
skkia suljettaessa automaattisesti laihentaa tyhjikaynnin. Vaikutuksen edellytykseni on virheetdn
tyhjikdynnin siitd.

Kiihdytyspumppua kiyttad kaasulipin akseli yhdystangon ja vivun vilitykselld. Jos kaasuléppd sulkeu-
tuu, niin kalvonjousi palauttaa pumpun kalvon #iriasentoonsa. Kalvon edessi oleva tila tayttyy poltto-
nesteests, jota imeytyy palloventtiilin kautta kohokammiosta. Kaasulippai avattaessa siirtyy sen litke
vipujen vilitykselld kalvoon. Ylempi palloventtiili avautuu syntyvin nestepaineen vaikutuksesta —
alempi palloventtiili sulkeutuu — jolloin misritty polttonestemairi suihkuaa suihkuttimen kautta
kaasuttajan seoskammioon. Tdmi polttonestelisi rikastaa seoksen ja takaa hyvan kiihtyvyyden ja moit-
teettoman siirtymisen tehokiynnille. Kiinted polttonestesuutin suihkuttimessa sdatdd virtausnopeuden
ja siten suihkutuksen kestoajan. Kiihdytyspumpun suorittama seoksen rikastaminen tapahtuu vain pie-
nills ja keskikierrosiuvuilla, silld pumpun vipu ja kalvo pysyvit paikoillaan kaasuldppdd enemmén avat-
taessa. Vasta kaasulipin melkein sulkeuduttua tiyttyy pumppu uudelleen polttonesteelld.

b b 1
. ¢
Kiihdytyspumpun toiminta » 2
a - Polttoneste paisuuttimesta % oo -
b - Paiilma ‘3
¢ - .Polttoneste kohokammiosta S
A O\ \(\:
4. Suthkutin lisiilmasuuttimineen \\ '
2 - Polttonestesuutin A
3 - Kalvon jousi N
4 - Pumpun kalvo t\\
5 - Pumpun vipu e
6 - Yhdystanko painojousineen 2
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Kithdytyspumpun osateho- ja tdystehosddto perustuu siihen, etti pumpun kautta on toinen tie
polttonesteen virtaukselle kaasuttajan seoskammioon. Polttonesteen virtaus tété tietd riippuu kurkun
ylipuolella vaikuttavasta alipaineesta, joka vaikuttaa suihkuttimessa olevaan polttonestesuuttimeen,
Rikastuminen osatehoalueella on vihiinen, silla pumpun lisdilmasuutin heikent44 alipainetta. Moottorin
kierrosluvun noustessa kasvaa alipainevaikutus, jolloin polttonesteen mairi lisidntyy moottorin tarpeen
mukaan kuormituksen kasvaessa.

Saats

Volkswagen-tehtaalla kokeiltua kaasuttajan sddto4 €i normaalisti pitdisi muuttaa. Suuri polttonesteen
kulutus tal moottorin heikko teho johtuvat tavallisesti muista syistd. Lilan rikkaaksi siddetty tyhjikaynti
atheuttaa moottorin pyséhtelemisen dkkid jarrutettaessa Ja kulutuksen tarpeettoman kasvun nopeuteen
60 km/t saakka. Ohjeiden mukaiset suuttimet ja olkein saidetty tyhjikiynti ovat kaasuttajan oikean toi-
minnan edellytykset. Tyhjikdynnin siitdén moottorin ollessa limpimind on senvuoksi kiinnitettdvd
erikoista huomiota.

Kaasuttaja SOLEX 26 VFI ja 26 VFIS

Ennen lokakuuta 1952 valmistetuissa Volkswagen-autoissa on kaasuttajana SOLEX 26 VFI tai SOLEX
26 VFIS, jotka eroavat edelliselostetusta kaasuttajasta SOLEX 28 PCI siin3, ettd niissi.ei ole kiihdytys-
pumppua. Edelleen kaasuttajassa SOLEX 26 VFI ei ole kohovipua, vaan koho vaikuttaa suoraan koho-
venttiiliin. Muissa suhteissa niiden toimintatapa on edelliselostetun kaltainen.




Kaasuttajan puhdistus

Kaasuttajan  puhdistamiseksi  riittdd yliosan
irroitus.

Irroitus

1 - llmansuodatin poistetaan.

2 - Kaasuttajan ja polttonestepumpun vilinen
putki irroitetaan.

3 - Yldosan kiinnitysruuvit avataan.

4 - Yldosa nostetaan paikaltaan.

5 - Ylaosa kainnetiin ympiri. Jos yliosa on
irroitettava, niin ilmaldpan vaijeri ja yhdys-
tanko on kytkettivi irti.

Puhdistus

1 - Kohovipu poistetaan.

2 - Koho nostetaan pis.

3 - Pddsuuttimen kannatin kierretiin irti. Koho-

kammio ja pasuutin puhdistetaan. 5 - Tyhjikayntisuutin irroitetaan ja puhdiste-

taan.

4 - Lisdilmasuutin ja sekoitin irroitetaan ja

] ]

puhdistetaan. (Kaasuttajassa 28 PCl suutin-
jalusta ei ole irroitettava.)

6 - Tyhjakdynti-ilmasuutin irroitetaan ja puh-
distetaan.

9 - Tyhjakdynti-itmasuutin
10 - Tyhjikdyntisuutin

7 - Kohoventtiili irroitetaan ja puhdistetaan.

8 - Suihkutin puhdistetaan,

1 - Lisdilmasuutin
2 - Sekeitin L . . : ;

"3 - Kohovipu Suuttimien ja tiehyiden puhdistus tapahtuu
4 - Koho parhaiten paineilmalla puhaltamalla. Missain
g' i‘.’.”?'”’a'““a tapauksessa ei saa kiyttid neulaa tai metalli-
7. p;;vs'f,ﬁ;rsngas lankaa, silld tarkkamittaisiksi tehdyt reiit voivat
8 - Paisuuttimen kannatin silloin vioittua tai suurentua.
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Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Kohoventtiilin tiivisteen oikeaan asentoon

kiinnitetiin huomiota.,

5.
6 -
2 - Yl3- ja alaosan vilisen tiivisteen moitteetto-
maan kuntoon ja oikeaan asentoon kiinnite- 7 -
tddn huomiota.
3 - Kohovivussa olevan merkinnin »oben» tulee
olla yldspdin.
4 - Yldosa asetetaan paikalleen siten, ettd pum- 8 -
Kaasuttajan irroitus
Irrojtus
1 - limansuodatin poistetaan. 4 -
2 - Kaasuttajan ja polttonestepumpun vilinen 5-
putki irroitetaan.
3 - Kaasu- . ja ilmalipin vaijerit sekd ilmaldpan

6 -

joka kohoaa alaosasta,

pun ohjainputki,
sopii ylaosaan.
fimalipin vaijeri kytketdan siten, ettd kdyttd-
nupin ollessa sisintydnnettyni ilmalippd on
tdysin auki.

Molempien lippien akselit ja kdyttdvipujen
vipujen nivelet &ljytaan.

llmansuodattimen pidatinruuvia ei kiristetd
litaksi.

limaldppa voi tarttua kiinni, jos imuaukko
on vaantynyt.

Tyhjakdynti sdddetddn.

ja kiinnitys

vaijerin suojus kytketdan irti,

Kaasuvaijerin Taakeritappi poistetaan.
Kaasuttajan kiinnitysmutterit avataan imu-
putkistosta. (Kaksoissilmukka-avain YW 158.)

Kaasuttaja nostetaan paikaltaan.




Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

vililld on 1 mm vilys, Kaasupoljin pidetdin
pohjassa ja kaasuvaijeri kiinnitetddn avatun
kaasuldpan vipuun.

3 - lmaldpan vaijeri kiinnitetddn siten, ettd
kdyttdnupin ollessa sisidn tyonnettynd lippd
on tédysin auki.

4 - llmansuodattimen piditinruuvia ei kiristetd
litaksi.
5 - Tyhjakaynti sdddetdidn.

Kaasuttajan purkaminen ja kokoonpano

1 - Imuputkiston laippaa vasten tuleva tiiviste
uusitaan.

2 - Kaasuvaijeri kiinnitetdin kaasuldpdn vipuun
seuraavasti: Kaasulipp3d avataan niin pal-
jon, ettd kaasulidpin vivun ja sen rajoittimen

Purkaminen

1 - Kaasuttaja irroitetaan.

2 - Yldosan kiinnitysruuvit avataan ja yldosa
poistetaan.

- Kohoventtiili irroitetaan ylidosasta.

4 - Kohovipu poistetaan ja koho nostetaan
pois.

5 - Lissilmasuutin ja sekoitin irroitetaan.

- Paisuutin ja tyhjakayntisuuttimet irroite-
taan.

7 - Tyhjikdynnin seosruuvi painejousineen ir-

8 -

roitetaan.

Kurkku poistetaan, kun pidatinruuvi on
avattu.

tangosta.

10 - Pumpun kannen kiinnitysruuvit avataan.
Kansi, kalvo ja jousi poistetaan,

11 - Suihkuttimen tulppa poistetaan.
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Puhdistus

1 - Osat puhdistetaan bensiinissi.

2 - Suuttimet, venttiilit ja tiehyet puhdistetaan
paineilmalla,

Missi%in tapauksessa ei suuttimien puhdistukseen
saa kiytta neulaa tai metallilankaa, silld tarkka-
mittaisiksi tehdyt reist voivat silloin vioittua
tal suurentua.

Tarkastus ja kokoonpano

Kokoonpano tapahtuu vastakkaisessa jérjestyk-
sessi kuin purkaminen. Eri osien tarkastuksessa
on otettava huomioon seuraavat seikat:

Yldosa
1 - Kohoventtiilin tiiviys tarkastetaan.

2 - Kohoventtiilin tiivisteen kunto ja oikea
asento kiinnitettynd tarkastetaan.

3 - Ilmalipin jousiventtiilin tiivis sulkeutumi-
nen ja kevyt avautuminen tarkastetaan.

5 - Kaasuttajat Solex 26 VFl ja 26 VFIS:
Kohoventtiilin korkeus tarkastetaan (Tulkki

VW 327 a).

Etdisyyden kohoneulasta yldosan saumaan
tulee olla

Solex 26 VFI 71—79 mm

Solex 26 VFIS 2,5-3,1 mm

S4atd suoritetaan asentamalla yksi vastaa-
vanpaksuinen tiiviste.

Alaosa

1.- Kiithdytyspumpun kalvon_ tiiviys tarkaste-
taan, tarvittaessa kalvo uusitaan.

Huomautus

Kaasuttajan yskiminen kaasua akkii pai-z

nettaessa johtuu vuotavasta pumpunkal-
vosta.

2 - Koho upotetaan kuumaan veteen. Jos kup-
lia ilmaantuu, niin koho vuotaa ja on vaih-
dettava uuteen, Vuotavaa kohoa ei pidd
juottaa, silld painon lisdintymistd ei voida
viltedd., Kohon painosta katso taulukkoa
»Siitdarvoty».

3 - Suuttimet tarkastetaan »S#itdarvot»-tau-
lukossa esitettyjen arvojen mukaan,

Kaasuttajat Solex 26 VFI ja 26 VFIS:
Suutinjalustaa asennettaessa on otettava
huomioon, ettid etdisyyden suutinjalustan
aukkojen keskeltid kaasuttajan alaosan sau-
mapintaan tulee olla 9,4—9,8 mm (tulkki
VW 327 b). Saitd suoritetaan asentamalla
yksi vastaavanpaksuinen tiiviste. Mittaus
on mahdollinen vain kurkun ollessa irroi-
tettuna.

4 - Kurkku kiinnitetd4n. Kiinnitettdessi ote-
taan huomioon, etti kavennus (kurkun
nimellishalkaisija) on ylipuolella,

Fan
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Viirin! Oikein!

Piditinruuvia ei pidi kiristdi liian tiukalle,
silli kurkku puristuu muuten kokoon.

5 - Kaasuldpin akselin vilys tarkastetaan. Liian
suuri vilys aiheuttaa lisdilman tuloa ja
huonontaa kiynnistys- ja tyhjakiyntiolo-
suhteita. Tarvittaessa kaasuldpin akselin
reidt holkitetaan.

6 - Tyhjikdynnin seosruuvin kirjen moittee-
ton kunto tarkastetaan. Ruuvit, joiden
kirki on viintynyt tai katkennut, on uusit-
tava. Vain messingistd valmistettuja tyhji-
kiynnin seosruuveja saa kidyttdd. Tyhji-
kiynnin seosruuvin kierteet ja vastinpinta
kaasuttajan alaosassa tarkastetaan; entisen
ruuvin mahdollisesti katkennut kirki pois-
tetaan. ’

7 - Kohovivun merkintd »oben» asennetaan
yldspiin,



Kaasuttajan saatd

Jokainen kaasuttaja tarkastetaan tehtaalla ja laatubensiinii kiyttien siddetdin auton moottorille. 5d8dén
muutcaminer suuttimia tai kurkkua vaihtamalla toisiin kuin ohjeiden mukaisiin on normaaleissa kiytto-
olosuhteissa vain vahingollista ja sen vuoksi viltettivdd. Mydskin siirtyminen bensiinistd bensiinin ja
bentsoolin seoksen kiyttimiseen vaatii yleensd vain tyhjikaynnin uudelleen sdadon.

Sddtdarvot

Moottori 25 hv moottori 30 hv moottori
Kaasutin 76 VI 26VFIS 28 PC|

Moottori-n:oon saakka 194 695 | 481 712 [695 281 | 849 904 1 2)
Kurkku min 4 21,5 21,5 20,0 21,5 21,5 21,5
Padsuutin 120 120 105 122,5 117,5 117,5
Lisdilmasuutin 170 180 190 200 195 180
Tyhjgkdyntisuutin 45 45 50 50 50 50
Tyhjukdynti=ilmasuutin 1,5 1,0/1,2 0,8 0,8 0,8 0,8
Sekoitin 0 g 10 29 29 29
Kohoventtiili 1,2 1,2/1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Y VW=~henkilsauto jo VW=transporter elokuusta 1954 alkaen

“/ \YW~Transporter maaliskuusta 1955 alkaen ja Karmann=Ghia=Coupe

Kiihdytyspumpun teho iskua kohti .......... . 0,40 - 0,60 cm”

2 - Moottori siddetidn tyhjikdynnin rajoitin-
ruuvilla tavanmukaiseen tyhjakdyntinopeu-
teen (500--550 kierr./min.}.

Tyhjdkidynnin sddto

Tyhjikaynnin sadto on ajan mittaan tarkistettava.
Tarkistus on suoritettava moottorin ollessa
kayteolammin.

1 - Tyhjikdynnin seosruuvia kierretdin pohja-
asennosta takaisinpdin seuraava midrd:
Solex 28 PCi noin 3/4 kierrosta
Solex 26 VFI 1—11/2 kierrosta
Solex 26 VFIS 1/4—1/2 kierrosta

Tyhjakiynnin seosruuvia kiinni kierretti-
essd on varovasti kiertden véltettdva ruuvin
kirjen ja tyhjakdyntiaukon vioittuminen.

3 - Tyhjikdynnin seosruuvia kierretdin ensin
mydtapaivdan, kunnes moottori melkein
pysihtyy. Sitten kierretddn ruuvia noin
1/4 kierrosta aukipéin, kunnes saavutetaan
suurin tyhjikiyntinopeus ja moottori kdy
tasaisimmin.

4 - Kierrosluku siidetdin uudelleen tyhjd-
kdynnin rajoitinruuvilla. s
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Saato on oikea, jos limmin moottori kaasulippia
dkkid avattaessa tai suljettaessa tai kytkinpoljinta
painettaessa ei pysihdy. Jos se kuitenkin pys&h-
tyy, niin tyhjdkaynti on liian laiha, ja seosruuvia
voidaan kiertdi 1/16 kierrosta aukipiin. Lopuksi
tarkastetaan tasainen kierrosluvun kasvaminen
avaamalla kaasuldppii hitaasti. Moottorin pysih-
tyminen kaasua dkkid vihennettdessid esim. jar-
rutettaessa, johtuu liian rikkaasta seoksesta.

Huono tyhjikdynti kaasuttajan sidddon ollessa
tarkistettu voi johtua my&s imuputkiston laipan
vioittuneesta tiivisteestd, huonosti kiinnitetyistd
tai repeytyneesti ‘imuputkistosta tai poltto-
nestepumpun virheellisestd saadosti.

Viat sytytysjarjestelmassa ja eri sylinterien puris-
tuksen erilaisuus voivat myds vaikuttaa haitalli-
sesti tyhjakdyntiin.

lmansuodatin

Yleistd

Palamiseen tarvittava ilma puhdistuu pdlystd ja
liasta kaasuttajan imuaukon pidlle sijoitetussa
iimansuodattimessa. llmansuodatin on irroitet-
tava ja puhdistettava huolto-ohjeissa ilmoitetuin
véliajoin.

Jos paikallisten olosuhteiden takia autoa ajetaan
usein hyvin pdlyisilld teilld, niin suodatin on
vastaavasti useammin, jopa tarvittaessa Ppaivit-
tiin, puhdistettava. Oljyilmansuodatin on vii-
meistain silloin puhdistettava, kun sithen on
kertynyt niin paljon polys, ettei dljyaltaan lieju-
kerroksen pailld ole lainkaan ohutta &ljy4.

Huopailmansuodatin

Suodatin ei ole purettava. Sen puhdistus tapahtuu
pesemilld_pesubensiinissid, Bensiinid kaadetaan

suodattimen kiinnitysaukosta sisaan heiluttamalla
suodatinta samalla voimakkaasti edestakaisin.
Nesteen annetaan valua pois.

Kiaynnistysvaikeuksien vilttimiseksi suodattimen
on annettava kuivua ennen kiinnitystd.

Oljyilmansuodatin

Jos moottori on varustettu Oljyilmansuodatti-
mella, niin suodatin on puhdistettava joka 5000
km kuluttua. Talléin suodatin on irroitettava
kaasuttajasta ja purettava avaamalla sen salpa.
Likaantunut 8ljy poistetaan &ljyaltaasta ja siihen
tiytetain uutta moottoridljyd SAE 20 merkki-
viivaan saakka — noin 0,25 litraa. Suodattimen
kansi pestaan pesubensiinissd tai muussa liuotus-
aineessa ia kuivataan heiluttamalla.

1 - Kansi
2 - Tiivisterengas
3 - Oljyallas

Suodattimen &ljymiird on tarkistettava jokaisen
dljynvaihdon yhteydessi, siis noin joka 2500 km
kuluttua. Oljya puuttuessa on sitd lisdttdva
merkkiviivaan saakka, mutta ei sen ylipuolelle.



Avopaketti- ja sairasauton &ljyilmansuodatin on
yhdistetty kaasuttajaan imutorven vilitykselld.
Puhdistusta varten on suodatin irroitettava
imutorvesta avaamalla siipimutteri ja purettava.
Suodatinta koottaessa on huolehdittava siitd,
ettd tiivisterengas on kunnossa ja oikeassa
asennossa.

Huomautus:

Alusta-niosta 20—117902 alkaen on imutorvi kai-
kissa VW-Transportermalleissa.

Imutorven irroitus ja kiinnitys
Yleista I - limansuodattimen pidin  voidaan poistaa

. . . . . Lyeveysh ] itu jalk
Imutorvi on irroitettava ennen kaasuttajan tai cyeytyskelan irroituksen jalkeen.

sen yldosan irroittamista. Vioittumisen valttdmi- Kiinnitys
seksi olisi imutorvi irroitettava avopakettiautossa Fiinpstys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd
ennen moottorin irroitusta. sriaen huomioon seuraavat seikat:

. 1 - Kumitiivisteet tarkastetaan, tarvittaessa
irrou?us uusitaan.
1 - Oljyiimansuodatin irroitetaan imutcrvesta. 2 - Imutorven osat tydnnetdin toisiinsa niin

2 - Imutorven kiinnitysruuvi hellitetaén kaasut- tiiviisti, ettd yuotoja el paase esiintymaan.

tajasta.
S SUNRININN  ESEPU U [ PUI U OIS S SUP N SISO S
dUETIANSuUTEtlimen T pitimen - puitti avataai:
Imutorvi ja ilmansuodattimen tuki irroite-
taan.

)
b

1 - Suodattimen alaosa 5 - Imutorven suora osa
2 - Tuvisterengas 6 - Tiivisterengas
i : 3 - Suodattimen ylioss 7 - Imutorven kdyrda osa
P 4 - Tiivisterengas 8 - Tiivisterengas
4 - Imutorven osien kiristysvanne hellitetdan 3 - Imutorven kiinnitysruuvia kaasuttajaan ei
ja torven osat eroitetaan toisistaan. saa kiristad liian tiukkaan.
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Kaasuvaijerin irroitus ja kiinnitys

Yleistd

Kaasuvaijeri kulkee ohjainputkissa runkotunne-
lin ja moottorin puhallinkotelon lapi ja on silmu-
koistaan kiinnitetty toisesta pdastd kaasupolki-
men vastaavaan tappiin, toisesta padstd kaasu-
lipin vivun laakeritappiin.

Puhallinkotelosta esiintulevan ohjainputken péél-
le tyonnetty painejousi aiheuttaa kaasuvaijerin
palautumisen ja kasuldpin sulkeutumisen. Paine-
jousta suojaava holkki parantaa sen ohjausta.

1 - Kaasuvaijerin ohjainputki

2 - Kaasuvaijeri

3 - Kaasuvaijerin painejousi

4 - Painejousen holkki

5 - Jousen piditin

6 - Kaasuvaijerin laakeritappi
Irroitus

frroitus ja kiinnitys helpottuu, jos vaunun taka-
pdd on nostettu ylos.

1 - Kaasuvaijeri irroitetaan kaasulipin vivusta.

2 - Painejousi puristetaan kokoon ja piditin
otetaan pois. Ohjainholkki ja painejousi
vedetdin ulos.

3 - Kaasupolkimen tappi irroitetaan ja kaasu-
vaijeri irroitetaan.

4 - Kaasuvaijeri vedetasn puhallinkotelossa ole-
vasta ohjainputkesta ctukautra ulos.

5 - Kuminen wivistysrainpa vedetddin pois
runkotunnelissa cievan ohjainputken padstd.

6 - Kaasuvaijert vedetiin kokonaan etukautta
ulos.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahruu vastakkaisessa jirjestyksessd

ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Kaasuvaijeri veidellaan yieisrasvalla,

2 - Kaasuvaijerin on oltava ohjainputkien vilissa
syorana, s:is kiertymaiattd muiden vaijerien
ympart.

T
FHVisLystotpos

- Kaasuvaije:i
Kytliny 2 yer

B S



3 - Tiivistystulpan on oltava virheettomasti
paikallaan, silli muuten saattaa vettd jou-
tua ohjainputkeen.

4 - Kaasuvaijerin kiinnitys kaasulip&n vipuun
vaatii erikoista huomiota, silld muuten
kaasupolkimen ollessa alas painettuna saat-
taa esiintyi jinnityksid, jotka voivat aiheut-
taa vaijerin murtumisen. Kaasupoljinta pide-
taan pohjassa. Kaasulippd avataan niin
paljon auki, ettd kaasuldpdn vivun ja sen
rajoittimen valilldi on vield 1 mm vilys.
Kaasuvaijeri kiinnitetddn kaasuldpdn vipuun
kaasulipin ollessa tdssd asennossa.

lImalé@pdn vaijerin irroitus ja kiinnitys

Yleistd

limaldpanvaijeri on sijoitettu muovipééllysteiseen 3 - Kiytténuppi kierretadn irti kojelaudasta.
suojukseen, joka johtaa kojelaudasta etummaisen

matkatavaratilan, runkotunnelissa olevan ohjain- 4 - Matkatavaratilan pahvisuojus poistetaan.
putken sekd moottorin puhallinkotelon l4pi. Kojetaulun takana oleva vaippamutteri
Vaijeri on kiinnitetty salparuuvilla ilmaldpdn avataan ja ilmalipén vaijeri vedetdin ulos.

vipuun. lmalipan kdyttd tapahtuu vetimilld
kojelaudassa virtalukon vasemmalla puolella ole-
vasta vetonupista,

Irroitus
1 - Auto nostetaan pukeille.

2 - Vaijeri irroitetaan ilmaldpin vivusta, suojus
irroitetaan kaasuttajasta.

5 - Vasen etupydri poistetaan, ilmaldpin vai-
jerin tiivistystulppa vedetddn ohjainput-
kesta ja ilmalipin vaijeri vedetdin suojuk-
sineen ulos.

15
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Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Kuminen tiivistystulppa vedetiin runko-
tunnelissa olevan ohjainputken takapiisti
ulos ja tdytetddn yleisrasvalla.

2 - Runkotunnelissa oleva ohjainputki puhalle-
taan auki paineilmalla ja tdytetdin yleis-
rasvalla.

3 - llmalapan vaijeri voidellaan yleisrasvalia ja
tydnnetddn vaijerinsuojukseen,

4 - llmalédpén vaijeri suojuksineen tydnnetiin
matkatavaratilasta runkotunnelissa olevaan
ohjainputkeen.  Kiinnitettivi huomiota
kumitulppien huolelliseen asennukseen.
viliseindan ja ohjainputken piihin veden
sisddntunkeutumisen estimiseksi.

5 - llmaldpdn vaijerin on oltava kaasuvaijerin
kanssa  yhdensuuntaisena  (kiertymitti
kytkinvaijerin tai kaasuvaijerin ympari).

6 - llmaldpdn vaijeri kiinnitetddn kojelautaan
ja vetonuppi kierretidn paikalleen.

7 - limaldpanvaijeri kiinnitetiin salparuuvilla
ilmaldpén vipuun. llmalipin vaijeri kytke-
tddn siten, ettd ilmalippi on tdysin auki
kdyttdnupin ollessa sisiintydnnetty.

Kaasupolkimen irroitus ja kiinnitys
VW-Transporter

Irroitus”

1 - Jalkamatto poistetaan ajajatilasta.

- Polkimien alla oleva suojalevy irroitetaan.

- Kaasupolkimen palautinjousi kytketdin irti.

- Kaasuvaijerin sokka sekd pultti
poistetaan.

5 - Kaasupolkimen pultin sokka poistetaan ja

pultti painetaan irti.
6 - Kaasupoljin otetaan alakautta irti.

SowoN

pultin

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessd

ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Pultit voidellaan yleisrasvalla,

2 - Pultit varmistetaan sokilla huolellisesti.

3 - Suojalevyn oikeaan asentoon kiinniteti4n
huomiota,

Huomautus:

VW-henkiléauton kaasupolkimen ohjeet on esitettly
luvussa "'R” (Runko) sivuilia 6 -~ 9G.




Kaasuttajah&iridét ja niiden poistaminen

Hairié

Syy

Korjaus

1 - Moottori el kiyn-
nisty, valkka ilma-
l4pp4d on suljettu,
sytytys kunnossa ja
polttonestesiilié
tdynnd

a - llmaldpps ei sulkeudu tdysin

b - Jousiventtiili on auki tai ei sul-
keudu tiiviisti

¢ - Polttonestetti ei tule

a - Kiinnitarttuminen korjataan,
tarvittaessa ilmalippi uusitaan.
llmansuodattimen kiinnitysruuvia
ei pidd kirist43 liikaa

b - Jousiventtiili korjataan tai uusi-
taan

¢ - Tarkastetaan seuraavassa Jirjes-
tyksess3: Paisuuttimen kannatin
avataan. Jos polttonestettd tulee,
niin pddsuutin on tukossa. Ellei
polttonestettd tule, niin poltto-
nestepumpusta tuleva putki irroi-
tetaan ja moottoria kiynniste-
tddn ilman sytytysti. Jos poltto-
nestettd tulee pumpusta, niin
kohoventtiili on tukossa. jos polt-
tonestettd ei tule, niin pumpun
venttiilit saattavat olla auki, pum-
pun koneisto vioittunut tai polt-
tonestehana tukossa

2 - Kaasuttaja yskii tyh-
jakdynnilla

a - Tyhjikdyntisuutin tukossa

¢ - Tyhjdkdynnin seosruuvi vioittu-
nut (kirki katkennut)

d - Tyhjékiyntiseos liian laiha

a - Suutin puhdistetaan

iston--faipat—kiristetdsn,
tarvittaessa asennetaan uudet tii-
visteet. Imuputkiston tiiviys tar-
kastetaan. Repeytynyt imuput-

kisto hitsataan tai uusitaan

¢ - Tyhjikdynnin seosruuvi uusitaan
(katkennut kirki poistetaan)

d - Tyhjékaynti siidetdin ohjeiden
mukaan, niin ettd moottori kiy
tasaisesti

3 - Siirtyminen teho-
kidynnille huono

a - Tyhjakédyntiseos liian laiha

b - Solex 28 PClI:
Kiihdytyspumpun kalvo vuotaa

c - Solex 26 VFIS:
Siirtymiaaukko tukkeutunut

a - Tyhjakdynti siidetdin ohjeiden
mukaan, niin ettd moottori kiy
tasaisesti.

b- Pumpun kalvo tarkastetaan,
tarvittaessa uusitaan

c - Tukkeutunut siirtymiaukko ava-
taan 1,25 mm @ poralla kisin
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Hiirio

Syy

Korjaus

4 - Moottori pysihtyy
kaasua ikkii suljet-

taessa

Tyhjikdyntiseos liian rikas

Tyhjikaynti siidetddn ohjeiden
mukaan

-

5 - Moottorin epitasai-

nen kidynti ja pako-
nokeaminen
hitaalla tyhjikaynnil-
14, voimakas nokea-
minen nopealla tyh-
kdynnilld. Tulpat no-
keutuvat helposti ja

kaasun

karkivali

muuttuu

a - Liian suuri paine kohoventtiilissi

b - Koho vuotaa
¢ - Kohoventtiili ei sulkeudu

d - Tyhjékdyntisuutin lilan suuri tai
tyhjékdynti-ilmasuutin liian pieni

a - Pumpun paine tarkastetaan,
tarvittaessa pienennetiin

b - Keho uusitaan

¢ - Kohoventtiili tarkastetaan,
tarvittaessa uusitaan

d - Suuttimet uusitaan

6 - Moottori kiy tiydel-
ta kaasulla epitasai-

sesti ja yskii

Polttonesteen puute

a - Pddsuutin puhdistetaan

b - Kohoventtiili puhdistetaan

¢ - Pumpun paine tarkastetaan,
tarvittaessa suurennetaan

d - Polttonestehana puhdistetaan

7 - Liian

suuri

Huomautus
Huono siirtyminen tai taipumus pysidhtya tyhjakiynnilli saattavat johtua my®s liian pienestd sytytysennakosta, liian pienesti
katkojan' kirkivilisti tai likaantuneista sytytystulpista. Sentihden, jos on syytd epiilli, on myds sytytysjirjestelmi tar-

kastettava,

kulutus

a - Suuttimien koot sopimattomat

b - Liian suuri paine kohoventtiilissi

¢ - Koho vuotaa
d - Kohoventtiili ei sulkeudu

a - Ohjeiden mukaiset suuttimet
asennetaan. Sytytystulpat tarkas-
tettava!

Solex 26 VFI ja 26 VFIS:

Kaytetdin lisdilmasuutinta 180
tai 185. Jos piisuutinta on po-
rattu (mitattava suutintulkilla),
niin asennetaan yusi padsuutin 120

b - Pumpun paine tarkastetaan
tarvittaessa pienennetdin

¢ - Koho uusitaan

d - Kohoventtiili tarkastetaan,
tarvittaessa uusitaan



Polttonestepumppu

Yleista

Polttonesteen painaa kaasuttajaan SOLEX-kalvopumppu, joka on laipalla kiinnitetty kampikammioon.
Sitd kiyttdad virranjakajan kiyttdakselilla oleva nokka tydntétangon vilitykselld. Pumpun teho sdityy
itsestiin kaasuttajan polttonesteen kulutuksen mukaan.

Polttonestepumppuun kuuluu yldosa imu- ja paineventtiileineen seki alaosa kiyttdvipuineen. Molem-
pien osien vilissa on kalvo, joka on samalla tiivisteeni, seki kalvon jousi. Kalvo on kokoonpantu useista
kerroksista polttonestetti kestivid kudosta ja kahdesta tukilaatasta, jotka on niitattu kalvon varteen.

Toiminta

Virranjakajan kiyttdakselin nokka painuu puristemassasta valmistetussa viélilaipassa olevaa tyénto-
tankoa vasten. Tydntdtanko vilittdd paineen kulmavipuun, joka vetdd kalvonvarren vilitykselld kalvon
alaspiin painaen kalvon jousen kokoon. Talldin kalvon ylipuolella olevassa tilassa syntyy alipaine, joka
imee pumppuun polttonestettd imuventtiilin kautta. Tydntotangon palautuessa painaa kokoonpuristu-
nut kalvon jousi kalvoa yldspiin. Silloin pumppuun imeytynyt polttoneste painuu paineventtiilin kautta
kaasuttajaan johtavaan polttonesteputkeen. Tami toistuu jokaisella nokan kierroksella (puolet moot-
torin kierrosluvusta).

SOLE X-polttonestepumpun leikkaus

1 - Paineventtiili 8 - Pidinruuvi tiivisterenkaineen
2 - Imuventtiili 9 - Vivun jousi

3 - Kalvo 10 - Tiiviste

4 - Kalvon jousi 11 - Vililaippa

5 - Vipuvarsi 12 - Tyontotanko

6 - Akselitappi 13 - Virranjakajan kayttoakseli
7 - Kayttovipu 14 - Virranjakajan kiyttopyora

A\
o,
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Pumpun paine riippuu sitd, kuinka paljon jousi puristuu kokoon pumpun imun aikana. Jousen jantevyys
on siten valittu, ettd se painaa polttonestettd paineventtiilin kautta kaasuttajaan vain silloin, kun koho-
venttiili on auki. Jos kohoventtiili sulkeutuu kohon noustessa, niin paine polttonesteputkessa ja pum-
pussa kasvaa. Vastaavassa miaridssd lyhenee pumpun isku. Normaalikiynnilli kalvo hikkuu vain muutamia

kymmenesosamillimetreji.

Kalvon alapuolella olevan tilan tuuletusta varten on tuuletusaukko. Tistid aukosta voi myos mahdolli-

sesti sisddntunkeutunut polttoneste valua ulos.

Polttonestepumpun sidnnéllinen huolto ei ole tarpeen, silli sen lilkkuvien osien jatkuva voitelu tapahtuu

kampikammiosta kisin.

Polttonestepumpun paineen tarkistus

Tarkistus

Pumpun paineen on oltava 0,09-0,13 iima=-
kehaa  kohoventtiilin  ollessa suljettuna
moottorin kierrosiuvuilla 1000-3000 r/min,
Pumpun nostomddrin tulee olla vshintdin
10 I/h = 167 cm3/min. Pumpun paine tar-
kastetaan yksinkertaisimmin painemittarilla
(mittausalue 0-0,4 ik), joka onkovajuotettu
polttonesteen mittausputkeen. Polttoneste~
putkessa on painemittarin  jdlkeen hana

(plirustus VW 663).,

Ohjeiden mukainen pumpun paine seuraa pumpun
iskunpituuden oikeasta s&ddostd ja jousen jinte-
vyydestd.

Pumpun iskunpituuden siitd suoritetaan asen-
tamalla vastaava maidra laippatiivisteitd (katso
lukua »Polttonestepumpun irroitus ja kiinnitys»).

Jos iskunpituus on oikein siidetty, niin pumpun

paineen poiketessa ojkeasta arvosta on jousi.vaih-.

dettava. Hatidtilassa voidaan myds paineen ollessa
litan suuri kiertdd hiukan auki jousen keskim-
méista kierrettd ja paineen ollessa liian pieni
vetdd jousta hiukan pitemmaksi.

Huomautus

VW=henkilsouton (moottori=n:osta 2 675
068), VW-Transporterin  (moottori-n:osta
2 680 764) ja VW=teollisuusmoottorin (moot=
torf=n:osta 48 490) polttonestepumpun ra-
kennetta on muutettu si[oiffcmarla suodatin
imuventtiilin eteen, joka estdd polttones=
tepumppua ja kaasutinta likaantumasta tol-
mien mySs vedenerottimena,

Uuden polttonestepumpun nostomadran tu=
lee olla véhintdin 16 1/h kierrosluvullla
3000-3400 r/min, nostopalne saa olla enin=
tadn 0,18 iky,

Uusi polttonestepumpun yldosa (varaosa=n:o
111 127 171 B) voidaan asentaa tihdnas=
tista rakennetta olevaan polttonestepump=
puun,

Lifan suuri polttonestepumpun paine aiheuttaa
kaasuttajan ylivuotamisen, josta on melkein aina
seurauksena moottoridljyn oheneminen. Liian
pieni paine aiheuttaa polttonesteen puutetta ja
usein tehon alenemisen.

A B C D E

e

.
A - Kierre tuloputkea varten
B = Suodatin

C - Tulppa

D - Tiiviste

E - Kierre menoputkea varten,



Polttonestepumpun irroitus ja kiinnitys

Irroitus puristumisen kiinnitetddn muttereilla sa-
maan tiukkuuteen, jota kadytetdin myo-
o _ hemmin polttonestepumppua kiinnitetté-
2 - Kiinnitysmutterit irroitetaan pumpun lai- essi.

pasta nivelavaimella 126 a.

1 - Polttonesteputket irroitetaan pumpusta.

Iskunpituuden 4 mm mairad virranjakajan
kiyttoakselin nokka. Tydntétangon on lii-
kuttava tulkkiin merkittyjen 5 mm paissi
toisistaan olevien rajaviivojen vilissd, Raja-
viivat vastaavat pituuksia 29 mm ja 34 mm
mitattuna pumpun kiinnityspinnasta (tii-
visteet mukaanfuettuna) tydntsStangon ul-
konevaan pidhan. Mittausta varten on moot-
toria pydritettivd. Valitsemalla vastaava
lukumiirs tiivisteitd pumpun vililaippaan
voidaan iskunpituus siatdd ohjeiden mukai-
seen arvoon, Tarvittavaa tiivisteiden lfuku-
miirdd el saa alittaa, koska muuten on
vaara, ettd kalvo ja sitd kdyttivit osat yli-
kuormittuvat,

<

Kiinnitys
3 - Pumppu poistetaan. 1 - Polttonestepumpun alaosa tiytetdin ennen

4 - Tydntétanko, vililaippa ja tiivisteet pois- kiinnitystd yleisrasvalla.

tetaan.

Pumpun iskunpituuden sdito

1 - Vililaippa tydntdtankoineen ja kaksi vir-
heetdntd tiivistettd asetetaan kampikam-
‘miotavasten, Vililaipan-dljyreidn-on-oltava

ylospdin, Tydntdtangon kuperan p#in on

osoitettava virranjakajan kiyttoakselin nok-
kaan piin.

2 - Tulkki VW 328 a asetetaan pumpun tilalle
ja ottaen huomioon tiivisteiden kokoon-

2 - Polttonestepumppu asetetaan paikalleen.
Kiinnitysmutterit on kiristettivi uudelleen
moottorin limpimini ollessa, ei kuitenkaan
liian tiukalle.

3 - Polttonesteputket kiinnitetidn.

Polttonesteputken kumiholkin oikeaa asen-
toa moottorin etulevyssd tarkattava!
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Polttonestepumpun kunnostus

Purkaminen

1 - Polttonestepumppu irroitetaan.

2 - Pumpun yliosa poistetaan kuuden ruuvin
avaamisen jilkeen.

3 - Kalvo painetaan alacsaan ja kalvon varsi
irroitetaan kayttovivusta. Kalvo jousineen
poistetaan,

4 - Kayttovivun akselitappi lyddddn irti pum-
pun alaosasta. Kédyttévipu poistetaan sekd

jousi pidinrutveirieen ja tiivisteineen,

5 - Venttiilikansi irroitetaan yldosasta. Irroi-
tettaessa on venttiilikantta pidettdvd niin
kauan alhaaila, kunnes kaikki kolme ruuvia
on avattu. lrroittaminen on suoritattava
varovasti, etteivit osat lennihdi pois.

6 - Pumpun osat puhdistetaan polttonesteessi,

Kokoonpano

1 - Yldosassa ja venttiilikannessa olevien vent-
tiilinistukoiden kunto tarkastetaan, kulu-
neet osat uusitaan.

2 - Venttiililaatat, venttiilinjouset ja venttiilin-
kannen tiiviste uusitaan. Venttiililaatat ase-
tetaan siten, ettd hiottu pinta on istukkaa
vasten.

3 - Venttiilikansi asetetaan paikalleen ja sitd
pidetdin alhaalla, kunnes ruuvit on kier-
retty paikoilleen ja tasaisesti kiristetty,

4 - Kiinnityksen jilkeen tarkastetaan varovasti
venttiilienavautuminen~ja satkeutuminen.

5 - Kéyttovipu kiinnitetddn. alaosaan. Akseli-
tapin kuluneisuus tarkastetaan, tappi lyé-
dain paikalleen ja varmistetaan molemmin
puolin useaan kertaan.

6 - Kayttdvivun jousi pidinruuveineen ja tii-
visteineen asennetaan.



7.

Jousi ja kalvo asennetaan. Kalvon varsi kyt-
ketdin kiyttdvivun niveleen. Jos kalvo on
kovettunut tai vioittunut, niin se on uusit-
tava.

Pumpun alaosa kiinnitetdan tyokalun VW
328 b kanssa ruuvipenkkiin. Silloin pumpun
kayttdvipu painuu 35 mm pidhin — mitat-
tuna pumpun kiinnityspinnasta — ja kalvo
on kiinnitystd varten tarvittavassa asen-

nossa.

9 - Pumpun yldosa asetetaan paikalleen, Sa-

10

malla huolehditaan siit4, etti kalvo on suo-
rana. Ruuvit kiristetddn ristiin tasaisesti ja
tiukkaan.

Polttonestepumpun alaosa téytetdin ras-
valla. Polttonestepumpun voiteluun on kiy-
tettdvd yleisrasvaa (pakkasta kestdvdi ras-
vaa), Kiyttolimpotilassa rasva muuttuu
juoksevaksi ja voitelee pumpun kaikki liik-
kuvat osat, Voitelua lisdd moottoridljy,
joka joutuu vililaipassa olevan reidn kautta
pumpun sisille. Rasvan uudelleen tayttd on
siten tarpeetonta. Kirkkaaksi peseytyneet
ja kuivat vivut ja tyontdtangot osoittavat
kalvon epitiiviyden.
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Polttonestepumpun hdiriét ja niiden poistaminen

Hiirio Syy Korjaus
1 - Pumppu vuotaa yli- | a- Ruuvit |8yhélla a - Ruuvit kiristetdén
ja alaosan vilista: b - Kalvo repeytynyt b - Kalvo uusitaan (YW 328 b)
Polttonesteen  huk-
kaa
2 - Kalvo vuotaa niit- Kalvo vioittunut virheellisen Kalvo uusitaan (VW 328 b)
tauksesta: polttones- asennuksen takia

teen hukkaa

3 - Kalvo vuotaa: poltto- " Kalvo vioittunut polttonesteessd Kalvo uusitaan (YW 328 b)
_nesteen hukkaa olevien liuottavien aineiden vai-
' kutuksesta

4 - Pumpun iskunpituus Pumppu vdirin asennettu, tiiviste Pumppu asennetaan ohjeiden
litan suuri: Kalvo yli- litan "ohut mukaan (VW 328 a), tarvittaessa
kuormitettu kalvo tarkastetaan

5. Pumpun paine lilan | a - Pumppu vidrin asennettu, tiiviste | a- Pumppu ‘asennetaan chjeiden
pieni lilan paksu ~mukaan (VW 328 a)
b - Jousen jinnitys lilan pieni +7b - Jousi uusitaan tai vedetdn hiukan

pitemmaksi

6 - Pumpun paine liian | a- Pumppu vdirin asennettuy, tiiviste | a - Pumppu asennetaan ohjeiden

suuri:  kohoventtii- litan ohut mukaan (VW 328 a)
lissd lifan suuri paine | b _Jousen jinnitys liian suuri b - Jousi uusitaan tai keskimmadisid
kierteitd kierretain auki
7 - Teho olematon tai Venttiilit vuotavat tai kiinnitart- Venttiilit tarkastetaan,
heikko tuneet tarvittaessa venttiililaatat ja istu-

kat wuusitaan
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Puhdistus

Polttonestehanan suodatin voidaan kiertdd auki
pyillys- tai siipimutterin irroituksen ja veden-
eroittajan poistamisen jilkeen. Polttonestesiilion
olfessa asennettuna timi on mahdollista sekd
athaalta etti etupydrin poistamisen jilkeen

sivulta tai korin etuosan oikealla puolelia ole-
vasta aukosta. Suodatin on pestdva bensiinissi ja
puhallettava paineilmalla. Kiinnityksen jilkeen
on polttonestehanan tiiviys tarkastettava.

Huomautus:

Alusta n:osta 1—0929746 alkaen (elokuu 1955) on

otettu kiytintddn uudenmallinen poltonestehana:

Siivild

Imuputki hanan asennolla
Yyaralla”

Tiivisterengas
Polttonesteletku
Kierrettivin osan tiiviste
Imuputki hanan asennolla
”auki”

Polttonestesiilio

— Liitin mutteri
Kierrettivd osa

— Kiyttdtanke

|

[

N ouwire o=
|

—
Svoom
!

Polttonestehanan irroitus ja kiinnitys

Polttonestesiiliéssd olevan siivilin puhdistamiseksi ja polttonestesiilion puhdistamiseksi polttoneste-

hana on irroitettava.

frroitus

1 - Polttonestesdilic irroitetaan ja tyhjenne-
tadn,

2 - Liitinmutteri avataan ja polttonestehana
poistetaan.

3 - Siivil2 puhdistetaan paineilmalla.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessi

ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Polttonestesiilid puhdistetaan perusteelli-
sesti.

2 - Tiivisterenkaat uusitaan.

Huomautus:

Siivilassd olevan korkkilevyn tulee olla lu~
himain pitkdn Imuputken korkeudella.

3 - Kiinnityksen jilkeen liitoksien tliviys tar-
kastetaan.



Polttonestesailio

[ X4

VW-henkiloauto

Yieistd

Polttonestesiilion tilavuus on 40 litraa, mihin sisiltyy varalla olevat 5 litraa. Siihen paistddn kdsiksi

etuluukun avaamisen jilkeen.

Polttonestesdiliéon irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Polttonestehana suljetaan ja polttoneste-
letku vedetdin polttonesteputkesta irti.

2 - Kiyttdtangon ja hanan vililla oleva sokka
avataan oikean etupydrin irroituksen jil-
keen ja kiyttétanko vedetddn irti.

3 - Sailien nelja  kiinnitysruuvia avataan ja
polttonestesiilio poistetaan.

4 - Polttonestehana irroitetaan.

5 - S4ilic huuhdotaan polttonesteelld ja puh-
distetaan paineilmalia.

Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksess3
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Polttonestesdilion alusta asetetaan paikoil-
ieen, vioittunut alusta uusitaan.

” 2 - Kayttdtanko ei saa tarttua korissa olevaan

aukkoon eiki kalista. Kumiholkin virheet-
tomdin asentoon on kiinnitettivd huo-
miota. Ahtaasti lilkkuvat tangot on asen-
nettava talkkia tai jarrunestetti kiyttien
(Varoitus! jarruneste sydvyttii maalia

Huomautus:

Jos polttonestettd vuotda tulpan kautta, on
(\gun korjaamiseksi tutkittava seuraavat koh—= -

to

Tulpan korkkitiivisteen riittivti pehmeys ja
eheys tarkistetaan, Tarvittaessa tliviste vu=
sitaan, Thyttéaukon reunan tasaisuus tar
kastetaan lastlevyn jo rakotulkin avulla,
Suurin sallltty: epitasaisuus 0,1 mm. Tar-
vittaessa reuna tasotetaan vlllcrflm Jos polt=
tonestettd vielokin vuotaa on tulppa vath-
dei'fuvt:, s!lla venfﬂill on - tallsin viallinen,
Jos  “edeild ~selostetui “keinof "elviiiavia ;-
voldaan asentaa tulppaan kumitiiviste, va—
raosa-n:o 111201557 C =80 mm P,
Tiiviste on erittdin mukautuva, Se tilyis—
tud vield yleensd rilttavdsti, valkka tayt=
téavkon reunat olisivatkin epttasalset.

Polttonestehana

oy,

Polttoneste joutuu siivildn ja suodattimella varustetun polttonestehanan kautta polttonesteputkistoon.

avulla.

.
@

o/
9

-

n
2

Hanaa, jolla on kolme asentoa.»auki», »kiinni» ja »varalla», siidetdin vaunun sisilti kiyttdtangon

1 <« Imuputki hanan asennolla
»auki»

2 - Imuputki kanan asennolla
»varatia»

3 - Tilvisterengas

4 - Poittonesteletku

5 - Tiivisterengas

6 - Suodatinkammio

7 - Siivild - :
8 - Liitinmutteri
9 - Kiéyttstanko

10 - Kierrettivi osa
11 - Kierrettivin osan tiiviste
12 - Suodatin
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6 -

Suodattimen kiinnitysruuvi avataan ja suo-
datin poistetaan.

Malli C (ilman vedenerottajaa)

Purkaminen

Polttonestehana irroitetaan

Rajoitinruuvi poistetaan tiivistyskartiosta.

Suojuslevy painetaan alas putkenkappaleelle

ja salparengas poistetaan.
Tiivistyskartio ja Thiokol-tiiviste poistetaan .

Kiinnitys

Kalkkien hanojen kiinnitys tapahtuu vastak-
kaisessa drjestyksessd ottaen huomioon seu-
raavat seikat:

1 - Osat puhdistetaan ja puhalletaan paine.
ilmalla.

2 - Kartiota ja vedenerottajaa varten kiytetdan
uusia Thiokol-tiivisteitd,

Huomio!

Kiytettidvi vain alkuperiisid benzolinkesti-
vid Thiokol-tiivisteitd!



Polttonestehanan kunnostus
Purkaminen
Kaytdnndssd on kolme erimallista polttonestehanaa.

Malli A (pyillysmutteri) Malli B (siipimutteri)

1 - Polttonestehana irroitetaan. _ 1 - Polttonestehana irroitetaan.
2 - Rajoitinruuvi poistetaan tiivistyskartiosta.
Rengasruuvin salparuuvi avataan. 2 - Rajoitinruuvi poistetaan tiivistyskartiosta,

14
o,

oiuslevy painetaan alas putkenkappaleella
ja salparengas poistetaan.

4 - Yedenerottaja poistetaan pyillysmutterin 4 - Titvistyskartio ja Thiokol-tilviste poistetaan.
avaamisen jalkeen.

5 - Suodattimen kiinnitysruuvi avataan ja suo- 5 - Vedenerottaja  poistetaan  siipimutterin
datin poistetaan. avaamisen jilkeen.
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POLTTONESTEHANAN VALJERIN VAIHTO

Yleists

Polttonestehanaa kayttdad muovipddllystei=
seen suojukseen sijoitettu vaijeri. Vaijeri on
kiinnitetty ruuvilla hanan varteen. Suojus,
joka on kiinnitetty ldmmdnsddtonupin oike=
alle puolelle, kulkee tybkalulaatikon lapi
lamp&vaijerin vieresss polttonestehanaan.

lrrotus

1 - Auto nostetaan pukeille,

2 - Vaijerin kiinnitysruuvi irrotetaan poli-
tonestehanasta,

3 - Suojuksen kiristin Irrotetaan ja sen
padssd oleva kumisuojus poistetaan.

4 - Korin alla olevat suojuksen pitimien
peltikielekkeet suoristetaan ja pitimet
irrotetaan,

5 = Kuljettajan istuin poistetaan ja vesta=
mutteri irrotetaan tyskalulacotikon sist-
puolelta, Kayttdnuppi irrotetaan fa vai-
jeri suojuksineen vedettitn alaspdin ulos
tytkalulaatikosta,

‘o
¥

Kilnnitys

Kiinnitys suoritetaan piinvastaisessa jdrjes=

tyksesst, ottaen huomioon seuraavat seikats

1 - Vaijeri voidellaan yleisrasvalla ja tydn=
netatdn 8ljylla voideltuun suojukseen

2 -~ Vaijerl ty8nnetddn edestdpdin polkit=
taiskannattajan ldpi pitimiin. Etupdd
tySnnetddn tySkalulaatikon pohjan lapi
istuinlaatikon etuosaan ja kilnnitetddn
mutterilla. :

- Kayttdnuppi kierretddn patkoilleen,

oW
i

Vaijerin pitimet kiinnitetddn ja suojus=
kumi tyBnnetidn suojuksen pddhan,
Kdyttdnuppi painetaan sisddn,

(&)
1

ki, olakkeeseen saakka.

C
A = aguki B = kiilnni C = varalla

7 = Vaijeri kiinnitetatn kiristysruuvilla,

Hanan varsi kddnnetiddn asentoon "Au=

29
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Erikoisohjeita

Polttonestejérjestelmén tarkastus

Jos kaasuttajaan ei tule polttonestettd, niin polttonestejirjestelmi on tarkastettava seuraavassa jarjes-

tyksess.

Tydjirjestys

1 - Polttonestesiilidn sisaltd tarkastetaan. Tul-
pan reidn on oltava puhdas.

2 - Polttonestehanan asento tarkastetaan.

3 - Polttonesteputki irroitetaan kaasuttajasta.
Moottoria kierretdin lyhyesti kiynnistin-
moottorin avulla sytytyksen ollessa kat-
kaistuna ja tarkastetaan, tuleeko poltto-
nestettd.

a - Polttonestettd tulee: Pumpun paine
“tarkastetaan. Kohoventtiilin ja suutti-
mien puhtaus tarkastetaan.

b - Polttonestetti ei tule:

4 - Polttonestepumppuun tuleva polttoneste-
putki irroitetaan,

a - Polttonestetti tulee: Polttonestepum-
pun tiiviys tarkastetaan. Tarvittaessa
ruuvit ja liitokset kiristetdin tai polt-
toainepimppu irroitetaan ja tarkaste-
taan.

5 - Polttonestesiilié irroitetaan, polttoneste-
hana tarkastetaan, suodatin puhdistetaan,
tiivisteet tarkastetaan.

6 - Polttonesteputki puhalletaan auki paine-
ilmalia.

Polttonesteen kulutuksen mittaus

Keskikulutuksen mittaus ajamalla

Auton polttonesteen kulutuksen mittaus tulisi
suorittaa mittauslaitteella, joka kiinnitetiin mie-
luimmin léhelle ajajan istuinta. Mittauslaite on
letkuilla liitetty moottoriin ja sen tulisi olla
kytkettdvissi erikseen mittaus- ja normaali-
kdyttoon.

Jos mittaustulos vastaa ilmoitettua kulutusta,
niin kulutuksen kasvu johtuu ajotavasta tai eri-
koisista ajo-olosuhteista.

Mittausta suoritettaessa on otettava huomioon
seuraavaa:

1 - Polttonestepumpun, kaasuttajan ja sytytyk-
sen sdidon on oltava ohjeiden mukainen.

2 - Moottorilla on oltava ennen kokeen alkua
tavallinen kiyttdlimpétila,

3 - Autolla on oitava normaalikuormitus.

4 - Koeolosuhteiden on vastattava normaalista
tietd ja ajotapaa. Ajettaessa padasiassa kau-
pungissa, jatkuvasti pienilli vaihteilla tasai-
sella tai makisessi maastossa, nopeasti kiih-
dyttimilld tai suurilla nopeuksilla .. wusee
polttonesteen kulutus pakostakin.

5 - Polttonesteens on kiytettivi tavallista ben-
siinid.

Kulutus lasketaan seuraavan kaavan mu-
kaan:

Polttonesteen kulutus (1/100 km)

__ Kéytetty polttonestemairi (1) 100
~ Ajomatkan pituus (km)

6 - Jos koemittauksen tulos ottaen huomioon
yllamainitut seikat huomattavasti eroaa teh-
taan ilmoittamasta keskikulutuksesta, on
auton moottori polttonestejirjestelmi mu-
kaanluettuna perusteellisesti ‘tarkastettava.

Huomautus

Polttonestesdilion ja matkamittarin avulla suoritettu
kulutusmittaus antaa vain likimasdrdisen tuloksen. Vir-
hemittaukset ovat mahdollisia.



Kulutusmittaus koepukissa

Polttonesteen kulutuksen mittaus voidaan suo-
rittaa myds koepukissa kiyttien tarkistettua
mittausastiaa (sopivin tilavuudeltaan 100 cm?) ja
sekuntikelloa. Kierrosluvun ja kuormituksen
pysyessd muuttumattomana voidaan virtausajasta
paitelld polttonesteen kulutus (I/100 km).

Allaoleva taulukko osoittaa sallittavaksi katsot-
tavat virtausajat (s) 100 cm® polttonestemairii
varten kierrosluvun (r/min) ja koepukin jarru-
kuormituksen (kg) ollessa annettu.

25 hv moottori

Esimerkki

Kierrosluvulla 2100 r/min ja kuormituksella
4,60 kg saa 100 cm?® polttonestemidrin virtaus-
aika olla '86—93 sek.

Taulukko koskee vain totutusajon tdysin suorit-
taneita moottoreita, joissa on SOLEX-kaasuttaja.

Taulukossa on ilmoitettu. mittausarvot nopeuksia 35, 50 ja 65 km/t seki tiyskaasua varten. Muut mit-
taukset ovat tarpeettomia, silld kaasuttajan kulutusominaisuudet ovat koko kuormitusalueella saman-

| —
i >

laiset.
[T SRR Yioon ol R 100 _cm?® poltto- . |
JATTURULTIINILuS NICTTUdIURAU nestemajarin
(kg) (r/min) virtausaika (s)
32 1500 (35 km/t) 131 — 145
4,6 2100 (50 kmjt) 86 — 93
6,45 2700 (65 km/t) 54,5— 58,0
8,0—8,3 3000 (tdyskaasu) 40 — 435
Huomautus

Moottorin jarrukuormitus kierrosluvulla 3000 r/min on yleensi 8,0—8,3 kg. jos kulutusmittaus osoittaa suurempaa kuor-
mitusta, niin virtausaika voidaan lyhentii 38,5 sekuntiin. Jos sitdvastoin ilmoitettua jarrukuormitusta ei saavuteta, niin

virtausaika voi nousta 44,5 sekuntiin,

30 hv moottori

Jarrukuormitus Kierrosluku

k r/min virtausaika (s)

(kg) (r/min) €= oms 2 _ e

3,15 1500 (50 km/t) 128-138 138-148

4,65 2100 (70 km/t) 85-92 90-97

6,65 2700 (90 km/t) 54,5-58,5 55,5-59,5

7,85 3000 (100 km/t) 43-46 43-47
8,7-9,1 3400 (Tayskaasu) 33-36 34-37

31

N,

Akt

-1



32

Jddn muodostuminen kaasuttimeen

Kylmintd vuodenalkana yoidaan joskus huomata, ettd moottorin slirtyminen tehokdynnille on
huono ]Ia tyhjikdynnilld se pysihtyy usein, Sen lisdksi [oissakin topauksissa kasvaa polttoal -
neenkulutus huomattavasti, Tutkittaessa ei useinkaan I8ydetd hairién syytd, Useissa tapauk-
sissa on syynd jddn muodostuminen kaasuttimen sisdosiin.

Jutts muodostuu kaasuttimeen vain mddratyissa sadolosuhtelssa, Se vol esiintyd lampbtilols—
sa 0° ja + 10°C vililla. Erikolsen kriitillisina pidetuun lampstiloja + 2 ja + 6°C valilla,
Mutrasviing on ilman kosteus, Jos flman kosteus on suurempi kuln 70 % kasvaa jddtymis=

vaara voimakkaasti,
Jatn muodostuminen valkuttaa ajettaessa seurcavasti:

a - Moottori iht jakdynnilld. Tama dhtyminen vol esiintyd viela pitkahkdn
(10-15 mingy;zwyani?it‘:ln ]a>llkeen. Se, etid orF:yliysy);nyksessa iadfymlnﬁn, voidc?an tode-
ta siitd, ettt moottorl muutaman_minuutin seisomisen jiilkeen taas kdy tyhjakdynnilla.
Syynd tthdn on jdtn muodostuminen kaasuldppdtn ja kaasuttimeen sen ympdrille, Tamadn
I@si voi tyhjukdyntikanava [utityd.

b = Huono siirtyminen tehokdynnille. Sen atheuttaa samat syyt kuin kohdassa a. Jaa sulaa
kun kaasutin sao moottorista riittavasti lampsa. Senvuoksi sitd el juurl ehditd ndhda
korjaamossa,

¢ = Vaikeimmissa tapauksissa on mahdollista, ettd [ddta muodostuu sekolttimen tienoille, Tus=
td [ohtuu voimakas polttonesteen kulutuksen kasvu,

Talpumus jadtymiseen on hyvin erilainen eri polttonesteilld, Se voldaan suurelta osaltcan
poistaa listdmdlld jatnmuodostumista estdvia lisdaineita. Muutamat. polttonestelaadut sekd
Suomessa ettt ulkomallla sisiltivat ndity listiaineita ainakin kylménd vuodenatkana.
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@ Polttonestepumppu

SERVICE

Poltionesteen kuljeliaa kaasuttimeen kalvopumppu. Se on kiinnitetty kampikammioon laippaliitoksella, ja sita
kayttad virranjakajan kayttdakselin nokka tydéntimen vélityksellé, Poltonestemddrd sdédetdén automaatti-

sesti kaasuttimen tarpeen mukaisesti.

Poltfonestepumppu on kokoonpantu yldosasta imu- ja paineventiiileineen ja alaosasta, jossa on kayttévipu.
Molempien osien vélissé on kalvo, joka toimii samalla tiivisteend, ja kalvon jousi. Kalvo on useampikerrok-
sinen valmistettu poltfonesteltd hylkivasta aineesta ja puristettu yhteen tukilaatoilla, jotka on niitattu kaytté-

tankoon.

Toiminta

Virranjakajan kayitéakselin nokka painaa tydnnintd, joka on laakeroitu puristusaineesta tehtyyn laippaan.
Tydnnin valittéd paineen pumpun kayttévivulle, joka kayttétangon avulla vetad kalvoa alaspdin jousivoimaa
vastaan. Tdten syntyy alipaine kalvon ylépuolella olevaan tilaan ja polttonesteftd imeytyy pumppuun imu-
venttiilin kautta, KayHdtangon palautuessa painaa jé@nnitetty jousi kalvoa yléspdin. Téalldin imetty& polttoainetta
painefaan paineventtiilin kautta polttonesteletkua mydten kaasuttimeen. Tamd toistuu kerran jokaisella virran-
jakajan akselin kierroksella (moottgrin pyoriessa puoli kierrosta).

1 - Pumpun kansi

2 = Siivila

3 - Polttonesteen tulo

4 - Imuventtiili

5 - Imuventtiilin kannatin

6 - Jousi
7 - Peitelevy
8 - Tyonnin

9 - Tiivisterengas

10 - Tiivisterengas

11 - Polttonesteen menoputki
12 - Paineventtiili

13 - Kalvo

14 - Kalvon jousi

15 - Kayttovipu

Pumpun ty8paine riippuu siitd, kuinka paljon jousi pumpun imuiskun aikana puristuu kokoon. Jousen vahvuus
on mitoitettu siten, ettéd poltionestettd voidaan painaa paineventtiilin kautta kaasuttimeen vain silloin, kun
kohoventtiili on auki. Kun kohoventtiili sulkeutuu kohon noustessa yl&spéin, niin paine kasvaa polttonesteletkussa
jo pumpun kotelossa. Pumpun isku pienenee vastaavasti, Kalvo liikkuu normaalikéytdssé ainoastaan muutamia

millimetrin kymmenesosia.

Kalvon alla olevan filan ilmastointia varten on ilmareik&. Tamdan reién kautta voi samalla kalvon alle p&adassyt

poltifoneste poistua.

Polttonestepumpun saanndllinen huolto on tarpeetonia, koska liikkuvien osien jatkuva voitelu tapahtuu kampi-
kammiosta. Pumpun yldosassa oleva suodatin on puhdistetfava huoltotaulukossa médratyin vélein.




Tarkastus

Kohoventtiilin ollessa suljettuna, saa pumpun paine
olla moottorinkierrosnopeudelia 3400 r/min korkein-
taan 0,2 kp/cm?. Pienin sallittu teho on 24 I/h =
400 cm3¥/min. Pumpun paine tarkastetaan yksinker-
taisimmin manometrillad (alve 0—0,4 kp/cm?) joka
kytketéddn T-kappaleen avulla politonesteen mittaus-
putkeen. Poltfonesteputkeen on manometrin jélkeen
asennettu  hana (lfsevalmistettava tySkalu VW
663/1). Ohjeenmukainen paine edellyttd& oikeaa
pumpuniskun s&atéd ja jousen oikeata jénnitysta.

Pumpun iskun sa&té fapahtul asentamalla tarvittava
mdaara laipan fiivisteita (Kts. lukua “Polttonestepum-
pun irrofus ja kiinnitys").

Jos isku on oikein stiddetty, niin on jousi vaihdettava jos poikkeamia pumpunpaineessa esiintyy. Hétatilassa
voidaan, pumpun paineen ollessa liian korkea, puristaa jousta keskikohdastaan ja paineen ollessa pieni vetdd
jousen keskimmdisia kierroksia toisistaan. Liian korkea paine pumpussa aiheuttaa kaasuttimen vuotamisen yli.
Liian pieni paine aiheuttaa poltfonesteen puutetia ja siité on seuraksena usein fehon pieneneminen.

Polttonestepumpun irrotus ja kiinnitys

Irrotus
1 - Poltfonesteletku ja -putki irrotefaan pumpusta.

2 - Pumpunlaipan kiinitysmutteri avataan nivelavai-
mella VW 126b.

3 - Pumppu irrotetaan.

4 - Ty6nnin puristeainelaippoineen ja tiivisteineen

poistetaan.

Pumpun iskun sdéto

1 - Vélildippa fydntimineen ja kaksine ehjine tiivis-
teineen asetetaan paikalleen kampikammioon,
Tydntimen kuulamaisen pddn on tultava virran-
jakajan kayttdakselin puolelle.

2 - Tyoéntimen iskunpituus mitataan  syvyysmitalla
valilaipan vastinpinnasta pumppuun. (Molemmat
tiivisteet mukaanluettuina). Tyéntimen iskunpituu-
den tulee olla 4 mm. Moottoria pydritetadn niin
paljon, ettd tyénnin on ylimmdassd asennossaan,
Valin tyéntimen pdasta valilaipan vastinpintaan
tulee olla 13 mm. Sama mittaus suoritetaan tyén-
timen ollessa alimmassa asennossaan. Talléin on
valin oltava 8 mm. Valitaan tyéntimen ollessa
alimmassa asennossaan. Talléin on vdalin oltava
8 mm. Valitsemalla sopiva maard tiivisteitd voi-
daan iskunpituus s&datéd ohjeiden mukaiseen

arvoon.




Kiinnitys

Huomio.

Tydnnin on sijoitettava paikalleen vasta puris-
teaineisen vdlilaipan kiinnityksen  jalkeen.
Muuten on vaara tarjolla, etté tyénnin putoaa
kampikammioon laipassa olevan ohjaimen
l&pi,

1 - Pumpun alaosa tdytetddn yleisrasvalla ennen
kitnnitysta.

2 - Polttonestepumppu sijoitetaan paikalleen siten,
ettés pumpun alaosassa oleva peitelevy osoittaa
kulkusuuntaan katsoen vasemmalle. Kiinnitys-
mutterit on kiristettdvd vield kerran moottorin
ollessa l&mmin, mutia ei kuitenkaan liian tivk-

kaan.

i 3 - Polttonesteputki ja-letku kytketadén.

Moottorin etupellissé olevan polttonesteletkun
kumiholkin asenfoon on kiinnitettévé huomiota.

- Polttonestepumppu
- Tiiviste
Puristeainevdalilaippa
- Tyonnin

- Tiiviste

G b wN —
[}

‘~"" ‘)/
) " Polttonestepumpun kunnostus
f Purkaminen
8
% 1 - Polttonestepumppu irrotefaan.

2 - Pumpun vivun tapin lukkorengas poistefaan.

RL VW 1200/1965 .




3 - Pumpun vivun tappi lydd&an irti.

4 - Peitelevyn 2 ruuvia avataan ja levy poistetaan.

5 - Pumpun vivun jousi vedetddn ulos ruuvitaltalla.

...uzifﬂ”

6 - Pumpun kannen kiinnitysruuvi avataan 8 mm
kiinfoavaimella.

7 - Siivild poistetaan varovasti yldosasta.

8 - Kuusi ruuvia avataan ja pumpun yldosa poiste-
taan.

9 - Kalvo painetaan alas ja pumpun vipu poisfe-
taan.

10 - Kalvo jousineen ja tiivisteineen poistetaan alao-
sasta.
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Kokoonpano

Kokoonpanossa on otettava huomioon seuraavaa:

1 -

Imu- ja paineventtiilien toiminta tarkastetaan,
tarvitlaessa yldosa vusitaan.

Kovettuneet tai vialliset kalvot ja tiivisteet on

vusittava.

Jousi ja kalvo asetetaan paikalleen, painetaan
alas ja kayHovipu kiinnitetdéan kalvon kayttétan-
koon. Sitten lydddaan tarkastettu kiinnitystappi
pumpun alaosassa olevaan reikdén ja varmiste-
taan kummaltakin puolelta.

Pumpun yléosa asetetaan siten paikalleen, ettd
letkuliitokset tulevat alaosassa olevan peitelevyn
ylapuolelle. Talléin on varottava rypistdmasta
kalvoa. Siivila puhdistetaan ennen kiinnitysta ja
asetetaan paikalleen tasainen puoli yléspdin.
Ruuvit kiristetdéan ristiin tasaisesti ja tivkkaan.
Pumpunkannen ja kiinnitysruuvin kannan vélinen
tiiviste sijoitefaan paikalleen,

0
Poltionestepumpun alaosa taytetdan rasvalla.
Polttonestepumpun voiteluun pitaa kayttad (pak-
kasenkestévad) yleistasvaa. Rasva alkaa juosta
kayttdlampétilassa ja voitelee kaikki pumpun
likkkuvat osat. Kirkkaaksi peseytyneet ja kuivat
osat antavat aihetta otaksua kalvon vuotavan.

Pumpun kéyttévivun jousen oikeaan asentoon on
L

Peitelevyn tiiviste tarkastetaan ja uvusitaan tar-
vittassa.

Huomavutus

Osia vusitlaessa on kaylettdvé yksinomaan alkuperdisié o
joita on saalavissa varaosina. N

sia,




Polttonestepumpun viat ja niiden korjaus

Vika Syy Korjaus
1 - Pumppu vuotaa yla- | a - Kiinnitysruuvit 16yhéassa. a - Ruwvvit kiristetéaan.
ja aloosan  valista:
Polttonesteen kulutus | b - Kalvo rikki. b - Kalvo vusitaan, (VW 328d).
suuti.
2 - Kalvo vuotaa niittauk- Kalve vioittunut varomattomasti Kalvo- vusitaan. (VW 328 d).
sesta. Polttfonesteen sitd kiinnittedessa.

kulutus suuri.

o
3 - Kalvo vuotaa. Poltto- Kalvo viottunut polttonesteessa Kalvo uvusitaan. (VW 328 d).
nesteen kulutus suuri. olevien livottimien takia.
4 - Pumpun iskunpituus Pumppu vd&darin asennetftu, tiiviste | a - Pumppu kiinnitet&én ohjeiden mu-
lilan suuri. Kalvo yli- liian ohut. kaan,
kuormittuu.

b - Tyéntimen iskunpituus tarkastetaan,
tarvittaessa kalvo tarkastetaan.

5 - Pumpun paine lilan | a - Pumppu vddarin asennettu. Tiiviste | a - Pumppu kiinnitetdan ohjeiden mu-
pieni. lilan paksu. kaan.

b - Jousen jannitys liian heikko.
Jousi vusitaan tai hatdatilassa sité

(o2
1

venytetadn.

a - Pumppu vd&arin asennettu. Tiiviste | a - Pumppu asennefaan ohjeen mu-

6 - Pumpun paine liian R
. - lilan ohut, kaan.

suuri: Kohoventtiili

laskee lGpi polttones-

tetta.

b - Jousen j&nnitys lilan suuri. b - Jousi uusitaan hé&tatilassa jousen
keskikierteitd puristetaan yhteen.

7 - Olematon fai riittédma- Venttiilit vuotaa tai tarttuvat kiinni. Pumpun yl&osa vusitaan,

t6n pumpun teho.




