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@ Moottorin selostus

SERVICE

Yleistd

Volkswagen 1200:n moottori on ilmajédhdytetty, nelisylinterinen ja nelitahtinen kaasutinmoottori, jossa sylin-
terit ovat pareittain, vastakkain — Boxerperiaate —, ja jossa on kansiventtiilit. Moottori on kiinnitetty neljdlla
ruuvilla kumityynyjen varassa olevaan vaihteistonkoteloon.

Kampikammio

Kaksiosainen kampikammio on valmistettu painevalumenetelmdlld kevytmetallista. Molemmat puoliskot on
koneistettu yhdessd ja ne saadaan siksi uvusia vain pareittain.

Kampiakseli

Kampiakseli on taotty yhdestd kappaleesta ja se on karkaisty_induktioyunissa. Se on laakeroitu kampikam-
mioon neljdstd Kohdasta lyijypintaisin kevytmetallilaakerein. 2. runkolaakeri kytkimen puolelta laskettuna on
jaettua rakennetta. 1. runkolaakeri ottaa vastaan akselin pdittdisvoimat samanaikaisesti. Vauhtipydrd, jossa
on hammastus kéynnistinmoottoria varten, on kiinnitetty kampiakseliin onteloruuvin ja nelj@n ohjaintapin
avulla. Nokka-akselin ja virranjakajan kéyttépy drien kiinnitys on varmistettu kiiloilla. Kampiakseli on

. varustettu vauhtipyérén luota kieleketiivisteelld ja hihnapy6rdn luota Sljynheittolevylld sekd hihnapyérén

navassa olevalla &ljynpalautuskierteelld.

Kiertokanget

Nelia kiertokankea on taottu terdksestd poikkileikkaukseltaan |-muotoisiksi. Ne on laakeroitu kampiakselille
vaihdettavilla lyijypronssilackereilla ja ménndntappeihin pronssiholkeilla.

Mdnndt
Terdsarmeerauksin varustetut kevytmetallimdnndt on varustettu kahdella puristus- ja yhdelld &ljyrenkaalla.

Mdnndntapit on laakeroitu viviksi sekd méntiin ettd kiertokangen holkkeihin. Ménndssd on tapin sivuttaisiike
estetty lukkorenkailla.

Sylinterit

Neljg erikoisvalua olevaa sylinterié ovat samanlaisia, jo ne voidaan vastaavine mdntineen uusia erikseen.
Niihin on valettu jG&hdytysrivat, joiden ohi jGahdytysilma virtaa.
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Volkswagen-moottori _

’ 'I— >Puhc||in'k'orferlg i

2 — Sytytyskela

3 - Oljynjadhdytin

4 ~ Imuputki

5 - Virranjakaja

é — Polttonestepumppu
7 - Oljynpainekatkaisija
8 — Venttiili

9 — Sylinteri

10 - Méntd

11 - Oljynpaineventtiili
12 - Puhallinpyéré

13 -~ Oljyntayttdputki
14 - Esilammitysputki
15 - Kiertokanki

16 — Sytytystulppa

17 - Sylinterikansi

18 ~ Keinuvipu

19 - Tyéntdtanko

20 - Lamménvaihdin

21 - Termostaatti

22 ~ Venttiilinnostin

23 - Oljynheittolevy

24 — Kaasutin

25 — Generaattori

26 — Vauhtipysrd

27 ~ Kampiakseli

28 — Nokka-akseli

29 - Oljypumppu

30 ~ Oljysiivila

31 - Md&nndn tappi

32 - Venttiilinohjain

33 - Venttiilinjousi

34 - Venttiilinjousen lautanen
35 - Hihnapyérd

36 ~ Adnenvaimennin

37 - Ldmmityskotelo

38 ~ Kampiakselin hammaspyéré
39 — Virranjakajan kdyttdpysrd
40 — Raitisilmakanava

41 ~ Lammitysiimaletku
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Sylinterikannet

Kahdella sylinterilld on yhteinen, irrotettava ja jadhdytysrivoilla varustettu, kevytmetallista valettu sylinteri-
kansi, johon on puristettu alijadhdytettyind venttiili-istukkarenkaat ja venttiiliohjaimet. Venttiilit ovat n.s
kansiventtiilit. Sylinterin ja sylinterikannen vélissd ei ole tiivistettd.

Venttiilikoneiston ohjaus

Nokka-akseli on laakeroitu kolmesta kohdasta kampikammioon ilman laakerikuoria ja se saa kdyttdvoimansa
kampiakselilta vinohampaisten jakopyorien vélitykselld. Nokka-akselin hammaspyéréa on kevytmetallia ja se
on kiinnitetty nokka-akseliin niittaamalla. Venttiilien ohjaus tapahtuu nokkien, venttiilinnostimien, ty&ntotan-
kojen ja keinuvipujen avulla. Kukin nokka kéyttéd samalla yhtd venttiilié molemmista, vastakkain olevista
sylintereistd. Pakoventtiilit ovat erikoismetallilla pd&dllystetyt.

Jddhdytys

Puhaltimen séteispydré aikaansaa moottorin jd@éhdytysilman kierron. Puhallinpyéré on generaattorin akse-
lilla. Sitd kayttad kampiakseli kiilahihnan vdlitykselld noin 2 kertaa moottorin kierrosnopeutta suuremmalla
nopeudella. Puhallin imee raitista ilmaa puhallinkotelossa olevasta aukosta ja painaa sitd suurilla rivoilla
varustettujen sylintereiden ja sylinterikansien ohi. limaa ohjataan liséksi ohjainpeltien avulla, jotka ovat osaksi
puhallinkotelossa jo osaksi sylintereiden ympdrilld. Osa tulevasta, raittiista ilmasta haarautuu Idmmitystd var-
ten ja ldmpenee pakoputkiston [dGmmdnvaihtimissa. Termostaatti saétdd nelign lapdn avulla, jotka ovat rait-
tiin ilman tulokohdassa sylinterivaipan sisdlld, jGGhdytysilmamddrdd siten, ettd kylmd moottori |&mpenee no-
peasti, ja kayttéldmpastilassa oleva moottori pysyy mahdollisimman tarkoin vakioldmpdisend.

Oljynkierto
Moottorissa on hammasrataspumpun kdyttdmd ja 8ljynjédhdyttimelld varustettu painekiertovoitelu.
Hammasratcsollvnumppuc kéyttad nokka-akseli. Se imee &liyn kampikammion alimmasta kohdasta ja painaa

t iin, Oliy. péddsee kampiakselin, laackereihin ja ede een kcmmakselm .
kanavia myoten krerfokankten laakerellle Toisia kanavia mydten ohjataan dljyd nokka-akselin laakereille.

Keinuvipujen laakereihin ja venttiilinvarsiin padsee 8ljy onttojen tydntétankojen ja keinuvivuissa olevien ka-
navien kautta. Sylinterien seindmdt, mdnndt ja mdnndntapit voidellaan roiskedljylld. Voitelukohteista virtaa
8ljy takaisin kampikammioon. Epdpuhtaudet pidédttdd kampikammion alimmassa kohdassa oleva siivild, en-
nenkuin 6ljy pédsee uvudelleen kiertdmddn.

Oljynjadhdytin on kiinnitetty ruuveilla kampikammioon ja se on jd&hdytysilmavirrassa. Pumpun kuljettama
dljy lapdisee 8ljynjaéhdyttimen ennenkuin se pddsee eri voitelukohteisiin. Ja&dytys antaa oljylle voiteluky-

vyn korkeissakin ulkoldmpétiloissa ja moottorin ollessa tdysin kuormitettuna.

Jos 8ljy on kylmdd ja jdykkad, se ei virtaa 6ljynjddhdyttimen lipi. Oljy avaa télisin ylipaineventtiilin, joka va-
pauttaa suoran tien dljykanaviin.

Oljypumpun ja &ljynjé@éhdyttimen viliseen painejohtoon on sijoitettu automaattinen katkaisija 8ljynpaineen
merkkilamppua varten. Katkaisija avauvtuu 0,15-0,45 kp/cm? paineessa katkaisten virran merkkilampusta.

Kytkettdessd sytytys ja 8ljynpaineen ollessa pieni syttyy merkkilamppu.
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Tdrkeitd muutoksia Volkswagen 1200:n moottorissa

Elokuusta 1965 (al. n:osta 116000 001, moott. n:osta DO 000 001) alkaen on 1,21 moottorissa tehty seuraavat

muutokset:

Nimitys

Varaosa n:o

Huomautuksia

Kampikammio

1131010258

Nokka-akselin poraukset laakerikuoria varten.
Oljynimuputki: 12mm ¢ (ennen 10 mm)

Sylinteri

113101311 C

18 jd&hdytysripaa
Vaihto tai asennus entisten sylinterien kanssa
mahdollinen.

Nokka-akselin

Oljypumpun kotelo
Oliypumpun kéyttdakseli

311115107
311115115

Ei voida asentaa jdlkeenpdin entisiin 1,21

moottoripelti

211 119517

Olijypumpun
hammaspydrd 311115123 A moottoreihin.
Entisid osia toimitetaan edelleen.
Oljysiivild 311115175
Tuntomerkki: ren-
gasmainen taive
Etumainen Ei voida asentaa jdlkeenpdin entisiin moot-

torethin.

Irrotusakseli

Irrotusakselin vasen

laakeriholkki

113141701 C

113 141 707

Ei voida asentaa jdlkeenpdin entisiin vaih-
teiston koteloihin.

1. laakeri 113101 501
lz\l?kki-a.kselin 113101 511 Nokka-akselin laakereita toimitetaan erilli-
- laaker sind sekd SP-sarjana (SP-50).
Nokka-akselin R, .
3 laakeri, vasen Laakereita ei voida jdlkeenpdin asentaa enti-
(ohjauslaipalla) 113101 521 siin kampikammioihin.
Nokka-akselin
3. laakeri, oikea 113101 522
Kampiakselin Terdstukilaakeri. Voidaan asentaa entisiin
) 131105531 . .
2. laakeri moottoreihin jdlkeenpdin.
T 112 109.207 “Kuvlapdd puristetfu putken sisa&n. Voidaan |~
I'yontoranko 1131098367 D sy A | F P e T
vaihtaa entisen mallin kanssa.






Moottorin selostus

Yleista

Volkswagenin moottori on ilmajaghdytetty nelisylinterinen nelitahtimoottori, jossa on kansiventtiilit.
Sylinterit on sijoitettu parittain vastakkain. Moottori on kiinnitetty neljilld pultilla kumityynyin tuet-
tuun vaihdelaatikkoon,

Kampikammio

Kaksiosainen kampikammio on kevytmetallivalua. Molemmat puolikkaat on yhdessa tydstetty ja voidaan
sen takia vaihtaa vain yhdessi.

Kampiakseli
Kampiakselin kaikki laakerikaulat on karkaistu. Akseli on laakeroitu kampikammioon neljistd kohdasta
erikoiskevytmetallilfaakerein. Toinen runkolaakeri — kytkimen puolelta lukien — on kaksiocsainen.

Ensimmiinen runkolaakeri ottaa samalla kampiakselin piittiisvoimat vastaan. Vauhtipydrdi hammas-
kehineen kdynnistinmoottoria varten on kiinnitetty onteloruuvilla kampiakseliin ja varmistettu neljall
ohjaintapilla kiertymisti vastaan. Jakopydri ja virranjakajan kiyttdpydra on varmistettu kiiloilla. Kuusi-
kulmaruuvi pitdi kiilahihnapydras paikoillaan. Kampiakselin tiivistystd varten on kytkimen puolella
tiivisterengas, hihnapydran puolella dljynheittolaippa.

Kiertokanget

Kiertokanget on laakeroitu kampiakseliin vaihdettavin lyijypronssilaakerein. Ménnédntappia varten on
kiertokangessa pronssitiolkki.

Mannat

Minnissi on kolme minninrengasta, joista alimmainen on 8ljyrengas. Ménnintappi on laakeroitu kierto-
kankeen ja minnissi varmistettu sivusuunnassa salparenkailla.

§. .
Sylinterit
Erikoisvalurautaiset sylinterit ovat keskeniin samanlaiset ja voidaan yksitellen vaihtaa miéntineen.
Limmén siirtimiseksi jaghdytysilmaan on sylintereihin valettu jaihdytysrivat.

7

Sylinterinkannet

Sylintereilld on parittain yhteinen, irroitettava ja jashdytysrivallinen sylinterinkansi, joka on kevytmetalli--
valua. Siihen on puristettu venttiilien istukkarenkaat, venttiilinohjaimet ja teraksiset sytytystulpan istu-
kat. Venttiilit on sijoitettu sylinterinkanteen. Sylinterin ja sylinterinkannen vastinpintojen vilissd ei ole
tiivistettd. Vastinpintojen ulkopuolella sylinterin ja sylinterinkannen vilissd olevat kupariasbestirenkaat
ovat vain lisdvarmistuksena palamiskaasujen mahdollista vuotamista vastaan.

Venttiilikoneisto

Nokka-akseli on laakeroitu suoraan kampikammioon kolmesta kohdasta ilman erikoisia laakeriholkkeja.
Kayttd kampiakselista tapahtuu vinohampaisten hammaspydrien vélityksella. Nokka-akselin hammas-
pyéra on kevytmetallia tai puristemassaa. Venttiilien kdytté tapahtuu tyontétankojen ja vipujen vali-
tyksells. Jokainen nokka kiyttia vuorotellen kahden vastakkain sijoitetun sylinterin venttiilid, Pako--
venttiili on paillystetty korkealaatuisella krominikkeliterakselld.



Jashdytys

fimajazhdytystd varten on puhallin. Puhallinpydrd on latausdynamon akselin jatkeella. Se saa kiyttd-
voimansa kampiakselista saddettivian kiilahihnan valityksella py&rien moottorin kierroslukuun nahden
noin kaksinkertaisella nopeudella. Puhallin imee ilman puhallinkotelossa olevasta aukosta ja puhaltaa
sen sylinterien ja sylinterinkansien jaahdytysripoja vasten. liman kulkua ohjaavat ohjainlevyt, jotka ovat
osittain puhallinkotelossa, osittain ymparaivit sylintereitd. Termostaatin saitamd kuristusrengas puhal-
timen tuloaukossa huolehtii kiyttélimpdtilan nopeasta saavuttamisesta ja sen tasaisesta sdilyttamisestd.

Voitelujérjestelma

Voitelu on painekiertovoitelu erikoisine oljynjédhdyttimineen. Hammaspyori-dljypumppu on nokka-
akselin jakopydrin puoleisessa paissi ja saa kdyttdvoimansa siitd. Pumppu imee &ljyn kampikammion
syvimmistid kohdasta ja painaa sen &ljynjaihdyttimen kautta Sljykanaviin. Osa dljysta joutuu runkolaa-
kerien kautta kampiakselin porauksiin ja voitelee kiertokangen laakerit. Toinen osa voitelee nokka-
akselin laakerit, kolmas joutuu onttoja tydntdtankoja pitkin avaajavipuihin ja voitelee niiden laakerit
ja venttiilinvarret. Sylinterien seinimit, mannit ja minnidntapit voitelee roiskedljy. Voitelukohdista
palaava &ljy joutuu takaisin kampikammioon, missi epdpuhtaudet poistuvat siita kampikammion syvim-
pain kohtaan sijoitetussa suodattimessa, ennenkuin &ljy joutuu uudelleen kiertamdin.

Oljyn jaahdytys

Oljynjaahdytin on kampikammion ylipuolella, ja sitd jaghdyttdd puhaltimesta tuleva ilmavirta. Se on lii-
tetty voitelujirjestelmiin siten, ettd Sljypumpusta tulevan dljyn on kuljettava sen kautta ennen voitelu-
kohtiin joutumista. Oljyn limpétilan aleneminen 8ljynjaahdyttimessd on noin 20° C. Jadhdytyksen an-
siosta sdilyttdd oljy tdyden voitelukykynsd myos limpimilia ilmalla moottoria jatkuvasti kdytettdessa.
Oljyn ollessa kylma ja sentakia sakeampaa ohjaa ylipaineventtiili &ljyn osittain 6ljynjaghdyttimen ohitse
vilittdmaisti Oljykanavaan,

Oljynpaineen tarkkailu

“Painejohdossa &ljypumpun ja 8ljynjiihdyttimen valilla on itsetoimiva katkaisija Sijynpaineen tarkistus:
. lamppua varten. 0,4—0,6 ilmakehin ylipaineella se katkaisee virran tarkistuslamppuun.
‘Sytytystd kytkettdessi tai dljynpaineen pienentyessd lamppu syttyy.
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Automaattisen jadhdytysilman sddtimen irrotus ja kiinnitys

5 — Ladmmitysilman ohjaimen alaosa,

9 - Sylinterivaippa, oikea
10 - Termostaafti

2 - Jadhdytysilmansddtimien vasen

yhdystanko 6 - Puhallinkotelo 11 - Termostaatin kannatin
3 ~ Yhdystangon palautusjousi. 7 - _ldéhdytysilmansdddin, oikea 12 — Lémmitysilmanohjaimen alaosa,
4 - Sylinterivaippa, vasen 8 - Termostaatin yhdystanko oikea

Irrotus

1 - Yhdystangon palautusjousi irrotetaan.

2 - 8 jadhdytysilmansadtimien kiinnitysruuvia ava-
taan vasemmalta ja oikealta puolelta.

3 - Oikea ja vasen [d&hdytysilmansdddin irrofe-
taan.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuv vastakkaisessa  jdrjestyksessd.
Talldin on pidettévd huoli siitd, ettd kumiset vastin-
tulpat ovat paikallaan oikeassa jd@&hdytysilman
sddtimessd.

S&cto:

—_

— Sylinterivaipat ja puhallinkotelo s&dtdlappi-
neen kiinnitetddn.

2 - Termostaatti ruuvataan yhdystankoon.

3 ~ Termostaatin kannattimen kiinnitysmutteri helli-

tetddn.

4 — Avtomaattisen [d&hdytysilmansddtimen  ldpdt

painetaan auki asentoon. Termostaatin kanna-

tinta siirretdén kannattimen pitkulaisessa rei-

dssd, kunnes termostaatti nojaa kannattimen

yldsankaa vasten.

5 — Termostaatin kannatin ruuvataan kiinni.

6 — Sddtdtoiminta tarkastetaan litkuttamalla termos-
taattia edestakaisin.

7 — Termostaatti ruuvataan kiinni termostaatin
kannattimeen.




Kiilahihnan kireyden tarkastus

Yieistd

Generaattorin ja puhaltimen kéyttd tapahtuu saman
kiilahihnan avulla. Molempien laitteiden voiman-
tarve saa aikaan, ettd kiilahihna joutuu alttiiksi huo-
mattaville rasituksille suuritla py&rimisnopeuksilla ja
erikoisesti pienemmdlle vaihteelle vaihdettaessa.
Riittdvén jGahdytyksen varmistamiseksi ja kiilahih-
nan elinidn pidentdmiseksi on ratkaisevan tdrkead,
ettd kiilahihnan kireys on oikea. Jos jdnnitys on
16yhd, niin hihnapyérdn ja kiilahihnan vélilla voi
esiintyd livkumista ja siten moottori voi kuumeta lii-
kaa. Liian suuri kireys voi taas aiheuttaa ylikuor-
mittumista ja sen jatkuessa kiilahihnan katkeamisen
tai generaattorin laakerin vioittumisen.

Tarkastus

Kiilahihnan kireys on oikea jos se antaa mydten
n. 15 mm (@ = 15 mm) kun sitd keskivaiheilta paine-
taan voimakkaasti peukalolla.

Kiilahihnassa ei saa ilmetd liallisia kulumisjdlkid
kuten rispaantuneita reunoja tai kulumisuria kyl-
jissd.

Moottorin huollon ja voitelun yhteydessd on kiinni-
tettdva huomiota sithen, ettd &ljyd tai rasvaa ei
pddse kiilahihnalle. Oljyiset kiilahihnat voidaan
usein kunnostaa pesemdlld ne ldmpimalla P-3-livok-
sella jo huuhtelemalla sen jdlkeen puhtaalla ve-
delld, Tahdn ei saa kdytdd bensiinid.

Kiilahihnat, jotka ovat joutuneet pitkdhkéksi ajaksi
alttitksi 8ljyn tai rasvan vaikutukselle, ovat yleensd
kayttokelvottomia ja siksi ne on uusittava.

Kiilahihnan kireyden sddto

1 — Generaattorin hihnapydrédn mutteri ruuvataan
irti. Mutteria hellitettdessd ja kiristettGessd on
ruuvitaltta tydnnettdvd hihnapyérdn etummai-
sessa puoliskossa olevan loveen ja tuettava
generaattorin ylintd runkopulttia vasten.

2 —~ Takimmainen hihnapydrén puolisko poistetaan.

3 - Vdlilaatat jdriestetddn kiilahihnan kireyden mu-
kaisesti.

Kiilahihnan kireys on sdddettévé sijoittamalla
enemmdn tai véhemmdén vélilaattoja hihnapys-
rén puoliskoiden vdliin, niin ettd hihnaa peu-
kalolla voimakkaasti painettaessa se antaa
my&ten noin 15 mm. Talléin hihna kiristyy kun
laattoja vdhennetddn ja l6yhtyy kun laattoja-
lisatadn.

Jos kiilahihna on pidentynyt tai kulunut siing
mddrin, ettd laattoja ei endd jdd hihnapydrédn
puoliskoiden vdéliin, on hihna uusittava.
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4 — Takimmainen hihnapyérén puolisko asetetaan
paikalleen.

5 — Ne vdlilaatat, joita ei sijoiteta hihnapyérdn
puoliskoiden vdliin, on sijoitettava mutterin ja
takimmaisen puoliskon vdliin, jotta laattojen
kokonaismédrd keskidssé pysyy samana.

6 — Mutteri kiristetaan.

Kiilahihnan poistaminen ruuvitaltan avulla tai
muuten irroffamatta takimmaista hihnapydrén
puoliskoa, johtaa pakosta kiilahihnan pilaantu-
miseen ja hihnapydrén vioittumiseen.

Kampiakselin hihnapyordn irrotus ja kiinnitys

Irrotus
1 — Kiilahihna poistetaan.
2 — Hihnapyérén kiinnitysruuvi ruuvataan irti.

3 — Hihnapydrd vedetddn irti ulosvetimelld VW 203 b
kdyttden paininta VW 203 d.

4 — Kiilahihnapydrén alla olevan suojapellin ruuvit
avataan.

5 — Suojapelti poistetaan.

Kiinnitys

Koottaessa téydellisesti purettua moottoria on ensin
asennettava &ljypumppu, sitten hihnapydrén alla
oleva suojapelti ja lopuksi hihnapyérd. Vasta sitten
sijoitetaan virranjakajan kayttdakseli paikalleen.

1 ~ Ennen kiinnitystd tarkastetaan hihnapydrén
kiinnityspinta ja kehd. Oljynpalautuskierre puh-
distetaan ja &ljytddn molybdenisisulfidipitoi-
sella sljylla.

2 — Tarkastetaan, ettei hihnapydréssd ole heittoa.

Huomautus:

Hihnapydré voidaan irrottaa myds kiinnitetystd moottorista, jos
ensin takimmainen mootioripelti irrotetaan.

/Q Z1

1 - Kampiakselin hihnapyord

2 - UOljynpalavtuskierre

3 - Kiila

4 - Hihnapydran kiinnitysruuvi
5 ~ Kiinnitysruuvin jousilaatta
6

- Kampiakselin 8ljynheitiolevy






10. Nachtrag Printed in Germany 8. 67

N

RL VW 1200/1965%

Esildmmitykselld varustetun imuputken irrotus ja kiinnitys

Irrotus

1 - Puhallinkotelo generaattoreineen irrotetaan.

2 — Sylinterinkansissa ja pakoputkiston laipoissa
olevat ruuvit ja mutterit avataan.

3 - Imuputki esildmmitysputkineen poistetaan.

4 - Sylinterinkansissa olevat tiivisterenkaat poiste-
taan.

Kiinnitys

Kiinnityksessé on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 — Imuputken ja esilémmitysputken laippojen tii-
vistepintojen kunto ja tiiviys tarkastetaan (hal-
keamat).

2 ~ Sylinterinkansissa ja laipoissa on kdytettdvd
vusia ftiivisteitd.

3 ~ Paikoilleen asennettaessa on laippojen kaikkien
reikien osuttava vaarnaruuvien tai kierrereikien
kohdalle. T R
Jénnitysten vélttdmiseksi on putket oikaistava
tarvittaessa. Jos putkia kuumennetaan, on noki
ja karsta poistettava sisdpuolelta.

4 — Ruuvit ja mutterit kiristetédn tivkkaan tasaisesti. S R .

Irrotus
1 —~ Letku vedetddn irti [dmmitysifman tuloputkesta.
2 - Takimmainen moottoripelti irrotetaan.

3 - Vasemman pakoputkenlaipan ruuvi ruuvataan
irti.

4 — Lammitysilman ottoputki vedetddn irti taakse-
pdin.

Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jdrjestyksessd.

Téll8in on ofettava huomioon, ettd moottoripellissd
olevan kumiholkin asento on oikea.

Imu- ja pakoputkisto



M-5

Adnenvaimentimen irrotus ja kiinnitys

’

Huomautus:

On aihetta huomavuttaa, ettd Idmnénvaihtimet ja dénenvaimennin
on kiinnitettdvd sylinterinkansiin aina itselukittuvilla muttereilla
M 8 (311 101 463).

Samoin on liitoskappaleet, joilla ld&mménvaihtimet ja pakoput-
ket kiinnitetddn ddnenvaimentimeen, kiinnitetidvd vain itselukit-
tuvilla mutterereilla M 6 (113 251 273).

Muita muttereita ei saa kdytdd jousilaattojenkaan yhteydessé.

Irrotus

1 — Ldmmodnvaihtimien liitosputkien kiinnityskappa-
leet hellitetadn.

2 — Ldmmitysilmanohjaimen liitoskohdan lukkokap-
pale avataan.

3 - Adnenvaimentimen laippojen mutterit avataan.
Lammitysilman ottoputki poistetaan.

Esilammitysputken neljd ruuvia avataan.

N
|

5 — Adnenvaimennin vedetddn irti. Tiivisteet pois-
tetaan sylinterinkansista ja &dnenvaimentimen
laipoista.

Kiinnitys

Kiinnityksessd on otfettava huomioon seuraavat
seikat:

1 — Adnenvaimentimen ja pakoputkiston tiiviys ja
mahdolliset viat tarkastetaan.
Adnenvaimentimeen hifsattuja putkia voidaan

tarvittaessa oikaista. Kartiomaiset tiivistepinnat
eivét saa olla kuluneita.

2 - Uusia tiivisteitd on kdytettévd.

Huomautus:

Pakoputkiston moitteettoman tiivistyksen aikaansaamiseksi on

aina kdytettévé kahdenlaisia tiivisteitd.

1 - Adnenvaimentimen ja [mménvaihtimien véliin on asen-
nettava uusi tiivisterengas 111 251 241, Sen sisdhalkaisijaa
on pienennetty n. 0,4 mm arvoon 35,1 mm ja sen tunnuksena
on valkoinen vérimerkki.

2 -~ Adnenvaimentimen ja putkiston vdlilld on edelleen kéytei-
tava tiivisterengasta 111 251 231,

Uusi tiivisterengas otefaan my&s moottoritiivisteiden SP-sar-

joihin.

Lammityskotelon purkaminen ja kokoonpano

Purkaminen

1 — Lammitysldpdn kdyttdvivun varmistus poiste-
taan.

2 - Ladmmitysldpén kayttdvipu irrotetaan.

3 — Lammitysldppdkotelon ulkopuolella olevat pelti-
kielekkeet oikaistaan.

t

4 — Lammitysldppdkotelo avataan.

Kokoonpano

Kokoonpanossa on otettava huomioon seuraavat

seikat:

1 — Sulkuldppien on oltava kauttaaltaan tiiviissd
kosketuksessa.

2 — Murtuneet peltikielekkeet voidaan korvata
ruuviliitoksella.

3 — Kaikki laakerikohdat on voideltava ohuesti gra-
fitoidulla kvumalaakerirasvalla.
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Varaosa n:o vusi vanha
Vasen limménvaihdin 113255105 C 113255105 A
Oikea ldmmdnvaihdin 113255106 C 113255106 A

Ldmmdnvaihtimen irrotus ja kiinnitys

Irrotus
1

i

Puhallinkotelon ja ldmménvaihtimien vdéliset
lammitysletkut poistetaan.

Takimmainen moottoripelti irrotetaan.

N
1

3 — Sylinterinkannessa olevat [dmmitysilman ohjai-
men etumaiset mutterit ja kiinnityskappaleet
avataan,

4 — Lé&mmitysilman ohjaimen alaosan uraruuvit pois-
tetaan.

5 — Pakoputkiston kiinnityskappaleet avataan.

6 ~ Ldmmonvaihdin poistetaan etusuuntaan.

Kiinnitys

Kiinnityksessé on otettava huomioon sevraavat

seikat: ’

1 — Tarkastetaan, ettei ldmménvaihdin ole vaurioi-
tunut.

2 - Laippojen tiivistepintojen on oltava puhtaat ja

tasaiset. Vdadntyneet ja liiallisen kiristyksen joh-
dosta taipuneet laipat on oikaistava tai tydstet-

tava. :

3 - Uusia tivisteitd on kdytettdvd.

Huomautus:

Syyskuusta 1964 (al. n:osta 115084 567, moott. n:osta 8841279)
olkaen on [dmmdnvaihtimiin asennettu sisdpuolisilla rivoilla
varustetut pakoputket. Ldmminiimaputkien halkaisija ei ole
muuttunut.

Uusia Iémménvaihtimia voidaan asentaa jélkeenpdin vanhoihin
autoihin. Vanhat ldmménvaihtimet on kdytettGvd “varastoista
loppuun, '
.y

Huomautus: : L \//—

PN -
Toukokuusta 1965 (al. n:osta 115 855 772, moott. n:osta 9 623 350) \& D “
v / T
\ \ —
o

alkaen on kaikkiin dmmdnvaihtimiin asennettu sinkitty [&m-
mitysldpén akseli. Taten estetdidn joskus havaittu akselin taker-

tuminen.

Tyyppi Al n:o Mocit. n:o
1/1200 116 102 780 D 0016 999
1/1300 116 095 979 F 0097 227

Lisgksi on ldmménvaihtimen vaipassa olevan ldmmitysidpédn
okselin aukon halkaisija suurennettu 6,5 mm:std 7,5 mm:ksi.

Lémmdnvaihtimia, joissa ldmmitysldpdn akseli ei toimi moitteet-
tomasti, ei endd pidd vaihtaa, vaan ne on korjattava. Tatd
varten on nyt kdytettdvissé uvlostulotorvia ldppineen. Korjaus on
tehtdvé samalla auton molemmissa |dmménvaihtimissa.

Korjausohjeet:

1 - Moottori irrotetaan ja kiinnitetddn asennuspukkiin.

2 - Etumainen moottoripelti irrotetaan.

3 - Ldmmitysilmatorven peitelevyn taivutettu reuna oikaistaan

ja pelti poistetaan.




4 - Hitsauspisteet, joilla torvi on kiinnifetty Immdnvaihtimen
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vaippaan, porataan auki 6 mm @ poralla.

Taive, joka liittédd yhteen ldmménvaihtimen vaipan, oikais-
taan.

Huomautus:

Toukokuusta 1966 alkaen on kaikkien automoottorien
kaasuttimen esildmmitystd muutettu siten, ettd [dmmin ilma
otetaan nyt ldmmédnvaihtimesta.

Asennus jélkeenpdin

Kaasuttimen parannetun  esil@mmityksen  kdyttédnoton
jGlkeen toimitetaan ldmmdnvaihtimia vain vudella Idmmir-
ilmanotolla, kuitenkin ilman ldmmitysléppdvipua. Asen-
nettaessa uusi [Gmménvaihdin vanhoihin autoihin, joissa
ldmmin ilma on otettu sylinterinkannesta, on |dmpimén
itman ottoputki ldmmdnvaihtimessa suljettava tulpalla
113 255 117.

Jos korjauksen yhteydessd asennetaan uudentyyppinen ldm-
ménvaihdin jo samanaikaisesti esiintyy jatkuvaa kaasut-
timen jddtymistd, voidaan parannettua esildmmitystd
kayttd t&lidin  hyvdksi. Lémminiimajohto [dmmdnvaihti-
mesta kaasuttimen imuputkeen on asennettavissa sarja-
tvotannossa kdytetyilld osilla. Lisdksi on taaemmassa moot-
torinsuojapeiiissd olieen i@mminiimaiétkun aukko suijéttava
tulpaila 113119581,

Vaippaa taivutetaan erilleen ja vlostulotorvi poistetaan,

Tarvittaessa tySstetdén  1&@mmitysidpén  akselin  aukkeja
vaipassa ja peitepellissd.

Uusi ulostulotorvi sijoitetaan paikalleen ja vaipan taive
taivutetaan kiinni.

Peitepelti asetetaan paikalleen ja sen reunat taivutetaan.

Lammitysilman ulostulotorvi kiinnitetddn pistehitsauksella
{dmménvaihtimen vaippaan. Ldmmitysidppd on  #dll6in
avattava.

Léppien herkkyys tarkastetaan.
Uusi ulostulotorvi sivellddn kylmdsinkkimaalilla.

Moottori kiinnitetéddn.

Ldmménvaihtimiin, joiden ulostulotorven halkaisija on 50 mm ¢,
ei ole saatavissa varaosia.



Moottorin irroitus ja kiinnitys

VW-HENKILOAUTO

Moottorin irroittamiseksi on korjaamon vilineiden mukaan seuraavat eri mahdollisuudet:

Auton nostamiseen Auton -ukemiseen Moottorin irroitukseen
Siirtonosturi YW 605 Pukki VWV 633 Siirtonosturin poikkitanko
Siirtonosturi YW 605 Pukki VW 633 Hallinosturi
Lattianosturi — Moottorin  siirtevaunu

VW 600
Lattianosturi — Hallinosturi
Ajopukki YW 604 Asennusvaunu Hallinosturi
VWY 603

Autoa nostettaessa on ennen moottorin irroitusta otettava huomioon, etti auton perin
on oltava noin 85 cm korkeudella lattiasta.

frroitus

1 - Polttonestehana suljztaan.

2 - Akun maajohdin irroitetaan.

3 - Takaluukku avataan.

4 - llmansuodatin ja moottorin takalevy irroi-
tetaan.

5 - Kaksi johdinta latausdynamon jinnitteen-
sddtdjastd (liittimetr 51 ja 61), johdin 15 .
sytytyskelasta ja johdin &ljynpainekatkaisi- :
jasta irroitetaan. ;

%

IREN
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i,
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6 - llma- ja kaasuldppien vaijerit irroitetaan 3
kaasuttajasta. gﬁi oo
7 - Auto nostetaan ja asetetaan pukeille. , P
8 - Molemmat lammityslaitteen vaijerit ja lim- ; j
mitysletkut irroitetaan. h

9 - Polttonesteletku tydnnetaan irti.
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11

12

13

- Moottorin kahden alimman kiinnityspultin
mutterit avataan.

- llmaldpan vaijeri suojuksineen vedetiin
ulos puhallinkotelosta ja moottorin suoja-
levystd.

Kaasulapin vaijeri vedetiin ulos ohjain-
putkesta.

v

Moottorin siirtovaunu, siirtonosturin poik-
kitanko tai hallinosturi tydnnetdin mootto-
rin alle.

- Moottorin kahta ylintd kiinnityspulttia pi-
detdan paikoiflaan, ja apumies irroittaa

mutterit.

14 - Moottorin siirtovaunua kiytettiessi:

15

- Moottoria

Autoa lasketaan, kunnes moottori on siirto-
vauhun varassa.

Hallinosturia kiytettiessa:
Nosturia nostetaan, kunnes se tapaa moot-

toriin,

vedetddn hiukan taaksepiin,
kunnes kytkimen irroitinlaatta vapautuu
kiyttdakselista.

16 - Moottorin siirtovaunu: autoa nostetaan, —

Hallinosturi: nosturia lasketaan, —

ja moottoria kailistetaan hieman taakse-
péin, kunnes moottori voidaan viedi taka-
kautta pois.

Talléin on pidettivd silmilld kytkimen
irroitinlaattaa ja vaihteiston kiyttdakselia,

jotta viltetadn akselin tai kytkinlevyn tai-
puminen ja irroitinlaatan vioittuminen,

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomiocn seuraavat seikat:

w
'

(%]
v

10 -

Moottori kiinnitetddn ilman takalevyi.

Kytkimen keskitys tarkistetzan kytkintuur-
nalla VW 219.

Vaihteiston kiyttéakselin suoruus tarkas-
tetaan. Sen heittiessi yli 0,20 mm on se
oikaistava.

Kytkimen irroitinlaatan ja irroitinlaakerin
kuluneisuus tarkastetaan ja tarvittaessa ne
uusitaan.

Vauhtipy&rin onteloruuvissa olevan holkin
kuluneisuus tarkastetaan ja holkkiin tiyte-
tdan 10 g yleisrasvaa.

Vaihteiston kdyttdakselin uurteet ja ohjain-
tappi, kdynnistinmoottorin holkki ja ham-
maspyord sekd vauhtipydrin hammaskehs
voidellaan kuumalaakerirasvalla.

Vaihdelaatikon ja moottorin kiinnityslaipat
puhdistetaan huolellisesti.

Moottorin _ohjaaminen kiyttdakselille on

suoritettava huolellisesti, jotta viltettiisiin
vauhtipydrin onteloruuvissa olevan holkin
ja kytkimen irroitinlaakerin vioittuminen
ja kdyttoakselin taipuminen.

Kayttdakseli on helpompi ohjata kytkin-
levyyn ja onteloruuvin holkkiin, jos kampi-
akselia samalla pyoritetdsin edestakaisin
kiilahihnasta (vaihde kytkettynd). limalipin
vaijerin suojuksen kiinnitarttumista on vil-
tettdva.

Moottoria kiinnitettdessi on ensin alimmat
vaarnapultit ohjattava vaihdelaatikon laipan
vastaaviin reikiin. Moottoria on painettava
tiukasti laippaa vasten, kunnes se joka puo-
lelta vastaa tdysin sithen. Ensin on ylempien
kiinnityspulttien mutterit, sitten alempien,
tasaisesti ja samassa jirjestyksessd kiris-
tettdvd.

lima- ja kaasuldpdn vaijerit sdddetddn ohjei-
den mukaan.




Imu- ja pakoputkisto

Imuputkiston irroitus ja kiinnitys

14

Irroitus

1 - Puhallinkotelo irroitetaan.
2 - Kaasuttaja irroitetaan.

3 - Imuputkiston mutterit ja esilimmitysput-
ken kiinnityspultit avataan.

4 - Virranjakajan kansi poistetaan ja sytytys-
johtimien liitin vedetdin ulos.

5 - Imuputkisto esilimmityslaitteineen irroite-

taan.
Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Imuputkiston ja esilimmityslaitteen tiiviys
sekd kiinnityslaippojen tiivistyspintojen ta-
saisuus ja kunto tarkastetaan.

2 - Tiivisteet uusitaan.
Putkistoa asennettaessa varmistaudutaan
siitd, ettd laippojen reiit sattuvat vaarna-
pufttien ja kierrereikien kohdalle.

Jannityksien  vilttdmiseksi on  putkia
tarvittaessa oikaistava. Jos putkia limmite-
tddn, on aina varmistauduttava siitd, ettei
sisdpuolelle jai hilsetts.

3 - Imuputkiston tukea ei pidd unohtaa ko-
koonpanossa kampikammion takimmaisen
pultin ja imuputkiston kaasuttajaa vastassa
olevan faipan vililti.

4 - Pultit ja mutterit kiristetddn tasaisesti ja
lujasti vuotojen valttdmiseksi.

Adnenvaimentajan irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Esilimmitysputken faippojen nelji pulttia
avataan.

2 - Pakoputkiston yhdysvanteet hellitetaan.

3 - Pakoputkiston takimmaisten laippojen kiin-
nityspultit avataan.

4 - Aénenvaimentaja vedetdin irti.

Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jérjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Pakoputkiston ja dinenvaimentajan tiiviys
ja kunto tarkastetaan ennen kokoonpanoa.
Lommoontuneet tai taipuneet pakoputket
oikaistaan.



2 - Hihnapyordn ulompi puolisko poistetaan.

3 - Vililevyt jarjestetiin hihnan kireyden mu-
kaan.

Kiilahihnan kireys siidetddn sijoittamalla
sopiva maara vililevyji hihnapyérin puolis-
kojen viliin siten, ettd hihna painuu voi-
makkaalla peukalon painalluksella noin 15
mm sisddnpdin. Siten vihennettiessi vili-
levyja hihna kiristyy, lisittidessd niitd hih-
na 16yhtyy. Kiilahihnassa olevat virilliset
merkinndt on tehty vain kokoonpanon hel-
pottamiseksi tuotannossa eividtkd siis mil-
l&dn tavoin méirid vililevyjen sijaintia hih-
naa vaihdettaessa.

Huomautus:
Moottori niosta 695282 alkaen on kuuden 1,5 mm paksun
vililevyn lisgksi hihnopysrin puoliskojen valissa vield kah=

deksan 0,5 mm paksuista valilevyti. Niiden avulla voidaan

Jos kiilahihna on niin paljon venynyt tai
kulunut, etti oikean kireyden siitimiseksi
ei yhtdin vililevyd jaisi hihnapydrén puo-
liskojen viliin, niin se on uusittava. Muu-
toin jadhdytys jaisi riittimittdmaéksi, kun
puhallinpydra pydrisi vastaavasti hitaam-
min. Samoin on varottava, ettei hihna vas-
taa hihnapydran pohjaan, siis valilevyihin.

viirin oikein

4 - Ulompi kiiiahihnan puolisko asetetaan pai-
kalleen.

Huomautus:

Moottorl niosta 1138440 alkaen on latausgeneraattori ja pu-
hallin dynaamisest! tasapainotettu. Tasapainon sdilyttimisek-
si on hihnapydrin etummainen puolisko hitsatty napaan,
Tacempl puwolisko voidaan asentaa vain madrdttyyn asen-
toon, Hihnapysran kiinnittdd kuusikantamutteri (avainvili
21 mm),

5 - Kaikki vililevyt, joita ei pantu hihnapydrin
puoliskojen viliin, sijoitetaan ulomman puo-
liskon ja erikoismutterin viliin, jotta vili-
levyjen yhteismiiri akselilla pysyy samana.

6 - Erikcismutteri kiristetddn.
Kiristamittad jitetty hihnapyora [oyhtyy
lyhyessi ajassa. Siitd johtuvan heilahdus-
liikkeen ja puutteellisen kireyden takia
hihna kuluu nopeasti.

Kuluneet hihnapydrat on uusittava.

Huomio!

Uusi, vasta-asennettu kiilahihna venyy alussa
hiukan ja antaa sivuiltaan periksi, joten se ei ole
enii riictavan kiredlls 50—100 km kuluttua.
Sentdhden on uuden hihnan kireys vélttdmictd
tarkastettava ja tarvittaessa kiristettdva.

Kiilahihnan poistaminen ruuvitaltan avulla ir-
roittamatta ulompaa hihnapyoran puoliskoa joh-
taa aina hihnan rikkoutumiseen ja hihnapydrin
vioittumiseen.

13
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Svylinterinkansi venttiileineen

10. Nachtrag Printed in Germany 8.
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Venttiilikoneiston irrotus ja kiinnitys

Irrotus

Huomio!

Ennen venttiilikoneiston suojuksen poistamista
on pdlyiset sylinterinkannet ja moottori-
pellit puhdistettava huolellisesti. Ennen suo-
juksen paikalleen panoa on pidettavé huoli
siitdi, ettd kaikki venttiilikoneiston nékyvissd
olevat osat ovat d&rimmdisen puhtaita.

1 — Venttiilikoneiston suojus poistetaan.

2 - Keinuvipuakselin kiinnityskappaleiden mutterit
avataan.

e

3 - Keinuvipuakseli keinuvipuineen poistetaan.

4 — Yaarnaruuvien tiivisterenkaat poistetaan.

Kiinnitys

Kiinnityksessd& on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 — Vaarnaruuvien tiivisterenkaat sijoitetaan pai-
koilleen.

2 — Keinvvipuakseli sijoitetaan paikalleen. Tallsin
on otettava huomioon, ettd kiinnityskappaleessa
oleva merkintd TOP tulee ulospdin.

-

Huomautus:

Moottoria kokoonpantaessa kdytetddin eri laatuluokkien
M 8-muttereita. Keinuvipuakselit saadaan kiinnittdd vain
laatuluokan 8 G_M 8-muttereilla (varaosa n:o N 11008 5).
Né&md mutterit ovat kupcroifuig eroten siten. muista.

3 — Mutterit kiristetddn 2 kpm tivkkuuteen.
4 - Venttiilit saddetddn.

5 ~ Venttiilikoneiston suojuksiin liimataan uvudet tii-
visteet monikdyttérasvalla.

6 - Venttiilikoneiston suojus sijoitetaan paikalleen.

Moottorin koekdytdn jdlkeen tarkastetaan vield
kerran ovatko venttiilikoneiston suojukset tiiviit.



Huomautus:
Aikaisempaa rakenneffa olevien sylinterinkansien - j{alusia
pydred — kunnostamiseksi topauksissa, joissa keinuvipuakselin

vaarnaruuvit ovat [dysiyneei tai repeytyneet kierteistddn, on nyt
kdytettdvissd vaarnarvuveia M 15 X 1,5 varaosa n:o 113 101 398),
jotka voidaan ruuvata jalustaan. Korjaus on tehtdvd ainoastaan
irrotefussa  sylinterinkannessa ja aina moottorin  molemmissa
sylinterinkansissa.

M-6

Tarkead!

Moottoreissa, joihin asennetaan korjaus-vaarnaryuvit,
sdddetadn venttiilien vdélykset arvoon 0,1 mm. Ne on
varustettava tavanmukaisella venttiilien vélykset ilmaise-
valla lipukkeella. Yarmuuden vuoksi on yhteen vaarna-
ruuviin kiinnitettdvé lisaksi peltiliuska, johon on lyoty
luku 0,1,

Korjausohjeet

1 - Léystyneet vaarnaruuvit kierretddn auki.

2 - Sylinterinkansi kiinnitetddn porausalustaan. Téhdn tarkoi-
tukseen soveltuy itsevalmistettavan tyskalun VW 698 kiristys-
puristin ja alustalevy (ilman kallistumaa).

3 - Porataan sovitusreikd 13 mm @ poralla.

4 — Sylinterinkanfta liikuttamatta leikataan reikd&dn  kierre
M 15 X 1,5, Kierretappia ohjataan pistekdrien avulla.

Voitelua ei saa unohtaal
5 — Toinen reikd tydstetddn samalla tavalla.

6 - Korjaus-vaarnarvuvin pd&d sivell&én tiivistysmassalla D2 ja
ruuvi kierretddn hattumutterin avulla paikalleen.

Ohje:

Tarkoitukseen sopivia kierretappisarjoja M'(VS X,;LS (DIN 2181)
on saatavissa huolto-osastoltamme.




Venttiilikoneiston purkaminen ja kokoonpano

Purkaminen

1 - Keinuvipuakselilla olevat jousipinteet poiste-
taan,

2 - Laatat, keinuvivut ja kiinnityskappaleet poiste-
taan.

Huomautus:

Jos melua ilmenee venttiilikoneistossa oikeasta venttiilien s&d-
dostd ja sdGtoruuvien ja venttiilivarsien pdiden hyvdstd kunnosta
huolimatta, niin keinuvipuakselin herkkdliikkeisyys on tarkastet-
tava. Tdlldin on tarkastettava ennen kaikkea keinuvipujen ja
kiinnityskappaleiden sivupinnat ettei niissd ole uurteita, kar-
heutta tai muita epdtasaisuuksia. Epdtasaiset pinnat on kiillo-
tettava kiillotuskankaalla.

Huomauvtus:

Marraskuusta 1964 (al. n:osta 115429 385, moot. n:osta
9205700} alkaen on sylinterinkannen 113 101 353 kdyt-
tédnotosta lGhtien asennettu  keinuvipuakselin kiinnitys-
kappaletta {varaosa n:o 113109427 C), joka on varustetty
raolla.

Huomiol
Kiinnityskappaleet asennettiin  aluksi rako alaspéin.
My6hemmin on asennustapa kuitenkin muuttunut:

Rako on nyt ylospdin

Kiinnityskappaleen asennon muuttamiseen tarvitsee
ryhtyé vain sylinterinkannen korjauksien yhteydessd.

na

Kokoonpano

Kokoonpanossa on ofettava huomioon seuraavat
seikat:

1 - Keinuvipuakselin kuluneisuus tarkastetaan.

2 — Keinuvipujen laakerikohtien, pallokuppien |a
vastaavien sddtéruuvien kuluneisuus tarkaste-
taan.

3 — Ennen keinuvipujen kiinnitystd sddtdrouvit kier-
retddn léyhdlle.

Sylinterinkannen irrotus ja kiinnitys
1 - Tarkastetaan, ettei palotilassa ja pakokana-

vissa ole halkeamia. Haljenneet sylinterinkannet
on uvusittava.

™y Irrotus

1 — Sylinterinkannen mutterit avataan 15 mm holk-
kiavaimella (VW 165).

2 - Sylinterinkansi nostetaan irti.
Jos vain sylinterinkansi ilman sylintereitd on ir-
rotettava, niin sylinterien vahingossa tapahtuva
irtoaminen ja siten pélyn pédsy mootioriin voi-
daan estdd sijoittamalla sylinterinkiinnityssanka
VW 650/1 (ltsevalmistettava) paikalleen.

Kiinnitys
Kiinnityksessd on otettava huomioon seuraavat
seikat:

Huomautus:

Kaikissa korjauksissa, joissa sylinterinvaipat irrotetaan, mutta
kampikammiota ei pureta, on aina tarkastettava, ettd kampi-
kammion kiinnitysruvvien ja -mutterien kiristystivkkuus on oh-
jeenmukainen. Tdmd tarkastus on erityisen tdrked tehtdessd
sylinterinkannen korjauksia paljon ajetuissa moottoreissa.

Kiristystivkkuudet:

Mutterit M12x1,5
Ruuvit ja mutterit M 8

o 3,5 kpm
2,0 kpm

32,211,771 10, Nachtrag Printed in Germany 8.

RL VW 1200/1965

21



2 — Vaarnaruuvien kiinnitys tarkastetaan. Tarvitfa-

2 RARAE fys trk
" O g N s s s N essa asennetaan Heli-Coil-kierteet,
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V7 % AN ’ 2 ‘\X \ 3 — Sylinterin yldreunan ja sylinterinkannessa ole-
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\ van vastinpinnan vélilld ei ole tiivistettd.
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4 - Uloimman sylinterikaulan ja_sylinterinkannen
vdlinen tiivisterengas vusitaan,

Z
)
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5 - Sylinterinkantta paikalleen asennettaessa on
kiinnitettédvé huomiota tyéntétankojen suojaput-
kien ja sylinterinkannen tai kampikammion vd-
listen tiivisterenkaiden asentoihin.

Huomautus:

Kesdkuusta 1966 (al. n:osta 117 168985, moott. n:osta D 0098815)
alkaen on 1,21 moottorin tydntdtankoja (varaosa n:o mud. u-
maton 113109801 D} pidennetty 0,8 mm:{ld arvoon 272,5-1,3 mm,
Samalla on ulkohalkaisija svurentunut 8,14 mm:std arvoon
9,0 = 0,08 mm.

Uutta ja vanhaa mallia olevia ty8ntétankoja voi asentaa yhdessd
samaan moottoriin,

Suojaputket voidaan keskittdd tarkimmin jos
sylinterinkantta paikalleen asetettaessa kdyte-
tddn keskityslaitetta VW 645 (ltsevalmistettava).

6 — Suojaputket kddnnetédn siten, ettd sauma tu-
lee yldpuolelle. Moitteettoman tiivistyksen saa-
vuttamiseksi on kéytettyjd suojaputkia vedettd-
v poimutetuista kohdista erilleen niin paljon,
ettd ohjeiden mukainen pituus saavutetaan.
Tamé on tehtdvé varovasti, jotta repeytyminen

véltettdisiin.

7 — Sylinterinkannen mutterien alle sijoitetaan alus-
laatat.

LU ;

-

E

a

a = 180,5-181,5 mm




8 — Sylinterinkannen mutterit  kiristetdén aluksi
kuvan osoittamassa jdriestyksessd 1 kpm tiuk-
kuuteen.

-

10. Nachtrag  Printed in Germany 8. 6.
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9 — Tamdn jdlkeen mutterit kiristetdan lopullisesti
kuvan osoittamassa jdrjestyksessé 3-3,2 kpm
tivkkuuteen. ’

-

Huomautus:

Ajettaessa _pitkdhkdid = matkoja tdydelld kuormituksella  tie-
tyissd oloissa {esim. kova vastatuuli tai helfles@d) voivat van-
hanmalliset sylinterinkannet (jalusta pydred) joutua alttiiksi niin
suurille lampérasituksitle, ettd venttiilivikoja ilmenee.

Kaikissa vikatapauksissa, joissa uusien sylinterinkansien {(ja-
lusta nelikulmainen) asennus ei ole tarpeen, on korjattuihin
sylinterinkansiin porattava kolme 10 mm ¢ reikdd molempiin
imuputken laipan vieressd oleviin jd&hdytysripoihin. Samoin
meneteliddn, jos kdéytetGén vanhanmallisia vaihtokansia {jalusta

py&red}.

Talld toimenpiteelld soadaon sylinterinkannen Idmpétila téy-
delld kvormituksella pysymddn alhaisempana erityisesti pako-
venttiilien istukoiden ja ohjaimien tienoilla. Edelleen pienenee
taipuvaisuus nakutukseen osakuormituksella ja kiihdytyksissd.

Voidaan myds kaytiéd halkaisijaltaan hivkan suurempaa hihna-
py6érad (varaosa n:o 211105251). Tdten suurennetaan jGéhdytys-
ilman ma&drdd suurilla kierrosnopeuksilla,

Ohie:
Varaosaosasfo oftaa vastaan vaihdossa sylinterinkannei, joiden
jd&hdytysripoihin on porattu 3 reikdd.

Huomautus:

Marraskuusta 1964 (al. n:osta 115429 385, moott. n:osta 9205 700)
alkaen kdytetddn keinuvipuakselin kiinnittémiseen vaarnaryu-
veja, jotka on ruuvatiu ventiiitikammion pohjassa oleviin keinu-
vipuakselin jalustoihin samoin kuin 30 hv moottorissa. Vaarna-
ruvveissa on 9 mm @ ohjauslaippa keinuvipuakselin kiinnitys-
kappaleiden keskittéimiseksi. Jalustat ovat nyt kulmikkaat
(ennen pyéredi). Tastd funnetacn vudet sylinterinkannet niiden
asennettuna ollessa kun ventfiilikoneiston suojus on poistetiu.

e

uusi — jalusta kulmikas

vanha — jalusta py&red




Jadhdytysilman jokaantumisen parantamiseksi on sylinterin-
kannen alapuolelie sijoitettu ilmanohjauspelfi.

Edelieen on sylinterinkannen neljéd ylempdd vaarnaruuvia
pidennetty.

Seuraavat osat ovat muuttuneet:

Varaosa n:ot: vusi vanha

113101 353 113101351 D
113109427 C 113109 427 A

Sylinterinkansi
Kiinnityskappale

Venttiilien irrotus ja kiinnitys

ANN\N ANANNANNAN ANNANNN NANNN
S R R R e
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’///////

113101397 B
113 109 449 A
N 145 041

Keinuvipuakselin vaarnarvuvi 113 101 399 B
Tiivisterengas 113 109 449 B
Vaarnarvuvi AM 10 AX 193 N 145131

Asennus jélkeenpdin

Uudet sylinterinkannet saadaan asentaa jélkeenpdin vain jos
moottorissa vusitaan molemmat sylinterinkannet sekd keinuvipu-
akselin kiinnityskappaleet.

Yhdesséuusien—sylinterinkansien-kanssa-—on--asennettava--2-mm
pitemmdt urituksella varustetut tydntdtangot (113109301 B).
Né&mé on asennetty tuotannossa jatkuvasti moott. n:osta 8250 020
alkaen.

Vaihtoehtoisesti voidaan asentaa myds ldpiporatut keinuvivut
(113109 443 B). Té&llsin on kuitenkin asennettava myds &ljynoh-
jausrengas (113109 619).

Edelleen on otettava huomioon:

Sylinterinkannen 8 vaarnaruuvia N 145041 on korvattava pitem-
mitld vaarnaruuveilla N 145131,

Ohije:

Jos kampikammion kierrereidt ovat vioittuneet, on asennettava
Heli-Coil-kierteet. Jotta voarnaruuvit kiinnittyisivdt tivkasti on
tallsin kdytettdvd kierretappia M 10X 1,5-009110 vu.

Entisté rakennetta olevia sylinterinkansia toimitetaan edelleen.

1 - Sylinterinkansi

2 - Venttiilinistukkarengas

3 - Venttiilinohjain

4 = Venttiili

5 - Oljynohjausrengas

6 ~ Venttiilijousen piddttimen lukko
7 - Venttiilijousi

8 - Venttiilijousen piddtin

Irrotus

1 -~ Sylinterinkansi irrotetaan.

2 — Sylinterinkansi sijoitetaan venttiilinasennuslait-
teeseen VW 311 h ja venttiilijousen piddtin
painetaan alas. Pidattimen lukkokappaleet,
venttiilijousi ja ©ljynohjausrengas poistetaan.

3 — Venttiili vedetdén vlos.

Pitkdhkon kdyton jdlkeen voi lukkokappaleiden
vastinpintoihin muodostua jdystettd.




Moottorin takalevyn irroitus ja kiinnitys

(Moottori kiinnitettyni)

Irroitus

1 - Oljyntaytcdankon tulppa ja mittapuikko
poistetaan.

2 - Takalevyn kiinnitysruuvit irroitetaan.

3 - Takalevy irroitetaan. (Moottorin ollessa
kiinnitettynd vedetdin taakse ja yldspdin.)

ae « i
Kiinnitys {
S
B . PR - <
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jdrjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:
1 - Kiinnitysruuvien aluslaattoja ei saa unohtaa.
2 - Moottorin kiinnityksen jilkeen on kumi-
tiivisteen ylemman kielekkeen oltava taka-
levyn ylapuolella ja alemman kielekkeen Vahingoittuneet kumitiivisteet on uusit-
sen alareunaa vasten. tava.

Ldmpimdn ilman ohjainkotelon irroitus ja kiinnitys

(Moottori kiinnitettyns)

Irroitus

1 - Moottorin takalevy irroitetaan. 4 - Lammityslaite pakoputkineen irroitetaan.
2 - Adnenvaimentaja irroitetaan.
3 - Lammityslaitteen vaijeri irroitetaan.

5 - Ohjainkotelon kiinnitysruuvit irroitetaan.

6 - Ohjainkotelo poistetaan.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jdrjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Ennen kiinnitystd on tarkastettava, ettei
lampiman ilman ohjainkotelo ole vioittunut.

2 - Ldppien on liikuttava kevyesti ja toisistaan
riippuen tiiviisti avauduttava ja sulkeudut-
tava limmityksen moitteettoman siaddn
takaamiseksi.

3 - Limmityslaitteen vaijeri siddetddn siten,
ettd etummainen sddtdlippa sulkeutuu tii-
viisti ldmmityksen ollessa suljettuna.




10

Puhaltimen irroitus ja kiinnitys

{(Moottori irroitettuna)

Irroitus

1 - Kiilahihna poistetaan.

2 - Latausdynamon kiristysvanne ja johdin
sytytyskelasta irroitetaan.

3 - Puhallinkotelon molemmilla puolilla olevat
kiinnitysruuvit irroitetaan.

4 - Kuristusrenkaan palautinjousi kytketdan irti

ja kuristusrenkaan kiinnitysruuvit irroite-
taan.

5 - Puhallin ja latausdynamo nostetaan paikoil-

taan.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

4 .

5 -

Puhallinkotelo tarkastetaan, ettei se ole
vahingoittunut eivitkd ohjainlevyt ole irti.

Puhallinkotelon on vastattava tiiviisti sylin-
terivaippaan jaihdytysilman vuotojen vilt-
tamiseksi. Tarvittaessa on levyjd hiukan
taivutettava.

Kuristusrengas asennetaan ja kiinnitetdén
kdyttoakselin  kiinnityslevyyn siten, ettd

kuristusrenkaan reuna ei ylitdi imuaukon
reunaa miltdin puolelta. Kuristusrenkaan
on — sivulta ja ylhdiltd katsottuna — vas-
tattava vinosti

imuaukon reunoihin.

Timi asento on jadhdytysteknilliseltéd kan-
nalta suunniteltu, eikd sitd saa muuttaa
kiinnityslevyd taivuttamalla. Renkaan kes-
kitys on mahdollista siirtamalld sitd kiipni-
tysrei'issd.

Palautinjousi kytketdin.

Kuristusrengas saadetdan.




Puhaltimen irroitus ja kiinnitys

(Moottori kiinnitettyna)

Irroitus

1 ~ Akku kytketadn irti.

N
s

Takaluukku saranoineen irroitetaan.

3 - Latausdynamon, sytytyskelan ja oljynpaine-
katkaisijan johtimet irroitetaan.

4 - Kaasu- ja ilmaldpdn vaijerit suojuksineen
vedetdin ulos.

Irroitus jatkuu vastaavasti kuten moottorin ol-
lessa irroitettuna, samoin kiinnitys.

Automaattinen jGéhdytysilman sadto

Tarkastus ja sdito

Méddriaikaishuollon yhteydessi sekd kylmin ja
ldmpimdn vuodenajan alkaessa on automaattinen
jadhdytysilman sd4to tarkastettava ja tarvittaessa
korjattava.

Siidettiessi on muistettava, ettd jos kuristus-
rengas avautuu lilan aikaisin tai pysyy jatkuvasti
auki, niin kiyttdlampotilan saavuttaminen pit-
kistyy, kaasuttaja paukahtelee ja polttonesteen
kulutus kasvaa. Jos kuristusrengas avautuu
lilaksi, niin se saattaa hangata puhallinpyorddn
melua pitden. Sitdvastoin myohdinen avautumi-
nen aiheuttaa [impimini vuodenaikana kesto-
kiytdssd moottorin ylikuumenemista. Jos kuris-
tusrengas jai auki moottorin ollessa kylmd, niin
termostaatti saattaa olla viallinen. Ylikuumene-
misen estimiseksi kuristusrengas avautuu koko-
naan, milloin hiiriditd esiintyy s#itdlaitteessa.

Tarkastus

1 - Moottorin ollessa kylmi on kuristusrenkaan
painuttava jintevisti imuaukon ylireunaa
vasten.

2 - Moottorin annetaan kiydd ldmpimiksi,
kunnes termostaatin ylireuna koskettaa
termostaatin pitimeen (normaalissa huone-
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tai ulkolimpétilassa). Kuristusrenkaan on
talléin avauduttava 20 mm mitattuna yl-
haaltd keskeltd imuaukon reunan ja kuris-
tusrenkaan reunan vilistd.

Asennus ja sdato

1 - Termostaatti no
kiinni.

2 - Kuristusrenkaan avautuminen saadetain 20

mm:ksi (a = 20 mm).

11



On tarkattava,
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pinnat joutuvat oikein pitimessi olevaan
rakoon. Témin rakia termostaattia on kier-
rettdvd enintdaan puoli kierrosta takaisin-
pdin. Termostaatin kiinnityksen jilkeen
kuristusrengas vastaa puhallinkotelon imu-
aukon reuncihin lievdsti jannitettyna.

$33t6 moottorin ollessa kiinnitettyna
1 - Kuristusrenkaan kayttovipu hellitetdsn.

2 - Moottor: kiytetadn limpimaksi. kunnes

rermostaatin yldpdi-koskettaa pitrmeen:
3 - Kuristusrenkaan avautuminen saidetdin 20
mm kst
4 - Kaytovipu kiristetddn.
Lopuksi varmistaudutaan siitd, etta kuristus-
rengas ja kdytrotangot liikkuvat vapaasti kaikissa
asennoissa.

Kiilahihnan kireyden tarkistus

Yleista

Latausdynamo ja puhallin saavat kiyttdvoimansa
kiilahihnan vilitykselld. Niiden laitteiden vaatima
teho aiheuttaa sen, ettd kiilahihna rasittuu huo-
mattavasti suurilla kierrosluvuilla ja varsinkin
vaihdettaessa pienempdin vaihteeseen. Riittdvin
jadhdytyksen varmistamiseksi ja kiilahihnan kes-
tavyyden kannalta or hihnan oikean kireyden
sailyttdminen mita tarkeintd. Kireyden oliessa
lilan pieni on vaara tarjolla hihnan iuistamiseen
hibnapyoralld ja siten moottorin ylikuumenemi-
seen. Liian suuri kireys johtaa hihnan ylikuor-
mittumiseen ja mychemmin sen repeytymiseen
seki latausdynamon laakerien vioittumiseen,

Tarkastus

Kiilahihnan kireys on ohjeiden mukainen, jos
hihna painuu keskelta voimakkaalla peukalon
painaliukseifa noin 15 mm (a=15 mm).

Hihna ei saa osoittaa lifallisen kulumisen merk-
kejd, kuten reunojen rikkoutumisia. Moottorin
huollon ja voitelun yhteydessi on varottava,

ettei hihnaan tule oljyi tai rasvaa. Oljyyntyneet
kiilahihnat voidaan usein tehda uudelleen kay.(3-
kelpoisiksi pesemilld lampimdssd lipedliuoksessa
ja huuhtomalla sitten perusteellisesti puhtaassa
vedessi. Bensiinid ei saa sithen kiyttd.
Kiilahihna, joka on pitemmdn aikaa cliut rasvan
ja oljyn vaikutuksen alaisena, on yleensi kiytto-
kelvoton ja on uusittava.

Kiilahihnan kireyden sdato

1 - Latausdynamon hihnapydrin 36 mm eri-
koismutteri avataan. Tatd mutteria avat-
taessa ja kiristettiessd asetetaan ruuvitaltta
hihnapydrian sisemmissd puoliskossa ole-
vaan rakoon ja tuetaan latausdynamon
ylempid ruuvia vasten.




Venttiilivdlykset ja ajoitus

Venttiilivélys tarkastetaan ja sdddetddn kylmdssé tai hivkan ldmpiméssd moottorissa (6ljyn ldmpétila kor-
keintaan + 50° C).

Venttiilivilys: Imuventiili 0,20 mm
Pakoventtiili 0,30 mm

10. Nachtrag  Printed in Germany 8. 67
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Venttiilivélykset on sdddettdvé hyvin tarkasti ja huolellisesti. Jos ne séddetddn lilan suureksi, voimistuu moot-
torin kdyntiddni. Koska venttiilivélykset lémpotilan noustessa pieneneviit, on tarjolla vaara, eftd vélykset
katoavat kokonaan, jos ne kylmdssé moottorissa sdddetdén lilan pieneksi. Témd johtaa pakoventtiilien
vioittumiseen.

Huomautus:
Marraskuusta 1964 (al. n:osta 115429385, moott. n:osta 9205700) alkaen on venttiilivdlys pienentynyt keinuvipuakselin vaarnaruuvien

muutoksen johdosta. Kaikissa moottoreissa, joissa on vudet sylinterinkannet {tuntomerkki: jalusta kulmikas), on sekd imu- eit§ pako-
venttiilien vélykset séiddettdvd 0,10 mm:ksi (kylmdssd moottorissa & ljyn [dmpétilaan 50° C saakka).
e —————

Venttiilivélykset kaikissa muunmallisissa mootforeissa pysyvédt entisind.

Moottorien merkintd

Uusilla sylinterinkansilla varustetut moottorit on merkitty puhallinkoteloon oikealle puolen liimatulla lipukkeella.

Ventiilien sdd&td antaa vain silloin toivotun tuloksen, kun venttiilien tiiviys on moitteeton, ohjaimissa ei ole
liiallista valystd eivdtkd venttiilinvarsien pddt ole tyssddntyneet.

Liian pieni venttiilivdlys:

Venttiilit ja venttiilinistukat palavat
Venttiilit vddntyvdét

Huono teho koska puristus on pienempi
Moottorin kdynti epétasainen

Ajoitukset muuttuvat

Liian suuri venttiilivdlys:
Liiallista melua venttiilikoneistossa
Moottorin kdynti epdtasainen

Ajoitukset muuttuvat

Teho huono koska sylinterin téytds epétdydellinen.

Ajoituksen tarkistus

1 - Sylinterin 1 ylédkddnnekohta merkitGdn hihnapydrédn. Sen on oltava 15 mm vasemmalla oikeanpuoleisesta
sytytyksensddtémerkistd.

2 - Ylgkddnnekohdan merkistd 9 mm (al.n:oon 6930 129:6 mm) oikealle piirretddn merkkiviiva.
3 - Sylinterin 1 venttiilivdlys sdddetddn arvoon 1,00 mm.

4 — Kampiakselia kierretddn mydtépdivadn. Kun merkkiviiva on kampikammion sauman kohdalla téytyy imu-
venttiilin avautua 1. sylinterissd.

Kéadntdmalld nokka-akselia yhden hampaan verran muuttuvat venttiilien avautumis- ja sulkeutumishetket
n. 22 mm.

13



Venttiilien sdato

M-6

14

Moottori osittain purettuna

Venttiilivdlykset sdddetddn sylinterijariestyksessd:
1,2, 3ja 4

Saddettdvdn sylinterin ménndn on oltava puristus-
tahdin yldkddnnekohdassa, koska silloin molemmat
venttiilit ovat kiinni.

1 — Sdddettdva sylinteri saatetaan sytytyshetkeen.

2 - Venttiilivalykset tarkastetaan rakotulkilla:

pako 0,30 tai 0,10 mm
imu 0,20 tai 0,70 mm

Ohje:

Venttiilivdlys on oikein sdddetty, jos rakotulkki voidaan tydntdd
kevyesti sadtdruuvin ja venttiilinvarren vdliin. S&dte on vdadrd,
jos tulkin sijoittamiseen tarvitaan enemmén tai vdhemmdn voi-
maa. Vélys on télldin pakostakin lilan pieni. Koska vélys voi
vastamutteria kiristettdessd muuttua, on se tarkastettava vasta-
mutterin kiristdmisen jdlkeen vield kerran.

3 — S&atdruuvien vastamutterit hellitetédn.

4 - Valys saadetddn rakotulkin avulla kiertémdlla
ruuvitaltalla sa&téruuvia,

5 - Saatdruuvia pidetddn kiinni ja  vastamutteri
kiristetGdn.

S&ate tarkastetaan.

o~
|

7 — Venttiilien sagtamiseksi 2, 3 ja 4 sylinterissd on
moottoria pyordytettdvd 180° kerrallaan.

8 — Venttiilikoneiston suojus  kiinnitetddn  uutta
korkkitiivistettd kéyttden.



Taaemman pakoputken ja dinenvaimentajan
hitsausliitos vioittuu erikoisesti tapatur-
missa. Vuotavat pakokaasut voivat joutua
téman kohdan epitiiviyden takia moottori-
tilaan ja lammityksen ollessa kytkettyni
auton. sisille..

.

Kuve |

Kuva 2

Ldmmityslaitteen

Irroitus

1 - Metalliletku irroitetaan limmityslaitteesta.

2 - Limmitysvaijeri kytketidn irti.

3 - Pakoputken laipan kiinnityspultit irroite-
taan,

4 - Pakoputken yhdysvanne hellitetdin.

(941
'

Limmityslaitteen alapuolelia oleva ruuvi
avataan.

2 - Tiivisteet yusiiaan

3 - Etummaisien pakoputkien liitoksien tiiviys
tarkastetaan.

4 - Pakoputken jatkeet tydnnetddn pakoputkien
olakkeisiin asti ja hyvd tiiviys [iitoskohdis-
sa tarkistetaan.

5 ~ Moottorin ollessa kiinnitettynd elvét taaem=
mat pakoputket saa koskettaa korin alareu-
naan, Jos putkien taivuttaminen on tarpeel=
lista, on ne ennen sitd lammitettavd,

Kuve 3

irroitus ja kiinnitys
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6 - Sokan poistamisen jilkeen taaemman sddto- 7 - Limmityslaite pakoputkineen irroitetaan.

lipan.-yhdystanko  kytketddn. .irti.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessa
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Tirkeita! Limmityslaitteen ja varsinkin
pakoputken tiiviys ja kunto on tarkastet-
tava. Pakoputken ollessa epitiivis on tar-
jolla vaara, ettd pakokaasut joutuvat lam-
mitysputkistoon.

2 - Laippojen tiivistyspintojen on oltava puh-
taita ja suoria. Vaintyneet tai liiallisen
kiristyksen takia taipuneet laipat on oikais-
tava tai tydstettdva.

3 - Tiivisteet uusitaan.

4 - Kaikki laakerikohdat voidellaan grafiitin ja
kuumalaakerirasvan seokselia.

Lammityslaitteen purkaminen ja kokoonpano

1 - Etummainen sddtslippd 11 - Limmitysvaijeri
5
T © e 2 - Tiiviste 12 - Liitos

3 - Etummaisen lipin 13 - Yhdyshaarukka
vipu 14 - Koneruuyvi

4 - Limmityslaite 15 - Kdyttovipu

5 - Kolmivarsivipu 16 - Piditin

6 - Liitinruuvit 17 - Limpimin ilman ohjain-
7 - Pakoputki kotelo
8 - Laippa 18 - Yhdystanko
9 - Laakeri 19 - Taaempi sditolippid
10 - Jousi 20 - Rajakuima

16



Purkaminen 5 - Sokka poistetaan ja siitdlippi vedetiin
irti,

1 - Liitinruuvit avataan,

2 - Lammityslaitteen puoliskot irroitetaan. 6 - Yhdystanko irroitetaan kiyttdvivun sokan

i . oistami .
3 - Kolmivarsivipu irroitetaan laakeristaan. poistamisen  jalkeen

7 - Yhdyshaarukan tapin piditin vedetiin irti.
8 - Tappi irroitetaan. 7

9 - Yhdyshaarukka irroitetaan.

Kokoonpano

Kokoonpano tapahtuu vastakkaisessa jirjestyk-
sessd ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Osat puhdistetaan ja tarkastetaan, ovatko
ne vioittuneet. E

2 - Saatolapin on sulkeuduttava joka puolelta
tiiviisti, jotta {ammityksen ollessa suljettuna
ldmminti ilmaa ei voi lainkaan virrata auton
sisddn. Vioittunut tai kulunut tiiviste on
uusittava vaihtamalla siitslappi.

3 - Kolmivarsi- ja kiayttdvipujen laakerit voi-
dellaan grafiitin ja kuumalaakerirasvan seok-
o sella. Tdlldin on kiytettdvd vain sen verran
R kuumalaakerirasvaa kuin on tarpeen ‘gra-
R fiitin sitomiseksi.
4 - Jousi kytketddn irti limmityslaitteesta ja 4 - Limmityslippien virheetén toiminta tar-
kolmivarsivivusta. kastetaan.

17



Lammitysvaijerin

Irroitus

irroitus ja kiinnitys

1 - Auto nostetaan pukeille. Limmitysvaijeri voidellaan yleisrasvalla.

2 - Lammitysvaijerin liitinpultin mutteri ava- Lammitysvaijerin pitempi pdi asetetaan
taan. (Kayttimalld 9 ja 10 mm kiintoavaimia ajosuunnassa katsottuna oikeanpuoleiseen
viltetaan lammitysvaijerin taipuminen.) ohjainputkeen.

3 - Vaijerin pdi vedetdin liitoksesta irti. Ennen lammityksen kayttolaitteen sisddn-

tyontdmistd kdyttonuppi kierretddn vasta-

4 - Kurlr(wlvset t”V'.StYHStUIPaz vg‘deté:ién ohjain— piiviin pohjaan saakka. Sitten nuppia
putkista ulos ja limmitysvaijereista pois. kierretidin kolme kierrosta takaisin my&té-
paivain.

5 - Suojuksen avaamisen jilkeen limmityksen

4 - Lammityksen kiyttolaite tybnnetddn pai-
kalleen. Samalla on kierreholkin raon osut-
tava ajosuunnassa oikealla puolella olevaan
ohjainnokkaan. Lammityksen kiyttolaite on
oikein asennettu, jos kierreholkki ei ulotu

reunan ulkopuolelle.

kdyttolaite ja limmitysvaijeri vedetidn ulos
vetdmalla kayttdnupista yl&spiin,
(Vaijerinpdiden oikeaa sisidanmenoa ohjain-
putkiin tarkattava.)

tarvittaessa

5 - Tiivistystulpat tarkastetaan,

Kiinnitys uusitaan.
6 - Limmityslaitteen virheeton toiminta tar-
kastetaan.

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

Lédmmityksen kéyttdlaitteen purkaminen ja kokoonpano

Purkaminen

2 - Suojuksen avaamisen jilkeen limmityksen
kdyttdlaitetta vedetidn ylospdin, kunnes
limmitysvaijeri tulee nakyviin.

1 - Lammitysvaijeri kytketdin irti ja vedetdin
liitoksesta ulos.




3 - Sokka painetaan irti tuurnan avulla ja lam- 6 - Suojus poistetaan.
mityksen kidyteolaite poistetaan.

4 - Kierreholkki kierretiin auki.

5 - Sokka ly6dain pois ja kidyttdnuppi vede-
tdadn irti karasta. 1- Kiyetdnuppi

s T Y 2 - Sokka

k ) 3 - Suojus

4 - Kara

5 - Kierreholkki

6 - Sokka

Kokoonpano

Kokoonpano tapahtuu vastakkaisessa jarjestyk-
sessi ottaen huomioon seuraavat seikat:

-1 - Osat puhdistetaan ja voidellaan yleisrasvalla.
|

é 2 - Sokka lyodddn varovasti paikalleen kidytto-
; nupin vioittumisen vilttdmiseksi.

Erikoisvaipalla varustettu imuputkisto

Erikoisesti pohjoismaita varten on suunniteltu Ilmojen limmettyd on syytd kuristaa pakokaasu-
kevytmetallivaipalla  varustettu  imuputkisto, jen kulkua esilimmitysputkessa asentamalla sen
jossa esilammitystd on tehostettu. Estamalld vasempaan laippaan suodatin, jossa on 10 mm @
polttonesteen tiivistymisen imuputkistossa se reiki. llman tdtd suodatinta saattaa moottori
parantaa kaasuseoksen muodostumista ja pie- kuormitettuna helposti nakuttaa.

nentdd siten polttonesteen kulutusta kylmilla

ifmalla,
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VYoitelujarjestelma

Oljynsuodattimen irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Oljynsuodattimen kannen kiinnitysmutterit
avataan.

2 - Oljynsuodattimen kansi poistetaan.

3 - Oljynsuodatin tiivisteineen poistetaan.

1 - Oljyn tyhjennystulppa 4 - Oljynsuodatin

2 - Jousilaatta 5 - Tiiviste
3 - Mutteri 6 - Oljynsuodattimen  kansi
Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessi

ottaen huomioon seuraavat sejkat:

1 - Imuputken oikea asento ja kiinnitys tar-
kastetaan,

2 - Suodatin puhdistetaan ja tiivisteiden jitteet
poistetaan.

3 - Suodattimen yli- ja alapuolella olevat tijvis-
teet uusitaan.

4 - Suodatin asetetaan paikalleen siten, etti
sen matalampi puoli on &ljynimuputken alla
Ja suodattimen aukko ympirai tiiviisti imu-
putkea.

5 - Kannen tiivistyspinnat puhdistetaan tiivis-
teen jatteistd. Taipunut kansi oikaistaan.
Vain ehdottoman suorat tiivistyspinnat
takaavar, varman tiiviyden.

e Kiinnitysmuttereita—ei—saa—kiristai—liiaksi,

varsinkaan paksuja tiivisteitd kiytettdessi,
kannen taipumisen vilttimiseksi.

Huomautus

Alustan nossta 1191375 on 8ljyputkea kampi-
kammiossa lyhennetty alapddtd 12 mm (mitta
a = noin 15 mm)

E

{ ] 1

—

Alustan noista 1252842 on 6ljysiivildn lanka-
vahvuuttr muutetty @ 0,26 mm:iin. Semanai-
kaisesti on siivildd suurennettu, Lankatiheys
oikaisergmin 16 silmukkaa/cm#, nyt 12 silmuk-
kaa/cmé, Asennus vanhanmallisen siivilan ti-
lalle on mahdollista,

Aivan uusi siivild on seuraavan kuvan mukai-
nen. Sitd ei voida asentaa muuhun kuin vas-
taavanlaiseen kampikammioon,




Oljynpaineventtiilin irroitus ja kiinnitys

Voitelujarjestelman hiiridissd, varsinkin 8ljyn-
jadhdyttimen vuotaessa, on dljynpaineventtiili
tarkastettava. Oheinen kuva osoittaa kaaviomai-
sesti venttiilin toimintatavan.

a - Oljypumpusta,

b - 6ljynjidhdyttimen kautta voitelukohtiin,
¢ - vdlittdmisti voitelukohtiin,
d - dljypohjaan.
b e -aan 2
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Oljynpaineventtiili [kaaviokuva]
1 - Mintd 3 - Tiivisterengas
2 - Jousi (kuormitettuna) 4 - Tulpparuuvi
Irroitus

1 - Tulpparuuvi avataan.

2 - lousi ja mintd poistetaan.” Kiinnijuuttunut
méntd voidaan vetdd ulos M 10 kierreporan
avulla.

Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Mintd ja kampikammiossa oleva reiki tar-
kastetaan, ettei niissi ole kiinnileikkautu-
misen jalkid. Naarmut poistetaan varovasti
ja mintd uusitaan tarvittaessa.

2 - Jousi tarkastetaan.

Tila ¢ Pituus mm ! Kuormitus kg
H !
vapaana l 5352 ! 0
asennettuna | 38,5 ‘ 1,94-109%
puristuneena | 30 ' 31+£10%

3 - Kampikammiossa olevan reiin vioittumisen
vélttdmiseksi varmistaudutaan siiti, etti
jousen yldpda ei hankaa kampikammioon.

4 - Tiivisterengas uusitaan.

Osassa uusia moottoreja on uudenmalliner &l-
iynpaineventtiili (kuvassa oikealla),
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A - Oljyjashdyttimeen, lapivirtaus ainoastaan
moottorin ollessa lammin ja &ljyn helppo~
juoksuista,

aikaisemmin
ayt 8,8 mm
B ~ Oljypumpusta, a jo b poraukset

aikaisemmin 8 mm

nyt ?  mm
C = Suoraan voitelukohteisiin &ljynjdahdyts-
jan ohitse
aikaisemmin 7,8 mm
nyt 8,8 mm



Oljynjaahdyttimen irroitus ja kiinnitys

(Moottori kiinnitettyn3)

Irroitus : 1 - Oljynjaghdyttimen tiiviys sekd kiinnitys

2?2

1 . Takaluukku tukineen irroitetaan ruuvien ja -korvakkeen kiinnitys tarkaste-
' taan. Koepaine 6 ik.

2 - Pubhallinkotelo irroitetaan. )

- Oljynjiihdyttimen vuotaessa Sljynpaine-
venttiili tarkastetaan.

Jadhdyttimen oljyputket eivit saa koskettaa
toisiinsa eika vililevy saa olla irti.

- Tiivisteet uusitaan.

3 - Oljynjashdyttimen kiinnitysmutterit ava-
taan 10 mm silmukka-avaimella VW 109.
4 - @ijnjiéhdytin tiivisteineen irroitetaan.

Huomautus:
Kiinnitys VW-Transporterissa on &ljynjasdhdyttimen
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessi irroitus ja kiinnitys mahdollista vain mootto-
ottaen huomioon seuraavat seikat: rin ollessa irroitettuna,
Oljypumpun irroitus ja kiinnitys
(Moottori kiinnitettyn)
Irroitus

1 - Moottorin takalevy poistetaan.
2 - Hihnapyéra irroitetaan.

3 - Hihnapyérin alapuolella oleva suojalevy
poistetaan.

4 - Oljypumpun kannen nelja mutteria avataan
ja kansi tiivisteineen poistetaan.

5- lejypumpun hammaspy6rit vedetdin ulos.

6 - Oljypumpun kotelo irroitetaan ulosvetsjilla
VW 201.




Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa pirjectyksessa
ottaen huomioon seuraavat serkat:

1 - Oljypumpun kotelon kuluneisuus rarkas-
tetaan ennen  kokoonpanoa, erikoisesti
hammaspyorien laakerikohdat. Kotelon oi-
tessa kulunut ei paine nouse tarpenksi pum-
pussa.

2 - Hammaspydrien kuluneisuus tarkastetaan.
Hammasvalys 0.03--0.08 mm.
Péitcaisvilys puristamatta 0,066 —0.183 mm.
Kulumisraja 0,20 mm.

3 - Kéaytetyn hammaspysrin akselin tiukkuus
tarkastetaan, tarvittaessa akseli varmisre-
taan tai kotelo uusitaar. (a==0,5-1,0 mm).
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4 - Kampikammiossa olevien &ljypumpun kote-
lon vastinpintojen puhtaus tarkastetaan.

5 = Kampiakselia kierretdtn, kunnes nokka-
akselissa oleva &ljypumppua kéyttivi lo-
vi on pystysuorassa.

6 = Oljypumpun kotelo asereraan paikaileer,
liivisteineen jo hammaspydrinzen,

7 - Sijoittamalla viivoitin koteloa vasten voi-
daan todeta hammaspyérien piittiisvilys
valorakoa tarkastamalla  tai  rakotulkin
avulla, liman tuvistetts se ei saa ofla yli
0,1 mm.,

Kulunut kansi tasohiotaan tai uusitaan.

8 - Nokka-akselia kierretasn 360° - kaksi
kampiakselin kierrosta, Tallsin &ljypum=-
pun kayttsakseli keskittyy nokka-akselin
loveen nahden,

9 = Uusi alkuperdistiiviste (0,08 mm) asete-
taan paikalleen ilman tiivistetahnaa ja
kansi asennetoan. Neljdd mutteria kiris-
teftdessa ei  oljypumpun kotelon asento
sac muuttua,
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Sylinterinkansi ja venttiilit

Venttiilikoneiston irroitus [a kiinnitys

Irroitus

1 - Venttiilikoneiston suojuskansi poistetaan.

24

2 Avadjavipujen akselin kannattimien kiinni-
tysmutterit avataan.

3 - Akseli vipuineen poistetaan.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Tydntdtangot oikaistaan siten, ettd pallo-
paat osuvat keskeisesti vipujen pallo-
kuppeihin, jotta viltetdin toispuolinen
paine-tydntdtankojen chjaimissa ja tydnto-
tankojen tarttuminen.

2 - Venttiilien kiertoliikkeen aikaansaamiseksi

on vipujen sditéruuvien koskettava venttii-
linvarsien paihin keskikohdasta hiukan si-

vulle (oikealle). Jatkuvan hitaan kierto-
liikkeen ansiosta viahenee huomattavasti

varren pian tyssiytyminen ja karstan
muodostuminen venttiilinistukoihin.

—
—
e

AN

vaarin vadrin oikein

Asennuksien ja perusteellisten tarkastusten
yhteydessi on ehdottomasti huomioitava
sigtdruuvien epikeskeinen asento venttii-
leihin nihden. Se saadaan aikaan silld, ettd
ennen kiinnitysmutterien kiristamistd ak-
selia siirretain vastaavasti sivuttain M-8-
vaarnapultteja varten poratuissa rei'issa.
Tarvittaessa on sditd suoritettava muutta-
malla viliputken pituutta tai levyjen 102135
paksuutta tai lisaamilld levyjen lukumadraa.
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4 - Venttiilikoneiston suojuskansi kiinnitetdén
uutta tiivistettd kayttden. Tiiviste liimataan
suojuskanteen.

Venttiilikoneiston purkaminen ja kokoonpano

Purkaminen

1 - Jousipitimet poistetaan avaajavipujen akse-
lilta.

2 - Vililevyt, avaajavivut, viéliputki ja jousi
poistetaan.

. : .j
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Kokoonpano
Kokoonpano tapahtuu vastakkaisessa jarjestyk-

sessi ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Avaajavipujen akselin kuluneisuus tarkas-
tetaan.

2 - Avaajavipujen laakerien, pallokuppien ja
saitéruuvien kuluneisuus tarkastetaan.

3 - Ennen vipujen kiinnitystd sditoruuvit hel-.
litetdsn.




irroitus

T Menttilikconenrep suojuskansi poistetaan.

2 - Avaajavipujen akselin pitimien kiinnttys-

mutterit irroitetaan.
3 - Avaajavipujen akseli vipuincen poistetaan.

4 - Sylinterinkannen mutterit irroitetaan 10
mm onteloruuviavaimella YW 157.

Huomautus:

Moottori n:osta 113844G alkaen on sylinterinkannet kiinni-
tetty kousikantarmutterilla - avainvali 15 mm, Mutterien
avaamiseen ja kiristomiseen on koytetsava holkkiovainta
VW 165,

5 - Termostaatti seki sen yhdystanko kuristus-
renkaan kayttovipuun irroiteraan.

6 - Sylinterinkansi nostetaan paikaltaan,
Jos vain sylinterinkannet on irroitettava
eikd sylint »reitd, niin sylinterien irtaaminen
vahingos: 13 lian tunkeutuminen niiden
sisadn veogaan valttdd asentamalla sylinte-
rien kunnityslaite VW 358 a  (voidaan
valmistaa 1cse).

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat-

T - Sylinterin ylireunan ja sylinterinkannen
vastaavan tasopinnan vilissi ei ole mitiin
tiivistettd. Poikkeus tistd kts. »tayskorjattu
sylinterinkansis.

2 - Sylinterin kaulan ja sylinterinkannen vilissi
oleva tiiviste uusitaan.

irroitus ja kiinnitys

%,

e

N

3 - Sylinterinkantta asetettaessa paikoilleen on
huomioitava uusien tiivisterenkaiden oikea
asento tyéntétankojen suojaputkien ja kam-
pikammion seki sylinterinkannen vilissa.
Tiivisterenkaan puristussauma ei saa olla
tiivistyspintaa vasten. Tydntdtangon suoja-
putkien tiivistimiseksi tiivisterengas puris-
tuu kokoonpanossa puolisuunnikkaan muo-
toiseksi.

4 - Sylinterinkannen mutterien tiivistysholk-
kien aila olevat tiivisterenkaat asennetaan
Oljyttyini,

Huomautus: .

Moottori n:osta 1138440 alkaen asennetaan sylinterinkan-

nen kuusikantamutterit aluslaattojen kanssa,

5 - Sylinterinkannen mutterien kierteet voi-
dellaan grafiitilla ja vedetiin aluksi kevyesti
kiinni, sitten viintdmomenttiavaimella VW
118 kiristetdan 1 mkg:n tiukkuuteen seu-
raavassa jarjestyksessi:
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7 - Avaajavipujen akseli vipuineen asetetaan
paikoilleen, jolloin tyontétankojen pallo-
pait oikaistaan avaajavipujen pallokuppei-

hin, jotta toispuolinen paine tyoéntotanko-
jen ohjaimissa ja tydntotankojen kiinni-
tarttuminen viltetdin.

8 - Venttiilivilykset sdddetdin.

-
6 - Mutterit kiristetdin 3,6—3,8 mkg:n tiuk- 9 - Venttiilikoneiston suojuskansi kiinnitetddn
kuuteen seuraavassa lirjestyksessi: kdyttden uutta tiivistettd. Tiiviste liima-
taan suojuskanteen.
N

10 - Kuristusrenkaan kiyttdakseli voidellaan

b@‘i@\ kuumalaakerirasvalla.
‘® @ @

OHOINOR®

Venttiilien irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Sylinterinkansi irroitetaan.

2 - Sylinterinkansi asetetaan venttiilin irroitus-
laitteeseen VW 311 ja venttiilinjousen pi-
ditin  painetaan alas. Piddcttimen lukko
irroitetaan ja pidéatin poistetaan.

3 - Venttiilinjouset poistetaan.

4 - Venttiilit vedetiin ulos.

1 - Venttiilin istukkarengas 5 - Venttiilinjousi

2 - Venttiili 6 - Piddttimen lukko
3 - Sylinterinkansi 7 - Jousen piditin

4 - Venttiilin ohjain
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Pitkihkén Riytdn jilkeen voi--venttiilinvarren
péi olla pidattimen lukon puolelta tyssiytynyt.

Z

Kun reunus on poistettu hienolla viilalla, voi-
daan venttiili vetii ohjaimesta ulos.

Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Venttiilinjouset tarkastetaan.

Tila Pituusmm  Kuormitus kg
vapaana 43 0
puristettuna 28 v vithint, 28

Pidittimen lukot tarkastetaan ennen kiin-
nitysta.

(2%
'

3 - Venttilinvarren suoruus tarkastetaan (epi-
keskeisyys enintiin 0,01 mm).

4 - Venttiilin ohjainten kuluneisuus tarkaste-
taan.

w
[

Venttiilien kuluneisuus ja tiiviys tarkaste-
taan. Jos venttiilinvarressa on karkeita koh-
tia, niin ne on varovasti kiilloituspaperilla
poistettava,

Venttiilinistukan tarkastus

Venttiilinistukan on sijaittava aivan keskeisesti
venttiilinohjaimeen nihden. Tarkastus suorite-
taan venttiilin hiomasarjan VW 311 b vérituur-
nalla,

1 - Virituurnaan sivelliin ohuesti koetusvirii.

2 - Tuurna ty8nnetisn venttiilinohjaimeen ja
kevyesti painaen venttiilinistukkaa vasten
Kierretdin noin 1/4 kierrcsta.

3 - Kosketuskuvio tarkastetaan. Jos tuurna ei ole
koskettanut venttiilinistukan koko pintaan,
niin istukka on tydstettivi,

Venttillinohjaimen tarkastus

Venttiilinohjaimien uusiminen ei ole tavalfisilla
korjaamovilineilla mahdollista, sill3 ohjaimet
puristetaan paikoilleen alijgdhdytettyind ja jo
vanhojen ohjaimien irroittaminen saattaa aiheut-
taa sylinterinkannen vioittumisen. Venttiilin-

ohjaimet on tarvittaessz avennettava sopivalla
aventimella. Avennin kiinnitetiin tilldin pris-
siin tai pylvisporakoneeseen fa painetaan hi-
taasti mutta jatkuvasti venttiilinohjaimen l4pi.
Painettaessa avennin ei sas kiertya.
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Venttiilinohjaimen ja venttiilin vilinen valys on

25 hy moottori:
imuventtiililld 0,035 — 0,060 mm.

28

pakoventtiililli 0,045 — 0,070 mm.

30 hv moottori:
imuventtiililld 0,043 — 0,068 mm.
pakoventtiililla 0,068 — 0,093 mm.

Jos vilys lihenee kulumisrajaa 0,15 mm, niin
sylinterinkansi on vaihdettava uuteen tai tdys-
korjattuun.

Tarkastus suoritetaan tulkilla VW 253, senjilkeen
kun ohjaimesta on poistettu karsta.

Venttiilinistukan tydstdminen

Yleistd

Venttiilinistukat, joissa on kulumisen tai pala-
misen jilkis, voidaan tydstdd uudelleen, jos 45°-
istukan sallitun leveyden siilyttimiseksi tapah-
tuva 15°jyrsiminen ei ylitd istukkarenkaan
ulkohalkaisijaa.

Venttiilinistukan leveys (a):
Imuventtiili 1,3—1,6 mm

Pakoventtiili 1,7—2,0 mm
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Muussa tapauksessa sylinterinkansi on vaihdet-
tava uuteen tai tdyskorjattuun. Venttiilinistu-
koiden uusiminen ei ole mahdollista tavallisilla
korjaamovilineilld, sills renkaat asetetaan paikoil-
feen alijaihdytettyini.

Venttiilinistukoiden tyéstimiseen tarvittavat jyr-
simet ovat 311a ja 311d, jotka ovat myds
venttiilin hiomasarjassa YW 311 b.

Teriksiser istukkarenkaat on moitteettoman
pinnan aikaansaamiseksi hiottava,

Tydjdrjestys

1 - 45%pinta jyrsitddn. Timi istukkapinta on
jyrsittdvd erikoisen huoleliisesti, jotta syn-
tyisi virheetdn ja keskeinen istukka ilman
naarmuja. Jyrsimen kisittelyssi on tdrkeits,
ettd paine tulee suoraan ylhailtipiin. Ainet-
ta on poistettava mahdollisimmanvihin, jot-
ta valtettdisiin renkaan ennenaikainen lop-
puunkuluminen. Jyrsiminen on senvuoksi
heti piatettdvi, kun jyrsin ottaa koko
istulkkkapinnan alalta.




2 - 75°%pinta jyrsitain. 75°-korjausjyrsimelid
viistotaan venttiilinistukan alareuna kevy-
esti

P

3 - 15°%pinta jyrsitsdn. 15°%korjausjyrsimelld
viistotaan nyt istukan ylireuna niin pitkille,
ettd-ohjeiden-mukainen-istukan-leveys-saa-

vutetaan.

|
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Venttiilien tarkastus

1 - Venttiilit puhdistetaan karstasta terishar-
jalla.

2 - Kartiopintojen kuluneisuus tarkastetaan ja
tarvittaessa venttiilit hiotaan.

) f Imuventtiili 1,3—1,6
Istukkapinnan leveys| payovenciili1.7—2.0
Varsinkin suuremmalle limpérasitukselle
joutuvalla pakoventtiililld ei venttiililauta-
sen reunaman paksuusmittaa b saa venttiilii
hiottaessa alittaa.

Jos kartiopinnat ovat erittiin kuluneet, on
venttiili uusittava,

(¥8)
t

Venttiilit, joiden varren pii on hakkautu-
nut voidaan kiytti3 uudelieen asettamalla
varren paihin hattu (osa no. 111109 621).
Hattu tyonnetdin venttiilin varteen ennen
avaajavivun asennusta eikd sitdi tarvitse
varmistaa.
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4 - Venttiilit, joiden varsi’ on vaintynyt tai
kiinnileikkautunut tai lautanen vioittunut,
on uusittava. Venttiilin varren oikaiseminen
tai hiominen ei ole sallittu.

Tiiviyden tarkastus

Venttiilinistukoiden ollessa oikein tyostettyji ja
uusia venttiilejd kiytettiessi ei venttiilien galkl-
hionta ole valttamatta tarpeeliinen. Tarkastus
tapahtuu kosketuskuvan avulla.

Kosketuskuva

1 - Venttiilin kartiopinta sivelliin ohuesti
koetusvirilla.

2 - Venttiili tyonnetddn ohjaimeen ja paina-

malla kevyesti istukkaa vasten kierretiin
noin '/, kierrosta.

3 - Venttiili nostetaan istukasta. Kosketus-
kuvasta on helposti paiteltivissi, mitks
kohdat eivit ole kantaneet. Tarvittaessa
venttiilit jilkihiotaan.
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Venttiilien hionta

Venttiilien-hiontaan--kdytetaan-wenttiilinpidinta.

30

Voidaan kiyttida venttiilinpidintd VW 311 ¢ tai
vastaavaa osaa venttiilin hiomasarjasta VW 311 b.
Urien muodostuminen istukkapintoihin vilte-
td8n nostamalla venttiilid usein hionnan aikana
ja kiertimilld sitd tasaisesti eteenpiin.

*se

Hionnan jilkeen on hiomatahna erittiin
huolellisesti poistettava.

Venttiilien koneistus

Mikali kartiopinnat osoittavat kulumisen tai
palamisen jilkii, joita ei voida jilkihionnalla
poistaa, voidaan venttiilit koneistaa venttiilin- B
hiomakoneessa.

279 © — 281 @
29,92 — 30,12 (imuventtiili, 30-hv-moott.)
101,7—102,3 mm
6,955 @ — 6,965 @ (imuventtiili)
6,945 © — 6,955 @ (pakoventtiili)
1,10—1,60 mm

ey



Venttiilivilyksien siité tapahtuu parhaiten jar-
jestyksessi 1. — 2. — 3. — 4. sylinteri. Siidet-
tivin sylinterin minnin on oltava puristustahdin
lopussa ylikuolokohdassa, jolloin molemmat
venttiilit ovat kiinni.

Jos sditd aloitetaan 1. sylinteristd, niin kampi-
akselia on kierrettivd hihnapyoridstd niin pit-
kille vastapdivdin kunnes sylinterin molemmat
venttiilit ovat kiinni ja hihnapyorissi oleva
sytytyshetken merkki on kampikammion sau-
man kohdalla.

Venttiilikoneiston suojuskansi poistetaan.

2 - Saidettivd sylinteri asetetaan sytytyshet-
keen,

3 - Venttiilivilys tarkastetaan 0,10 mm rako-
tulkkia kiyttien,

4 - Saitdruuvin vastamutteri hellitetsin.

5 - Vilys siidetdin kiertimilli ruuvitaltalla
sddtdruuvia ja pitden vastamutteria paikoil-
faan,

Venttiilien

ve oo

sadto

6 - Pitien saitoruuvia paikoillaan vastamutteri
kiristetdan.

7 - Saitd tarkastetaan.

8 - Sama toistetaan muille sylintereille.

9 - Venttiilikoneiston suojuskansi pannaan pai-
koilleen ehjad tiivistettd kiyttien.

Tdyskorjattu sylinterinkansi

Sylinterin ja sylinterinkannen varsinaisten vastin-
pintojen vilissi el ole mitdidn tiivistettd, Teh-
taalla tdyskorjatuissa sylinterinkansissa tiivistys-
pinnat on koneistettu, jos ne ovat vioittuneet.
Sylinterin tiivistyspinnan syvyys — normaalisti

12,9—-13,0 mm — suurenee silloin 0,4—0,8—
1,0—1,5 mm. Koneistus 1,0 ja 1,5 mm:iin on
tarpeellinen vain poikkeustapauksissa. :
Tiivistyspintojen korkeusero samassa sylinterin-
kannessa saa olla enintiin 0,1 mm.
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Koneistusmaira on merkitty sylinterinkanteen
1/10 mm:né. esim. 4, 8, 10 tai 15.

32

Naita sylinterinkansia kiinnitettdessa on viliin
asetettava koneistuksen miiran paksuinen véli-
levy, joita toimitetaan 0,4—0,8—1,0—1,5 mm

paksuisina. Sylinterinkannen kallistumisen estd-
miseksi on sylinterinkannen vilirenkaiden oltava
molempien luonnollisesti yhtd paksuja. Renkai-
den putoaminen sylinterinkantta paikalleen pan-
taessa viltetdin, jos renkaat kiinnitetddn ensin
paikoilleen rasvan avulla.

Jotta hiottuja sylintereitd kiytettdessd puristus-
suhde siilyisi muuttumatta, on ylikokoiset mén-
nat (75,5 ja 76 mm @) tehty vastaavasti matalam-
miksi (mitta manninpohjasta ménnintapin rei-
kain). Vilirenkaita on tissd yhteydessd kiytet-
tivi vain silloin, jos samalla kiytetdin tdyskor-
jattua sylinterinkantta. Ennen tdyskorjattujen
sylinterinkansien kiinnitystd on venttiilit aina
hiottava ja niiden tiiviys tarkastettava.

Venttiilivalykset

Venttiilivilys on tarkastettava ja saadettivd vain
moottorin ollessa kylmini ja normaalisessa
lampétilassa in. 20° C).

Imuventtiili 0,10 mm
Pakoventtiili 0,10 mm

Venttiilivilys:

Moottorin limmetessi vilys suurenee. Tarkistus
on suoritettava siidetyin viliajoin ja erittdin
huolellisesti.

Jos venttiilivalys on lilan pieni, saattaa siitd olla
seurauksena:

Venttiilien ja istukoiden palaminen.

Venttiilien vaintyminen.

Huono teho pienentyneen
takia.

Moottorin epitasainen kiynti.

Muuttuneet avautumis- ja sulkeutumiszjat.

puristuksen

Jos venttiilivilys on liian suuri, saattaa siitd olla
seurauksena:

VYoimakas melu venttiilikoneistossa.
Venttiilikoneiston nopea kuluminen.
Moottorin epitasainen kiynti.

Muuttuneet avautumis- ja sulkeutumisajat.

Venttiilien s44dalld on vain silloin toivottu vai-
kutus, jos venttiilit ovat tiiviit, eivit liian valjid
venttiilinohjaimissa eivickd venttiilinvarsien paat
ole tyssdytyneet.

220°

Avautumis- ja sulkeutumiskohdat

imu alkaa SB 2°30" e.y.k.
Imu péaittyy SE 37°30° j.a.k.
" Pakoalkaa |  AB 37°30' eak.
" Pako pasttyy | AE 2930" juy.k.

imuventtiili avautuu 2°30' ennen ylikuolokohtaa ja sulkeutuu 37°30°
alakuolokohdan jilkeen. Pakoventtiili avautuu 37030' ennen alakuo-
lokohtaa ja sulkeutuu 2°30 ylikuolokohdan jilkeen.

Nimi kulmat koskevat 1.00 mm vilysti, johon venttiilit on siidet-
tivi avautumis- ja sulkeutumiskohtien miirdamiseksi. Tarkastuksen
jilkeen on normaali venttiilivilys 0.10 mm jilleen siidectivi.
Vilyksen pienentyessi 0,01 mm suurenevat kuimat 30,




Sylinteri ja méantid

Sylinterin irroitus ja kiinnitys

lrroitus
1 - Sylinterinkansi irroitetaan, 3 - Sylinterin tiiviste uusitaan.
2 - Tyontdtangot suojaputkineen irroitetaan. )
4 - Mintd ja minnintappi dljytdan.
3 - Sylinterien alla oleva ohjainlevy poistetaan,
4 - Sylinteri vedetdin ulos. 5 - Mianninrenkaat puristetaan kokoon min-
nanrenkaiden kiristimelld VW 123. Samalla
Kiinnitys tarkistetaan rengasrakojen asento. Oljy-

renkaan raon on aina oltava yldspiin.
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi

ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Sylinterin  kuluneisuus tarkastetaan ja
tarvittaessa sylinteri uusitaan vastaavan
kokoisine mintineen.

2 - Kampikammion ja sylinterin vastinpinto-
jen sekd tiivisteen on oltava ehdottoman
puhtaat sylinterid kiinnitettiessi. Vieraat
osat tdlld paikalla saattavat aiheuttaa sylin-
terin vdintymisen.

6 - Sylinteri tydnnetdin paikalleen voideltuna.
Kampikammion vaarnapultit eivit saa kos-
kea sylinterin jashdytysripoihin.

Sylinterin tarkastus

Sylinterin mittaus tapahtuu sisimittalaitteen ja Sylinterin ja mannin vilinen vilys kokoonpanta-
sylinterin  halkaisijaa vastaavan mittarenkaan essa on 0,035—0,055 mm,
avulla.
Sylinteri Mittarengas Sylinterien jakaminen vastaavine mintineen kol-
750 mm ¢ VYW 252 a meen eri suuruusluokkaan tapahtuu seuraavalla
75,5 mm o YW 252 b sivulla esitetyn kaavion mukaan.
76,0 mm o VW 252 ¢
770 mm o VW 252 d Kuiumisrajat ovat:
77,5 mm o VW 252 e Sylinterin/minnin vilys enint. 0,20 mm
78,0 mm o VW 258 § Sylinterin soikeus enint. 0,01 mm.
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Sylinterin mittaus tapahtuu noin 10—15 mm
padssd sylinterin ylireunasta. Kuluneet sylinterit

on vaihdettava mintineen uusiin vastaavaa suu-
ruusluokkaa oleviin. Moottorin kaikkien mén-

tien ja sylinterien on oltava samaa suuruusiuok-
kaa.

Kulumismittauksen ohella myds moottorin 8ijyn-
kulutus osoittaa, onko sylinterit ja mannit
uusittava. Jos &ljynkulutus on yli 1 litra/1000
km, niin moottori on tavallisesti tiyskorjauksen
tarpeessa. Oljya kuluttavissa moottoreissa voi-
daan limpimini vuodenaikana kiyttdd sakeam-
paa oljys, esim. SAE 30.

Sylinterien mitat ja merkinnat

25-hy=moottori Vari Sylinteri Vastaava mantd
mm & mm
normaalikokeo sininen 74,990-74,999 74,95
punainen 75,000-75,009 74,96
Nimellismitta 75 mm & vihred 75,010-75,020 74,97
1. ylikoko sininen 75,490-75,499 75,45
punainen 75,500-75,509 75,46
Nimellismitta 75,5 mm & vihrea 75,510-75,520 75,47
2. ylikoko sininen 75,990-75,999 75,95
punginen 76,000-76,009 75,96
Nimellismitta 76 mm & vihred 76,010-76,020 75,97
30-hv=moottori
Normaalikoko sininen 76,990-76,999 76,95
punainen 77 ,000-77 ,009 76,96
Nimellismitta 77 mm & vihred 77,010-77,020 76,97
1. ylikoko sininen 77 ,490~77 499 77,45
punainen 77 ,500-77,509 77 46
Nimellismitta 77,5 mm & vihred 77,510-77,520 77 ,47
2, ylikoko sininen 77,990-77,999 77,95
. . punainen 78,000-78,009 77,96
Nimellismitta 78,0 mm & vihred 78,010~78,020 77,97




Mdnndn irroitus ja kiinnitys

brroitus

1 - Sylinteri irroitetaan.

2 - Minnit merkitiin sekaantumisen vilttimi-
seksi kokoonpanossa.

1.
3 - Ménndntapin  piditinrenkaat  poistetaan
piditinrengaspihdeilla VW 122 b. 2 -
4 - Midntd limmitetddn n. 80° C siahkdldmmitta-
jalla VW 205.
3 -

5 - Minnéntappi painetaan tuurnalla YW 207
tai ulosvetdjilla VW 207 a ja mintd nos-
tetaan pois.

6 - Minninrenkaat poistetaan tarvittaessa min-
ninrengaspihdeilli YW 121 b. Renkaiden
murtumisen ja taipumisen valttimiseksi
olisi ne mieluimmin jitettdvd méintdin.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

Kiertokanki oikaistaan oikaisulaitteella YW
250.

Mintid puhdistetaan. Paksu karsta poiste-
taan minndn pohjasta ja rengasuurteista
vahingoittamatta metallipintaa. Minnin ul-
koseinimii ei saa puhdistaa hiomakankaalla
(tarvittaessa hienolla hiomakivelld oljyd
kiyttden). Huono kosketus ja yksipuolinen
karstanmuodostus mannin ulkoreunassa
saattaa johtua huonosti oikaistusta kierto-
kangesta.

Minti tarkastetaan ja mitataan. Mdnndn
nimellismitta on lydty minnin pohjaan.
Mittaus tapahtuu minnin alareunasta kohti-
suoraan mdnndntappia vasten.
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Méntien mitat, painot ja merkinndt

Viripiste
25=hv=moottori Sininen Punainen Vihreii
Normaalikoke 75,0 mm & 74,95 mm & 74,96 mm O 74,97 mm &
1. ylikoko 75,5 mm @ 75,45 mm @ 75,46 mm O 75,47 mm @
2. ylikoko 76,0 mm & 75,95 mm @ 75,96 mm & 75,97 mm &
30-hv-moottori
Normaalikoko 77,0 mm @& 76,95 mm @ 76,96 mm @ 76,97 mm &
1, ylikoko 77,5 mm & 77.45 mm @& 77,46 mm @& 77, 47 mm @
2, ylikoke 78,0 mm & 77,95 mm @& 77,96 mm & 77,97 mm &
Variviiru
Ruskea Harmaa
25-hv moottori 250-260 g 260-270 g
30-hv moottori, kovera~
pohjalset mdnndt 265-270 g 270-275 g
30-hv moottori, tasa~
pohjalset mannat 275-280 g 280-285 g

Minnin merkinnit:

1 - Suuruus leimattuna.
2 - Suuruus ilmaistuna viripisteelld.

3 - »Nuoli eteenpiin» (lyoty tai leimattu) osoittaa min-
ndssd, jonka minndntappi on sijoitettu epikeskeisesti,
ettd mintd on sijoitettava nuoli vauhtipydrian piin.

Minnin vilys kokoonpantaessa on 0,035—0,055
mm. Jos mintii ja vastaavaa sylinterid mitattaessa
todetaan, etti vilys lihenee arvoa 0,20 mm, niin
mintd ja sylinteri on yhdessi vaihdettava uusiin
samaa suuruus- ja painoluokkaa cleviin. Mintig,
joiden sylinterit osoittavat kulumisen merkkeji,
ei saa yksin vaihtaa. jos vioittunutta midntdd vas-
taava sylinteri ei ole kulunut, niin riittdd usein
uuden samaa paino- ja suuruusluokkaa olevan
médnndn asentaminen.

4 - Minninrenkaat sovitetaan ja renkaiden
paitten vdli mitataan. Rengas asetetaan
kohtisuoraan sylinterin alapiihin noin 4—
5 mm padhin ‘sylinterin reunasta tyonta-
milld sita minnalld. Pditten vili mitataan
rakotulkilla.

4 . Painoluokka ilmaistuna viriviirutla,
$ - Minnin painoluokka:

harmaa
ruskea

-+ paino,
— paino.



Ngiden renkaiden asennus on tarkoituksenmukais-
ta sillein kun 8ljynkulutus tarkkojen mittausten
mukaan ylittaa 1 1/100 km ja kun sylinterinsoi-
keus ei ylita 0,02 mm. Rajana voidaan pitdd

myts alle 30,000 km ajoa.

Kuva 4
a - Kartiorengas
b - Kynsirengas
¢ - Oljyrengas

Asennus on tarkoitukseton silloin, kun ei var-
muudella tiedetd johtuuko ljynhukka vuodosta
vai kulutuksesta, tai jos moottorilla on ajettu
alle 5,000 km, sillad vusin renkaln moottori ku-
Juttaa usein enemmiin 8ljya kuin sijautunein ren-
kain,

Asennettaessa on tarkattava, ettt renkaaf sijote-
taan oikein, e*td renkaiden sivuttaisvilys ja pdit-
ten vidli on oikea, etta sylinterien ja mintien
viilys on oikea ja ettd minndn kosketuskuvio on
moitteeton,

4 - VauhtipySrian puoleinen minndntapin pidd=-
tinrengas sijoitetaan paikalleen, Manndt,
joiden tappi on sijoitettu eptkaskeisesti, on
ehdottomasti asennettava oikein = nuolen tai
kirjoituksen "vorn" on osoitettava vauvhtipyd-
rddn pdin, Manntintapin epikeskeisyyden an=-
siosta vaihtuu kiertokangen kalllisiussuunta ja
minndn painepuoli jo ennen ylemptit kuolo-
kohtaa, Koska tissi asennossa el palaminen
vield ole alkanut, ovat sivuttaisvoimat pie-
nid. Muntd siirtyy senvuoksi pehmedsti jo
hitaammin sylinterin toista seindmtd vasten,
Taten vihenee paineenvaihtelujen atheutta=
ma minndn kippauksesta johtuva melu, joka
eslintyy erikoisesti suurilla mannanvalyksilla

———
——

) .

Kuva 5

5 - Minnintappi tarkastetaan ja kokeillaan.
Ménnantapin ja minnin vililld on puristus-
tiukkuus, Jos tapin voi tydntid kylmidn

““mdntésn, niin on aina otettava paksumpi
tappi.

Oikean suuruuden miiriimiseksi on min-
nin sisdlla ja mannintapissa virimerkinti

Viri: Miannintappi: Madnndn silma

5 mm g mm @

LY

kel :
Musta 19,994-19,997  19,996~19,999
Valkoinen 19,997—20,000 19,999-20,001
Vihrei 20,001—20,004 vain tappi

Médnnantapin ja kiertokangenholkin vilys
on 0,005—0,026 mm. Jos vilys ldhenee
kulumisrajaa 0,05 mm, on minnintappi
uusittava ja sovitettava uuteen kierto-
kangen holkkiin. Ei ofe saifittua tassd
tapauksessa kayttdd ylikokoista ménnén-
tappia.

Kylma, oljytty minnintappi on kyettivi
tyontdmain kevyesti méntiin, joka on
Oljyssa tai sihkadlammitesjalla VW 205
lémmitegty noin 80° C. Tappi tydnnetdin
pysdhtymittd piditinrenkaaseen saakka.

é6-Toinen piditinrengas asetetaan paikoilleen.
Piditinrenkaiden on oltava kaikin puolin
virheettdmiasti minnintapinrei’issd  ole-
vissa uurteissaan.
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Kampikammio

Kampikammion purkaminen |a kokoonpano
Purkamiﬁen»
1 - Oljynsuodatin irroitgtaan.

2 - Oljynpainekatkaisija irroitetaan.

w
[]

Oljynpaineventtiili irroitetaan.
4 - Kampikammion mutterit kierretddn auki.

3 mutteria M 6
9 mutteria M 8
6 mutteria M 10

5 . Kuristusrenkaan kiinnitysakseli irroitetaan.

Kokoonpano

Kokoonpano tapahtuu vastakkaisessa jarjestyk-
sessi ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Kampikammio tarkastetaan, ettei siind ole
ulkonaisia vikoja tai repedmia.

2 - Saumapinnat puhdistetaan liuotusaineella
tiivistystahnan jitteistd. Saumapintojen on
oltava aivan tasaisia, eikd niissd saa olla
mitain naarmuja. Runkolaakerien kohdalla
viistotaan tarvittaessa saumapintojen reu-
nat kevyesti. Oljykanavat huuhdotaan ja
puhalletaan auki paineilmalla.

3 - Oljynimuputken kiinnitys ja tiiviys tarkas-
tetaan.

6 - Kampikammion oikea puolisko irroitetaan
kumivasaran avulla. Kampikammion sauma-
pintoja ei saa vahingoittaa kayttamalla
kovia esineitd, kuten ruuvitalttaa.

7 - Nokka-akseli ja kampiakseli nostetaan pois.
8 - Nokka-akselin tulppa poistetaan.

9 - Kampiakselin tiivisterengas poistetaan.
10 - Latausdynamon tiiviste poistetaan.

14 - Tydntdtankojen ohjainlevyt irroitetaan.

12 - Termostaatin pidin irroitetaan.
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4 - Tyontotankojen  ohjainlevyt  siidetidin. 7
Tyontotankojen on  Oljyttyinid liu'uttava
omalla painollaan, mutta kierrettiessi saa-
vat osoittaa tuskin havaittavaa viljyyttd

(0,01 —0,02 mm). Ohjainlevyji ei saa asettaa
vddrinpidin, koska silloin tydntdtangot liu-
kuvat vinosti nokilla, josta on seurauksena 9
danekds kiynti ja suurempi kuluminen.

Tydntbétankojen naputtaessa sen takia, ettd
sivuttaisvilys on liian suuri, voidaan tydntd-
tangot vaihtaa ylikokoisiin.

5 - Tyontdtankojen sekaantumisen vilttimi-

seksi sijoitetaan ne samaan jirjestykseen
kuin lopullisessa kokoonpanossa.

12 -

6 - Oljynpaineventtiili tarkast>taan ja kiinni-
tetddn,

11 -

Oljynpainekatkaisija tarkastetaan ja kiinni-
tetddn,
Huomioidaan kampiakselin ja nokka-akselin

hammaspyorien-merkinnitseki dljynheitto-
laipan oikea asento.

Kampiakseli laakereineen asetetaan paikal-
leen. Laakerikohdat voidellaan.

Nokka-akseli asetetaan paikoilleen.

Nokka-akselin tulppa, kampiakselin vili-
laatat ja tiivisterengas asetetaan tiivistys-
tahnaa kidyttden paikoilleen, tiivisterengas
sisadntyontolaitteella VW 204,

Tiivisterenkaan on oltava kampikammiossa
olevan syvennyksen pohjassa, eikd se saa
olla vinossa.

Kampikammion puoliskojen saumapinnat
sivellddn tasaisesti ja ohuesti tiivistystah-
nalla. Missddn tapauksessa tiivistystahnaa
ei saa joutua kampi- ja nokka-akselin
laakerien &ljykanaviin.
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13 - Puoliskot liitetddn yhteen ja mutterit
kiristetiin viintdmomenttiavaimella VW
118 seuraavasti

6 mutteria M 10 — 3 mkg
10 mutteria M 8 — 2 mkg

Lopuksi 3 mutteria M 6 kiristetdin,

Kampikammion ylimittaiset vaarnapultit

Kampikammion vaarnapulttien kierteet voivat virheellisen kisittelyn tms. takia repeytyd irti tai vahin-

goittua siten, etteivit ne ole enii tiiviit 8ljyvuotoja vastaan.

Sellaisissa tapauksissa kampikammion kiyttimiseksi edelleen on sallittua valmistaa uudet 2 mm suurem-
mat kierteet, joiden on tiydellisen tiiviyden aikaansaamiseksi tiytettivi seuraavat vakiomitoista poik-

keavat mitat;

Kampikammion mutterikierteet
Nimellismi Ulko-@ Keski-@ Sisi-@
imellismitta (mm) (mm) (mm)
M 8 7,630— 7,705 7,188— 7,300 7,.416— 6,731
M 10 9,616— 9,698 9,026 — 9,138 8,097— 8,452
M12x 1,5 11,616—11,698 11,026—-11,138 10,097 —10,452

Poraukseen on kiytettivi:

M 8 kierteita varten 6,7 mm @ poraa
M 10 o - 8,4 mm O poraa
M12 x 1,5 “ne -1 10,5 mm @ poraa

Kierteiden leikkaus tapahtuu konekierreporalla, jonka ulkohalkaisija on kuitenkin hiottu seuraavaan

mittaan:

Kierrepora
Ulkohalkaisija
Nimellismitta Alaraja Yliraja Kulumisraja
(mm) (mm) (mm)
M 8 7,660 7,680 7,630
M 10 9,640 9,660 9,616
M12 x 1,5 | 11,640 11,660 11,616




Kampi- ja nokka-akseli

Virranjakajan kéayttéakselin irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1

2
3
4
5

o

- Johdin 1 irroitetaan virranjakajasta.

Virranjakajan kansi poistetaan.
Virranjakajan pidinruuvi hellitetdsn,
Virranjakaja vedetiin ulos.

Polttonestepumppu vililaippoineen, tiivis-
teineen ja tydntbtankoineen irroitetaan.

Kayttdakselissa oleva vilijousi poistetaan.

Virranjakajan kiyttdakseliin tartutaan kiinni
polttonestepumpun kiinnityslaipassa olevan
aukon kautta ja kiertamilldi vasemmalle
nostetaan se ylos.

1 - Vilijousi
3 - Laatta

2 - Virranjakajan kiyttoakseli

8 - Virranjakajan kiyttéakselin alapuolella oleva

laatta otetaan ulos. (Huom. Varottava pu-
dottamasta sit3 kampikammioon )

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Virranjakajan kdyttoakselilla oleva poltto-

3 -

nestepumpun tyontdtangon ohjainpintaseks
kdyttoakselin  viistohammastus tarkaste-
taan. Tarvittaessa kiyttdakseli uusitaan.
Jos viistohammastus on huomattavasti kulu-
nut, on aina tarkastettava kampiakselilla ole-
van virranjakajan kiyttépydrin hammastus.

Virranjakajan kiyttdakselin alapuolella ole-
van laatan kuluneisuus tarkastetaan. Tarvit-
taessa laatta uusitaan. (Huom. Asennettaessa
varottava pudottamasta laattaa kampikam-
mioon!)

Virranjakajan kiyttoakseli asetetaan paikal-
leen senjilkeen kun 1. sylinteri on asetettu
sytytyshetkeen (tarkattava hihnapydrassi
olevaa merkkis).
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Akselin piissd olevan epakeskeisen loven
on oltava kohtisuorassa kampikammion
saumaan nihden ja hihnapyorian puolella.

4 --Vilijousi-asetetaan- paikalieen.

5 - Sytytys sdddetdin.

Hihnapyordn irroitus ja kiinnitys

(Moottori kiinnitettynd)

Irroitus
1 - Kiilahihna irroitetaan. 1 Ennen kiinnitystd tarkastetaan hihnapydran
kiinnitys- ja liukupintojen virheettdmyys ja

2 - Moottorin takalevy poistetaan. dljynpalautuskierre puhdistetaan.

3 - Hihnapyérén kiinnitysruuvi avataan, 2 - H]hnapyoran suoruus tarkastetaan.
4 - Hihnapyora vedetdin irti ulosvetdjilli VW 3 - Oljynvuodon esiintyessi asennetaan hihna-
203 b. pyori, jossa on suurempi Oljynpalautus-

kierre (ylikoko).

1 - Kampiakselin hihnapydrd
S ) 2 - Oljynpalautuskierre
Kiinnitys , “ . 3 - Kiila
L N e . 4 - Hihnapyorin kiinnitysruuvi
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd S_Kiinnii;muvm jousilaatta
ottaen huomioon seuraavat seikat: 6 - Oljynheittolaippa




Vauhtipyérén irroitus ja kiinnitys

Yleistid

Vauhtipyérd on kiinnitetty kampiakseliin ontelo-
ruuvilla. Neljd ohjaintappia estavit sen kiertymi-
sen. Vauhtipyérin ja kampiakselin vilissi on
paperitiiviste. Oljyntiivistysti varten on tiivis-
terengas kampikammion syvennyksessi ensim-
maisessd runkolaakerissa. Timin tiivisterenkaan
kieleke vastia vauhtipydrin olakkeeseen. Onte-
loruuvissa on holkki vaihteiston kiyttdakselin
laakerointia varten.

Irroitus
1 - Kytkimen kansi irroitetaan,
2 - Kytkinlevy poistetaan.

3 - Onteloruuvi avataan 36 mm erikoisavai-
mella VW 112, Avaimen ohjainlevy kiinni-
tetdin vauhtipyériin,

4 - Vauhtipyérs vedetiin irti.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Vauhtipyéran hammastuksen kunto tarkas-
tetaan. Lievésti vioittuneet hampaat tydste-
tdan,

2 - Ohjaintappien vauhtipydrissi olevat reiit
tarkastetaan. jos reiit ovat vioittuneet,
porataan uudet reidt porausohjainta VW
231 b kéyttien 5,8 mm @ poralla ja avenne-
taan 6 mm . Yksi entisistd rei'isti tukitaan
erehdysten  vilttimiseksi mydhemmissi
korjauksissa.

3 - Kampiakselissa olevat ohjaintappien reiit
tarkastetaan. Jos ne ovat vioittuneet, niin
kampiakseli irroitetaan ja uudet reiit pora-
taan entisten viliin porausohjainta VW
231 a kiyttden 5,8 mm @ poralla ja avenne-
taan 6 mm .

4 - Ohjaintapit uusitaan farvittaessa,=* ]
5 - Kampiakselin piittaisvilys siidetdan.

6 - Onteloruuvin holkin kuluneisuus tarkaste-
taan (Tulkki VW 246).




Jos holkki uusitaan, niin tiivisterengas on
myds uusittava. Holkki puristetaan paikal-

leen tuurnalla
a =10 mm.

VW 218.  Puristussyvyys

AL

2 - Holkki
3 - Onteloruuvi

[m—————

Onteloruuviin tiytetidn noin 10 g yleisrasvaa.

Huomautus:

Alusta n:osta 1-0929 746 alkaen on onteloruuvi varustetty
neulalaakerilla. Neufalaakerin voitelu suoritetaan yleis-
rasvalla (noin 10 g). On huolehdittava siitd, ettd varsin-
kin neulakehilson tdytetddn riittdvisti rasvaa.

TR

a - Onteloruuvi
b - Neulalaakeri
c - Tiivistysrengas
d - Piditinrengas

Neulalaakeria ei voi asentaa aikaisempaan onteloruuviin.
Pronssiholkkia on senvuoksi edelieen saatavana varaosana.

7 - Kiinnitetiin huomiota tasapainoitusmerk-
keihin. Vauhtipyori ja kytkimen kansi on
asennettava siten, etti niiden ja kampi-

tulevat  120°

vilein. Jos vain kaksi osaa on merkitty,
tulevat niiden merkit 180° vilein.

1 - Tiivistysrengas

Osa Merkki

Kamplakseli | Vadritdpld onteloruuvin kierrereitin

pohjalla tolsessa slvussa.

Vauhtipytr | Varitdpld jo 5 mm @ poraus kytkimen
puoleisella pinnalla.
Kytkin Vidrivilry kytkimen kannen ulko~

puolella.

Fiosy.,

8 - Onteloruuvi kiristetddn 30 mkg tiukkuu-
teen (kiyttden VW 118/30 ja VW 163 a sekd
VW 112 ohjainlaattaa).

9 . Vauhtipydrin suoruus tarkastetaan:

Sivuttaisheitto

Epikeskeisyys

@
/ 4
@

1 - Vauhtipyora

2 - Onteloruuvi

3 - Holkki

4 - Kayttoakseli

5 - Tiivisterengas
6 - Varmistuslaatta
7 - Ohjaintappi

enint. 0,3 mm,

enint. 0,2 mm.

8 - Tiiviste
9 - Tiivisterengas
10 - Vililaatat
11 - Kampikammio
12 - Kampiakseli
13 - Kampiakselinlaakeri
14 - Ohjaintappi




Kampiakselin tiivisterenkaan irroitus ja kiinnitys

(Moottori koottuna)

1 - Vauhtipyérd irroitetaan. Tiivistyskielekkei- 4 - Uusi tiivisterengas asennetaan sisdantyontd-
den liukupinta vauhtipyorin ulkonemalla laitteella VW 204. Sitivarten laite kiinni-
tarkastetaan. tetdin —kampiakseliin —jaohjainkappaleen

avulla-tydnnetdin tiivisterengas sisddn. Sen
on oltava kampiakselissa olevan syvennyk-
3 - Kampikammiossa oleva tiivisterenkaan sy- sen pohjassa eikd se saa olla vinossa.
vennys puhdistetaan ja sivellddn ohuesti
tiivistystahnalla. Tarvittaessa ulkoreuna
pydristetddn kalvaimella.
Lastut poistettava!

2 - Vanha tiivisterengas poistetaan.

5 - Sisddntydntolaite irroitetaan.
6 - Vauhtipydrd kiinnitetidn. Tiivisterenkaan
liukupinta Oljytddn.

Nokka-akselin irroitus jo kiinnitys

lrroitus epitasainen tai akselin suunnassa.vinoksi

1 - Kampikammio puretaan. kulunut.)

2 - Nokka-akseli nostetaan ulos. Nokka-akselin piittaisvilys 0,020—0,074 mm,
kulumisrajalfa 0,10 mm.

Kiinnitys 3 - Nokka-akselin suoruus tarkastetaan.

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd < SRe

ottaen huomioon seuraavat seikat:
1 - Nokka-akselin hammaspy&ran niittaus nok-
ka-akseliin tarkastetaan.

2 - NokKka-aksélin laakerikohtien ja nokkien
kuluneisuus tarkastetaan. (Nokan pinta

4 - Nokka-akselin hammaspy&riankutuneisuus ja
hampaiden virheeton kosketus tarkastetaan.
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5 - Nokka akselin hammaspyord asetetaan si-
ten, etti O-merkitty hammas joutuu kampi-
akselin hammaspydrin pisteelli merkitty-
jen hampaiden viliin.
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6 - Hammasvilys 0,0-0,052 mm tarkastetaan
nokka-akselin hammaspydrin koko kehalld.

Jotta saavutettaisiin jakopyorille mahdollisimman
saneton kiynti, ei niiden vililld saa kampikam-
mion ollessa avoinna olla mitddn huomattavaa
vilysti. Tarkastus tapahtuu liikuttamalla jako-
pyoria molemmin kisin edestakaisin ja se on
suoritettava nokka-akselin hammaspyorin koko
kehalla.

Ohjeiden mukaisen vilyksen saavuttamisen hel-
pottamiseksi on nokka-akseleita saatavana eri
osanumeroin, joilla hammaspydrit ovat kolmea
eri kokoa.

Hammaspybriit on  merkitty suhkslld nokklen
puolelseen otsapintaan 0, +1,+2,+3,~1, -2,-3,
Numero osolttaa, montake 1/100 mm halkalslja
polkkeaa normaalImitasta (0), onko slls kyseessa
normaalikoke (0), yllkoko (+1, +2, +3) val all=
koko (-1, =2, =3).

Huom. Numeroa ei saa sekoittaa hammaspy&rin
toiselle puolelle lydtyyn O-merkkiin, jota tarvi-
taan jakopyérien keskiniisen aseman madrdimi-
seen.

Kampiakselin hammaspydrissd ei ole mittaeroja
eiki mitain mittamerkintoja.

Kampiakselin irroitus ja kiinnitys kiertokankineen

Irroitus

1 - Kampikammio puretaan.

2 - Nokka-akseli poistetaan.

3 - Kampiakseli kiertokankineen nostetaan pois.

4 - Oljynheittolaippa ja runkolaakerit 1 ja 4
poistetaan.

Huom. Irroitettua kampiakselia ei pidd varas-

toida suojaamatta sitd 6ljylld tai rasvalla!

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Kampikammion laakerikohtien reunat hie-
man pydristetddn, jotta viltetddn leikkau-
tuminen laakeripuristuksen takia.

2 - Ohjaintappien tiukkuus tarkastetaan.

3 - Kampiakselin laakerikaulojen ja laakerien
dljyreikien reunat eivit saa olla terdvit.
Jos metallihiukkasia on joutunut runkolaa-
keriin, niin ne voidaan poistaa puhdistetulla
kalvaimella. Itse laakerikuorta ei kuitenkaan
saa vahingoittaa.

4 - 2. runkolaakerin puolisko sijoitetaan kampi-
kammioon.

5 - 1. runkolaakeri asennetaan siten, ettd oh-
jaintapin reikd on vauhtipyorin puolella.



6 - Oljynheittolaippa asennetaan kovera puoli sopiminen laakereihin.
hihnapydriin piin.

7 - Kampiakseli asetetaan paikalleen. 1. runko- 8 - Nokka-akselia asennettaessa otetaan huo-
laakerista alkaen tarkistetaan ohjaintappien mioon jakopyorien merkinnit.

Kiertokankien irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Kampiakseli irroitetaan moottorista ja kiin- 1 - Kiertokankien paino tarkastetaan. Samaan
nitetddn pitimeen VW 310. moottoriin saa kdyttdi vain sellaisia kierto-
kankia, joiden painoero on enintiin 11 g.

Huomautus:

30 hv-moottorien korjauksissa on enintddn 5 g painoero
sallittu. Tarvittaessa on ylipainoisia kiertokankia keven-
nettivd oheisen kuvan osoittamista kohdista. Niin voi-
daan saada aikaan noin 6 g kevennys.

N 1

2 - Kiertokankien pultit avataan ja kiertokan-
get laakereineen poistetaan.

Kiinnitys 2 - Minnintapin holkki tarkastetaan. Uuteen
holkkiin on normaalilimpdinen minnin-
tappi kyettivd helposti painamaan sormin
sisdan,

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:
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3 - Kiertokankien suoruus tarkistctaan |a
tarvittaessa ne oikaistaan.

4 - Kaikkien osien huolellisen puhdistuksen
jalkeen kiertokangen laakerikucret asete-
taan paikoilleen ja kiertokanget kiinnite-

tdin. Kiertokangen yld- ja alaoesan-merkki-

numeroiden on oltava samalla puolella.

6 - Kiertokangenpultit varmistetaan taltalla

VW 124,
e

5 - Kiertokankien pultit kiristetddn 5 mkg
tiukkuuteen viintémomenttiavaimella YW
118 kiyttien 14 mm holkkia. Vihiiset esi-
jannitykset, jotka saattavat syntyd laakeri-
kuorien vilissd pultteja kiristettiessd, pois-
tetaan kevyilld vasaran napauksilla. Kierto-
kangen on voideltuna kyettivd omasta pai-
nostaan liukumaan. Laakerin kalvaminen tai
saitaminen on kielletty.

Kiertokankien kunnostus

Kiertokanget, joiden holkit ovat liiaksi kuluneet, 3 - Kiinnityslaatan ¢ paikoilleen tydntimisen
on varustettava uusilla holkeilla ja oikaistava. jalkeen kiristetddn vipua b vain sen verran,
ettd kiertokanki piisee vield litkkumaan

1 - Holkki painetaan ulos erikoistyokalulla " . - o
molempiin suuntiin. Tuki d on irroitettuna.

VW 212 a.

2 - Kiertokanki asetetaan tarkastus- ja oikaisu-
laitteeseen VW 214,

Tarkastus- ja oikaisulaite 214

a - Kiinnitystuurna
b - Kiinnitysvipu

- Kiinnityslaatta
- Tuki

- Pultti

- Tulkki

"o an




4 - Tappi e tydnnetdsn kiertokangen silmiin

ja kiertokankea siirretdin sormin kiinnitys-
tuurnassa siten, ettd kiertokangen laakeri

tulee kiinnitystuurnan suuntaiseksi ja kier-

6 - Uusi holkki painetaan paikalleen siten, etti

se molemmin puolin ulottuu yhti paljon
kiertokangen silmin ulkopuolelle. Oljyreiit
porataan.

tokangen . silmi tulee tapin suuntaiseksi.

5 - Tulkilla f tarkastetaan kiertokangen suo-

raus. 7 - Kalvaimen tanko tydnnetiin kiertokangen

silmdn ja tarkastuslaitteessa olevan vastaa-
van reidn lipi, jolloin ohjainholkki keskit-
tdd kiertokangen holkin. Kiinnitysvipu bja
kiertokangen tuki d kiristetaan.

8 - Kiertokangen holkki avennetaan. Sisihal-
kaisija: 20,005—20,02 mm @. Holkin sisi-
pinnan on oltava kalvamisen jilkeen tay-
sin siled ja naarmuton. Minnintappi on
kyettdvid painamaan holkkiin kevyesti 6ljya-
méttdmand.

Tarvittaessa kiristetdan kiinnitysvipu b ja
kiertokanki oikaistaan tuurnan avuila.

Sovitettaessa on minnintapin oltava nor-
maalilimpdtilassa. Minnintapin ja kierto-
kangen holkin vilyksen ollessa liian suuri
on véirin yrittdd korjata siti ottamalla yli-
kokoinen minnintappi. Mieluummin on
holkki uusittava ja avennettava.

9 - Kiertokangen suoruus tarkastetaan uudel-
leen edelld esitetylli tavalla, tilli kertaa
midnndntapin avulla. Pienet poikkeamat
voidaan vield oikaista mannantappiin pannun
tuurnan avulla.

Kiertokangen holkin uusiminen
(Kampiakseli kiinnitettyns)

Kiertokangen holkit voidaan uusia myss kampi-
akselin ollessa kiinnitettyni sylinterien ja mintien
irroituksen jilkeen.

Irroitus ja kiinnitys

Kiertokangen holkin irroitukseen ja kiinnityk-
seen kdytetddn erikoistydkalua VW 212 a,
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Aventaminen

Kiertokangen holkkienaventamista varten kampi-
akselin ollessa kiinnitettynd on valmistettu eri-
koistydkalu VW 260.

Sijoitus sylinterissd 1 (vastaavasti sylinterissa 3):

a) Laitteen kisko asetetaan siten, ettd kiinni-
tettiessi kiskon molemmat tapit vastaavat
sylinterien istukkapintaan.

b) Kiskossa olevat epékeskopultit kierretdin
vastaamaan molemmin puolin kiertokan-
keen siten, ettd kiertokanki ei ole pitkit-
tiissuunnassa vinossa, ja kiristetdin. Kierto-
kangen keskitys tapahtuu kalvaimen var-
rella olevan kartiomaisen ohjaintapin avulla.

¢) Kalvain tyénnetdin paikoilleen ja holkki
avennetaan. Epikeskopultit tukevat aven-
nettaessa kiertokankea pituussuunnassa.

Sijoitus sylinterissd 2 (vastaavasti sylinterissd 4):

Oikaisu

Aventamisen jilkeen kiertokanki on oikaistava

tulkin VW 250 avulia.

Huomautus: .

Oikaisututkkia VW 250 voidaan kiyttdd vain 25 hv-

mocttoreissa.

a) Tulkin peruslaatta asetetaan sylinterien
istukkapinnalle siten, ettd rengasmainen
ohjain joutuu tarkastettavan kiertokangen
puolelle,

b) Kampiakselia kierretain, kunnes kierto-
kanki on ylikuolokohdassaan.

¢) Tarkastuslaatta tydnnetdin kiertokangen
holkkiin ja kartioruuvia kiristimalla kiinni-
tetdin siihen.

d) Kulmakappale asetetaan perusiaatalle oh-
jainta pitkin ja tydnnetdin tarkastuslaattaa
vasten. Kiertokangen taipuma ja vddntymi
tarkastetaan.




e) Poikkeamat oikaistaan minndntapin ja
mannintappiin tyénnetyn tuurnan avulla.

Ka‘mpi‘okselin purkaminen ja kokoonpano

ljyssd noin 80° C vastinpintojen vahingoit-

Purkaminen
tumisen estimiseksi. Pienet kiinnileikkau-
Kamplakseli kilnnitetaén pitimeen VW 310. tumat voidaan vastinpinnoista varovasti
2 - Virraniakaian Kayttdoyérs dati poistaa, kuitenkaan puristustiukkuus ei saa
Jakajan  kayttopyoran = pidatinrengas sentakia muuttua.

irroitetaan piditinrengaspihdeilld VWV 161a.

4 - Runkolaakeri 3 irroitetaan.

5 - Kiertokanget irroitetaan.

Huom. Irroitettua kampiakselia ei pidd varas-
toida suojaam=*ta sitd Sljylld tai rasvalla.

Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Kampiakselin suoruus, repedmit (ddnikoe)
sekd kuluneisuus tarkastetaan. Tarvittaessa
kampiakseli hiotaan tai uusitaan ja vastaavat

3 - Virranjakajan kiyttépydrs, vilirengas ja
kampiakselin hammaspydri irroitetaan ulos-
vetdjilla VW 202 tai puristimessa. Ennen runkolaakerit varataan. Runkolaakerien
irroitusta on hammaspyorit lammitettdva asennuksen varmistamiseksi on suositelta-
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vaa sijoittaa laakerit 1, 3 ja 4 etukiteen va-
sempaan kampikammion puoliskoon siten,
etti ottaen huomioon ohjaintappien sopi-
vuuden &ljyreidt osuvat kampikammion
puoliskojen &ljykanavien kohdalle. 1. runko-
laakeri tyénnetdin paikalleen siten, ettd
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ohjaintapinreiki on vauhtipyérin puolelia.

Myodhempid asennusta varten on tarkoituk-
senmukaista merkitd laakereihin lyijyky-
nilld kampikammion sauman kohta ohjain-
_.ppien sovituksen helpottamiseksi.

Kampiakselissa olevien ohjaintappien kiin-
nitys tarkistetaan. Jos reidt ovat vioittuneet,
niin porausohjain YW 231 a kiinnitetdan ja
entisten viliin porataan uudet reidt 5,8 mm
@ ja avennetaan 6 mm .

Runkolaakeri 3 tydnnetdin paikoilleen ja
kampiakselin hammaspyrin ja virranjakajan
kdyttdpydrin kiilat kiinnitetddn.
Kampiakselin hammaspy6rin kuluneisuus
ja kosketuskuvio tarkastetaan. Hammas-

6 - Varmistusrengas

pyori limmitetdsn &ljyssa noin 80°C ja
puristetaan paikoilleen ohjainholkin VW
427 avulla. Vilirengas tydnnetdin paikoil-
leen.

Virranjakajan kiyttopydran kuluneisuus tar-
kastetaan; pyori limmitetddn oljyssd noin
80° C ja puristetaan-paikoilleen-ohjainhol-
kin VW 427 avulla,

asennetaan ohjainholkin
VW 428 avulla kampiakselin laakerikaulan
vahingoittumisen estdmiseksi.

Pydrien kiinnitys tarkastetaan niiden jagh-
dyttya.

7 - Oljykanavat avataan paineilmalla.

8 - Kiertokanget asennetaan.



Kampiakselin paittéisvalys

Péittdisvilyksen tarkastus

Kampiakselin—piittiisvalys on0,07=0,12 mm,
kulumisrajalla 0,15-mm. Usein on-tarpeen-mitata
paittdisvilys moottorin ollessa kiinnitettyni tai
koottuna. Titi tarkoitusta varten on kehitetty
yksinkertainen mittauslaite VW 659, josss on
mittakelio pitimineen.

Moottori kiinnitettyni

Paittaisvilys mitataan hihnapydrasta. Mittaus-
laite kiinnitetaan kampikammion takimmaiseen
pulttiin, joka pitdd myds imuputkiston tukea.
Vilys voidaan mitata painamalla hihnapyérin
navasta molempiin suuntiin.

Moottori koottuna

Piittdisvilys mitataan vauhtipydristi. Mittaus-
laite kiinnitetddn yhteen moottorin kiinnitys-
pulteista.

Péittdisvidlyksen sditd

1"~ "Koottua kampiakselia (vauhtipydra irroi-
tettuna) painetaan siten vauhtipydrin suun-
taan, ettd se vastaa 1. runkolaakerin sisa-
puoliseen liukupintaan.

2 - Mittauslaite VW 292 mittakelloineen asete-
taan vauhtipy6rin padhin ja mitataan etdi-
syys kampiakselin piistd 1. runkolaakerin
ulompaan liukupintaan.

3 - Mittauslaite VW 292 asetetaan vauhtipyd-
rille ja mitataan kampiakselia varten olevan
syvennyksen syvyys.
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4 - Mittauksien eroituksesta madraytyy kaytet- laattaa, joiden yhteispaksuus on tarvittavan

tivien vililaattojen paksuus ottamalla huo- suuruinen.
mioon myds paperitiiviste. Paperitiiviste . o o
on 0,2 mm paksu ja puristuu kokoon noin Kahden.tax useamman paperitiivisteen kiyttd ei
0,05 mm, joten laskuissa on kiytettivi pak- ole sallittu.
suutta 0,15 mm. Etdisyys kampiakselin pédistd
) 1. runkolaakeriin ...l 4,265 mm
Vililaattoja on paksuudeltaan Vauhtipydrin syvennyksen syvyys  —3,215 mm
0,30 mm (0,28—0,30 mm) 1,050 mm
0,32 mm (0,30—0,32 mm) Paperitiivisteen paksuus ......... 40,15 mm
0,34 mm (0,32—0,34 mm) 1,200 mm
0,36 mm (0,34—0,36 mm) Kiytettivien laattojen yhteispaksuus,
0,38 mm (0,36—0,38 mm) kaksi 0,36 mm laattaa ja yksi 0,38
Laattojen tuntemiseksi niihin on sydvytetty laatta ..o —1,100 mm
paksuuden yliraja. On kiytettdvi aina kolmea Laskettu piittdisvalys ............... =0,100 mm

Ulkohalkaisijaltaan ylikokoiset runkolaakerit

Runkolackerien kampikammiossa olevien porausten viljennyttyd voidaan asentaa ulkohalkaisijaltaan
ylikokoiset runkolaakerit, Naiden runkolaakerien ulkohalkaisija on 0,5 mm normaalia suurempi. Kam-
pikammiossa olevia porauksia on vastaavasti suurennettava.

vakio ylikoko
Poraus runkolaakerille 1, 11, 1l 60,000 - 60,019 60,500 - 60,519
Poraus runkolaakerille 1V 50,000 - 50.025 50,500 -~ 50.525

Kaikkiin vaihtomoottoreihin, joihin on asennettu ndmid laakerit, ja kam ikammioihin, jotka on tyds—
fetty niitd laakereita varten on lysty kirjain "O" moottorin numeron a le. ' )

Ulkohalkaisijaltaan ylikokoisten runkolackerien varaosanumerot:

Runkolaakeri vakio (sisapuoli) 1:n alikoko (sisgpuoli )
| 111 105 503 A 111 105 509 A
] 111 105 533 A 111 105 539 A
i 111 105 563 111 105 569

v : 111 105 593 111 105 599



Kampiakselin kunnostus

Kun.kampiakselin. ty8stiminen..on.tarpeen,-on-alla-olevassa-taul ukossa- annettuja-arvoja-noudate ttava,

Runkolaakerin 1, 2 ja 3 Runkolaakerin 4
sekd kampllaakerin kaula (D) kaula (d)
Nimellis-@ | Hionta-0 | Lippays-2 Nlme[lis-ﬁ) Hionta=@ | Lupptiys-@0
mm mm mm mm mm mm
Normaali 50,00 - 49,991 40,00 - 40,000
49'975 39,984
1. alikoko 49,75 49,750 49,741 39,75 39,760 39,750
49,741 | 491725 391750 39,734
2. alikoko 49,50 49,500 | 49,491 39,50 39,510 39,500
49,491 | 491475 39,500 39,484
3. alikoko 49,25 49,250 | 49,241 39,25 39,260 39,250
49,241 | 49;225 397250 39,234
Lapptyshalkalsija on viitmeistelymitta jo on ehdottomast! pldetttivd,

R

A f—

N . [4Th.
g_JT%( . 'ﬁh
| 1
< D,j_

_ 42,006 mg R-—-imm
=W 35

t

<

(=]

f
."l.”
wnio
3
3

Runko~ ja kampllaakerien tappien pyoristyssitelden huolellinen hiominen on enslarvoisen turkedtd

kampiakselin kestdvyydelle, Tallsin on pydristyssiteen suuruudeksi tavoteltava 2 mm.,

Pytristykset on

kiilloitettava, Pybristyksid ei tytn hankaluuden vuoksi kannata upottaa siten kuln uudessa kampiak=-

PP | J T N
ST On TenTy,.

Hiominen ) 42,006 o i -
Laakerikuorien tydstiminen on ehdottomasti uus 41,995 mm @. Jos niiden pybrien useaan

kielletty.

Hionnan jilkeen on tarkastettava, etteivat dljy-
reikien reunat ole terdvit ja tarvittaessa ne on
lievasti viistottava.

Kampiakselin hammaspydrills ja virranjakajan
kiyttopyorills on kampiakselissa puristustiuk-

kertaan toistuneen irroituksen jilkeen kampi-
akseli niiden kohdalta kuluu, niin tarvittava

puristustiukkuus voidaan aikaansaada kromioin- - -

nilla tai metalliruiskutuksella.

Sen varmistamiseksi, ettei kampiakselissa ole
halkeamia, suositellaan Z#inikokeen tekemistd
ennen kokoonpanoa.
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Kampiakselin ja vauhtipydrdn vastin-
pintojen tyéstidminen
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Lsysd - vauhtipydrd on voinut vahingoittaa. olake=
tappia., Silloin tappi on hiottava alimittaan
48,0 h 6 mm © = 47,984-48,000 mm © (nor-
maali 48,5 h 6 mm 2 ).

a = 48,0h mm @ b =59-61mm

Vauhtipydradn on sijoitettava sovitusrengas (va=-
raosa=Nz0o 111 105 321) ja sorvattava mittaan
48,000-48,025 mm O.

Jos vauhtipydrin kampiakselia vasten tulevat pin-
nat on sorvattava, nlin sama mddrd on otettava
my8s—vauhtipy8rdn-——navasta;——jotta---syvyys

a = 3,22-3,25 suilyy. Sisemmdn kiinnityspinnan
seintimadn paksuus el saa kuitenkaan supistua alle
b = 5 mm. Vauhtipy8rdn ohjaintapit on hiottava
13,0-0,3 mm:iin, koska muuten ohjaintappien

pait kohoavat lilan paljon alustastaan ontelo-
r uuviin pdgin.

Yliamainitussa tydstimisessi on huomioitava,
ettd navan korkeus vauhtipyorin laipasta —
mitta ¢ = 12,50—13,25 mm — sillyy, jotta vai-
tettdisiin vauhtipydrin hankaaminen tiivistys-
renkaaseen tai kampikammioon. Ellei tdtd mittaa
voida s#ilyttid, niin vauhtipyorastd on sorvattava
vastaavasta kohdasta halkaisijaan d = 110 mm
saakka, ottaen kuitenkin huomioon, ettei vauhti-

pybran laipan paksuus tule pienemmaksi kuin e
= 4,4 mm.

Kampiakselin ja vauhtipydrin vastinpintojen on
oltava tasaisia, silli muuten ei tiivistys dljynvuo-
toa vastaan ole mahdollinen. Vastinpintojen
ollessa epitasaisia voi vauhtipyora ruveta heit-
timadn.

Jos ohjaintappien reidt ovat vioittuneet tai eivat
tdytd annettuja mittoja, on uudet reiit porattava
entisten viliin ja avennettava.

Reikien halkaisija 6,000—6,012 mm @. Poraus
5,8 mm @ poralla 10,0—10,5 mm syvyyteen.
Avennus 6h7 .@ kalvaimella 8.0—8,5 mm
syvyyteen.

Edellamainittuja reikien syvyyksid on tarkasti
noudatettava, jotta ohjaintapit eivdt tydnny
liian syville kampiakseliin tai ja& vauhtipydrin
laipan pinnasta koholle. Niissi tdissd on kéytet-
tivid seuraavia erikoistydkaluja:

Kampiakselin porausohjain VW 231 a

Vauhtipydran porausohjain VW 231 b

Jos vauhtipydrin vastinpinta on tyOstetty tai
ohjaintappien reiit uudelleen porattu, on
kampiakselin sekd vauhtipydrin tasapainoitta-
minen valttimitdntd.



Huomautus:
1192 cm3-moottorin kampiakseli poikkeaa seuraavissa
suhteissa 1131 cm?®-moottorin kampiakselista:

Kamplakssll
vanha uusi
Onteleruuvin klerre alkeo Onteloruuvin reikd on tehty
kartiella sylinterimtiiseksi noin 5 mm
pltuudelta ennen kierteen
alkua
Sama osa-n:o 111 105 101
Vavhtipy¥rt
vanha uusi
Retkd 28,5/28,0 mm Reika 29,0/28,6 mm £
Sama osa-nwo 111 105 271

Onteloruuvi

vanha vusi
Pituus 34,4/34,0 mm Kierteet- Pituus 35,2/34,8 mm Klerteet=
témiin osan halkalsije 27,98/ fomin osan halkaisija 28,500/
27,80 mm & 28,487 mm 4
Osa npe 111 105 305 Osa 111 105 305 ¢
Vaihtokelpelsuus
Kampikammion kokoonpanossa on seuraavat nelid mahdollisuutta:
Moottori Kamplakseli Vauhtipysrd  Onteloruuvi
1. 1131 cmg vanha + vanha + vanha
2, 1137 cmy vanha + uusi + vanha
3. 1131 cmy uusi + vanha + vanha
4. 1131 ¢ . . . .
1192 cm ja uusi + uust + uusi
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Totutusajo ja tarkastus

Moofttorien totutusajo ja tarkastus

Yleistd

Moottorin kestivyyden ja tehon kannalta on sen
kasittely ensimmaiisten kdyttétuntien aikana
kaikkein tirkeintid. Uusien tai tiyskorjattujen
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moottorien totutusajo on senvuoksi suoritettava
erittdin huolella. Totutusajo on ‘verrattavissa
kaikkien liukuvien ja pydrivien osien viimeiseen
hienotyostoon. Pienehkot epitasaisuudet laake-
rien, sylinterien, mintien jne. pinnoilla tasoittu-
vat ja luodaan edellytykset kestiville oljykal-
volle, joka estdd liikkuvien osien kuivan han-
kauksen.

Moottorin totutusajon perussiintdinid pitevit
seuraavat ohjeet:

1 - Moottorin on annettava kiydi omin voimin.
2 - Moottorin on annettava limmet3 hitaasti.
3 - Kierroslukua on hitaasti nostettava.
4

- Korkeata kierroslukua kidytettivi vain sen
verran kuin on tarpeen tiiviyden, &ljyn-
paineen, puhaltimen kdynnin seki tehon
tarkastamiseksi.

5 - Yoitetuun kiytettivi notkeata moottori-
oljyd (ns. sisdidnajodljyd tai SAE 20).
Totutusajossa on edullista kiyttdd vesijarrulla

varustettua koepukkia.

limajarrut ovat yleensd halvemmat, mutta niilla
on varjopuolena koehuoneessa olevien siipien
aiheuttama melu, mikd moottorissa esiintyvin
melun tutkimisen kannalta on haitallista. Useim-
min ei myoskdin ole mahdollisuutta vaintémo-
mentin mittaamiseen. Jarrutuspukissa voidaan
sditdd moottorin kuormitusta laajoissa rajoissa
ja tdyttdd totutusajon samoinkuin teho- ja kulu-
tuskokeen edellytykset.

Tayskorjatut moottorit

Tayskorjattuja ovat moottorit, joihin on mm.
minnidt, sylinterit ja laakerit uusittu.

Alkutarkastus

a - Yenttiilivilykset siidetdin.
b - Katkojan kirkivili ja sytytyshetki saddetdan.
¢ - Kiilahihnan kireys tarkistetaan.

d - Moottoriin taytetdin vihintain 11/2 litraa
moottoridljyd (sisddnajodljyd tai SAE 20).

Kolloidigrafiitin kayttd totutusajon alussa ei ole
suositeltavaa, silli se tarpeettomasti pidentdd
totutusajoon tarvittavaa aikaa. Sitivastoin silld
on totutusajon jatkuessa, noin 1500 km alkaen,
huomattavia etuja. Valioluokan 6ljyji kiytetta-
essd ei pida kayttad grafiittia.

e - Puristuspaine tarkastetaan.

Koetta suoritettaessa, joka tehdidn parhaiten
sytytystulpan aukkoon pistettdvilld painemitta-
rilla, on kaasulipdn oltava auki. Sytytystulpat
on kierretty irti. Moottoria pyodritetdin kiyn-
nistinmoottorilla. Ldmpimin moottorin puristus-
paineen on oltava:

Purlstussuhde Puristuspaine (k)
25=hv=moottori 6,0 - 7,0
30-hv~mootter! 7,0 - 8,5

Kiynnistys

Ennen kdynnistystd on moottoria pydritettdvi
kidelld muutamia kertoja. Mikili moottori on
ennen totutusajoa ollut pitkdhkdn aikaa varas-
toituna, on suositeltavaa ruiskuttaa muutamia
pisaroita moottoridljyd joko ennen kédynnistystd
sytytystulpan aukoista tai kdynnistyksen aikana
kaasuttajan imuaukosta.

Kédynnistyksen jilkeen kierrosluvun noustessa on
vihrein oljynpainemerkkilampun heti sammutta-
va. Muuten Sljypumppu ei ole imenyt &ljyd ja
laakerikohdat ja liukupinnat eivit saa tarpeel-
lista voitelua.

Latausdynamon punaisen merkkilampun on
samoin sammuttava jo nopeassa tyhjakdynnissd.

Totutusajo

Moottorin totutusajo koepukissa voidaan hyvin
rajoittaa yleensd 30 minuutiksi. Se jakautuu
seliraavasti:

10 min. 1500 kierr./min. kuormitus 3 hv

20 min. 2000 kierr./min. kuormitus 8 hv.



Tarkastus totutusajon aikana

a = Polttonestejirjestelmd
Kéynnistyksen ~ jilkeen ~ varmistaudutaan
polttonestepumpun, putkien ja kaasuttajan
tiiviydestd. Lisiksi tarkastetaan polttoneste-
pumpun paine,

Tyhjikaynti siidetasn.

b - Polttonesteen kulutuksen mittaus osa-
kuormalla

Puolen tunnin totutusajon lopulla tarkas-
tetaan polttonesteen kulutus.

25 hv-moottori
8 hv osateholla = 4 kg jarrukuormalla ja kierrosluvulia
2000 tulee 50 cm?® polttonestetti riittii 44—48 sekuntia.

30 hv-moottori

9,75 hv osateholla (= 4,65 kg jarrukuormalla) ja kierros-
luvulla 2100 tulee 39 cm? polttonestetti riittai seuraavan
ajan:

Puristussuhde Aika (s)
6,1 42,5 - 46
6,6 45" - 48,5

¢ - Polttonesteenkulutuksen mittaus ja
tehokoe tiydelld kuormalla

Puolen tunnin totutusajon kuluttua saadaan

mdottoria kuormiittaa tdydelli kuormalla

lyhyen
aikaa (noin 30 sekuntia). Heti kierrosluvun
tultua saavutetuksi on polttonesteen kulutus
mitattava.

25 hv-moottori
Kierrosluvulla 3000 teho ei saa olla alle 21 hv (= 7 kg
jarrukuorma). 50 cm?® polttonestetti on riitettivi 19—

20,5 sekuntia.

30 hv-moottori
Kierrosiuvulla 3400 teho ei saa olla alie 29 hv (= 8,5
kg jarrukuorma). 50 cm? poittonestetti on riitettdvi
seuraavan ajan:

Puristussuhde Aika (s)
6,1 16,5 - 18
6,6 17 -18,5

d - Latausdynamo ja puhallin
Latausdynamon kaynti Ja Jannitteensistéjin
virheetdn toiminta on tarkastettava. Puhal-
lin ei saa kierrosluvulla 3000 kierr./min.
ulvoa. Puhallinpy6ri ei saa missan tapauk-
sessa hangata puhallinkoppaan.’

Jalkitarkastus

a - Tiiviyden tarkastus

Polttonesteenkulutuksen ja tehon mittauk-
sen jilkeen tarkastetaan, onko moottorissa
dljynvuotoja. Erikoista huomiota on kiinni-
tettdvd tydntdtankojen suojaputkiin, &ljy-
pumppuun, oljynjadhdyttimeen ja kampi-
kammion saumaan.

b - Oljynvaihto
Vilittdmisti on moottorista laskettava 8ljy
ulos, 6ljynsuodatin puhdistettava ja mootto-
riin tdytettdvd 21/2 litraa moottoridljyd
(sisddnajodijyd tai SAE 20).

¢ - Jdlkitarkastus
Ennen moottorin kiinnittamistd autoon

varmistaudutaan siit3, ettd sytytys, venttii-
livilykset ja kiifahihnan kireys ovat'kunnos-
sa. llmansuodattimen on oltava- puhdas.

d - Moottorien varastointi

“Moottorit, joita ei heti kiinnitetd, saavat
erikoiskdsjttelyn - sydpymisvaurioiden esta-
miseksi. Polttonesteen ja-palamiskaasujen
jitteet vaikuttavat ajan mittaan kemialli-
sesti sylinterien seinimiin, venttiilinohjai-
miin jne. Timan sy&pymisen varalta on
moottorin viimeisten kierrosten aikana
ennen pysayttimistdi ruiskutettava suoja-
Oljyd kaasuttajan imuaukosta tai sytytys-
tulppien aukoista. My&s ulkopuolelta moot-
tori on ruiskutettava suojadljylia.
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Ertkelsohjelta

Kampikammion tuuletus

Kampikammiossa syntyvad oljysumu piisee pois-

tumaan-6ljyntdyttéaukon-tulpan-tuuletusputken

kautta. Moottori-n:oon 819 078 saakka oli taytto-
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aukon tulppa varustettu suodatinpanoksella.
Tulpan puhdistus tapahtuu parhaiten pesuben-
siinissd kdyttdolosuhteista riippuvin vilein ja
moottorin korjauksen yhteydessi.

Polyn ja ruosteen tukkima tulppa aiheuttaa
kampikammioon ylipaineen, mikd suurentaa &l-
iynvuotoa hihnapyorastd. Ellei suodattimella
varustetun tulpan puhdistus tuota toivottua
tulosta, voidaan suodatinpanos poistaa 6ljyn-
tiyttdaukon tulpasta.

Huomautus:
Sylinterinkanteen valettu tuuletusreiki suodattimineen
on moottori n:osta 819 078 lihtien poistettu.

Jos vapaasta tuuletuksesta huolimatta esiintyy
Sljynvuotoa hihnapydristd, voidaan venttiili-
koneiston suojuskansi varustaa tuuletusputkella
oheisen piirustuksen mukaan tai asentaa vas-
taava varaosana saatavissa oleva suojuskansi.

4 - Tdyttdaukon tulppa
5 - Tuuletusputki
6 - Salpajousi

1 - Tayttdaukko
2 - Kumitiiviste
3 - Suodatinpanos

\

E - kovajuotettu
a - 8,5 mm

b - 20,0 mm

¢ - 94,0 mm

d - 80x10 mm

0 S

34,0 mm
16 r
1,0 mm
87 r



Kytkin

Yleists

Moottorin ja vaihteiston vilissi on vauhtipydrdin kiinnitetty kuiva yksilevykytkin. Molemmin puolin
padllystetty kytkinlevy paisee liikkumaan uurretulla kdyctdakselilla sen pituussuunnassa. Kytkimen
kansi, johon kytkimen painekiekko ja_painejouset, irroitinvivut ja_irroitinlaatta.on kiinnitetty,—on

samankeskeisesti kiinnitetty pulteilla vauhtipyéréin. Kytkimen ollessa kytkettyni puristaa kytkimen
painekiekko-painejousienvoimasta kytkinlevyd vauhtipyorai vasten. Taten saadaan voimansiirto moot-
torin ja vaihteiston vilill4.

Vaihdelaatikkoon on laakeroitu kytkimen irroitinakseli irroitinlaakereineen. lIrroitinlaakerissa on
hiilirengas, joka ei tarvitse voitelua,

Leikkaus
1 - Irroitinakseli
2 - Hiilirengas
3 - Kiyttdakseli
4 - Irroitinfaatta
5 - Haarajousi
6 - Irroitinvipu
7 - Pultti ja erikoismutteri
8 - Kytkimen painejousi
9 - Kytkimen kansi
10 - Onteloruuvin holkki
11 - Kytkinlevy
12 - Vauhtipyori

13 - Kytkinpiillyste
14 - Kytkimen painekiekko

Kayttd

Kytkimen irroitus tapahtuu painamalia kytkinpoljin alas. Kytkinpolkimen liikkeen vilittivit kytkiqpol-
kimen akseli ja runkotunnelissa oleva kytkinvaijeri irroitinlaakeriin, joka kytkinti irroitettaessa painuu
irroitinlaattaa vasten ja siirtad sitid akselin suunnassa. Tlldin irroitinvivut poistavat kytkimen paine-
kiekkoon vaikuttavan paineen ja siten irroittavat yhteyden moottorin ja vaihteiston vililla.

Huolto

Kytkimen huolto rajoittuu kytkinpolkimen vapaan liikkeen siitdn 10—20 mm :ksi kytkinpééllystegn
kulumisen lisddntyessa. Itse kytkimen s4té on tarpeen vain korjauksien jalkeen, ja se t:ipghtuu moottorin
ollessa irroitettuna joko vauhtipydrilli tai mieluummin kdyttamalla kytkimen siitolaitetta VW 254,




Kytkimen

irroitus ja kiinnitys

Irroitus
1 - Moottori irroitetaan.
2 - Kytkimen kannen kiinnityspultit avataan

tasaisestivauhtipyorastd.Pulttejahellite-
tadn vuorotellen ristiin pari kierrosta ker-
rallaan, kunnes jousivoima lakkaa, kannen
vddntymisen vélttdmiseksi.

3 - Kytkimen kansi poistetaan.
4 - Kytkinlevy poistetaan.
Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1.
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]
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Kytkinlevyn liukupinta vauhtipy&rissi puh-
distetaan, sen kuluneisuus tarkastetaan,
pinta tarvittaessa hiotaan (enint. 0,2 mm)
ja kiilloitetaan kiilloituskankaalla.
Tarvittaessa vauhtipydrd uusitaan.

Kytkinlevystd tarkastetaan paillysteen ku-
funeisuus, sivuheitto ja lamellien oikea
haritus. Tarvittaessa kytkinpéillyste tai
koko kytkinlevy uusitaan.

Kytkimen painekiekon kuluneisuus ja suo-
ruus tarkastetaan. Painekiekko, jolla on
epitasainen kosketus, aiheuttaa kytkimen
nykimistd ja on hiottava tai uusittava.

Irroitinvivut ja painejouset tarkastetaan ja
tarvittaessa uusitaan.

5 .

Irroitinlaatta tarkastetaan, onko se kulunut
tai vioittunut, ja tarvittaessa uusitaan.
Laatan yhdensuuntaisuus ja etdisyys kytki-
men kannen vauhtipy6rid vasten tulevasta
pinnasta tarkastetaan. Tarvittaessa irroitin-
laatta siidetidin uudelleen. Vioittunut tai

ylikuumenemisen takia kulunut irroitin-
faatta uusitaan.
Irroitinlaakerin  hiilirengas tarkastetaan,

onko se kulunut tai onko siind halkeamia.
Tarvittaessa koko irroitinlaakeri uusitaan.
Pidinjousien oikeaa asentoa tarkattava.

Irroitinakselin laakeroinnin kuluneisuus tar-
kastetaan. ’

Vauhtipyorin onteloruuvissa olevaan holk-
kiin tiytetidn noin 10 g yleisrasvaa.

Kytkinlevy kiinnitetdin tarkan keskityksen
saamiseksi tuurnan VW 219 avulla.




10 - Kytkimen kantta asennettaessa pultteja -
kiristetddn tasaisesti vain yksi tai pari :
kierrosta kerrallaan kannen viintymisen
vélttdmiseksi. Kytkimen kannen keskitys-

nokkien oikeaa asentoa vauhtipyorissi tar-

kattava;
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Kytkimen kunnostus

Kytkimen purkaminen

-.Purkaminen

1 - Kytkin irroitetaan.

2 - Kytkimen kansi ja painekiekko asetetaan
kytkimen siatolaitteeseen VW 254 (sadto-
renkaineen) tai vauhtipydriin (kytkinlevyi-
neen) ja kiinnitetdin kuudella pultilla.
Pultit kiristetdin tasaisesti ristiin ja vain
pari kierrosta kerrallaan kannen vddntymi-
sen vilttimiseksi. Osat merkitddn, Jotta
niiden tasapainoitus ei olisi kytkinta kiinu-
tettiessi uudelleen tarpeen.

3 - Irroitinvipuja kiinnittivien erikoismutterien
varmistus poistetaan (rautasahalla) ja mut-
terit avataan. lrroitinvivut jousineen ja
irroitinlaatta poistetaan.

t
Kytkimen painejousien sijoitus

4 . Kannen pultita vataan tasaisesti ja kansi 1 - Kyckimen painekiekko

poistetaan. Kytkimen painejouset, jousien 2 - Jousen laatta
faatat ja kytkimen painekiekko poistetaan. 3 - Kytkimen painejousi
Ennen kokoonpanoa on kytkimen osat tarkastet- 4 - Holkki

tava. S - Kytkimen kansi

Kytkimen kansi ja painekiekko

Tarkastus

1 - Kytkimen kannen suoruus tarkastetaan ja 2 - Kytkimen painekiekko puhdistetaan ja sen
se tarvittaessa oikaistaan. Kannen vainty- .suoruus ja kuluneisuus tarkastetaan. Jos
minen johtuu yleenss pulttien epitasaisesta kiekon painepinnan kosketus on epitasai-

avaamisesta tai kiristdmisestd. nen, niin se saattaa aiheuttaa kytkimen nyki-



mistd. Kiekon heittiessd enintiin 0,1 mm VW.-Transporter Ulkojousi | Sisjousi
voidaan se hioa ja kiilloittaa kiilloitus-

kankaalla, Muuten se on uusittaya. Pituus vapaana: 49,5 49,5
Pituus kuormitettuna mm: 29,4 26,2
3 - Kytkimen- Ppainejouset - tarkastetaan. | Kuormitus kg: 49,0 + 3 1642
Kulumisraja kg: 44,2 13,6
VW-henkilsa -
T enkilgauto Ulko- ja sisdjousien jannitykset eivit saa
fuus vapaana mm; 51,7 poiketa yli 0,5 kg, silld epatasainen jannitys
Pituus kuormitettuna mm: 29,4 saattaa aiheuttaa kytkimen nykimista.
Kuormitus kg: 55~60
Kolomisra'a ks ' % 4 - Irroitinlaatta tarkastetaan, onko se kulunut
ik il tai vioittunut. Vioittunut tai ylikuumenemi-
sen vuoksi kulunut irroitinlaatta uusitaan.
Kytkinlevy
Tarkastus Kytkinpédillyste
1 - Kytkinlevy tarkastetaan. Kytkinlevyssi on ' .
12 rakoa. Eri osat on’ haritettu kuperiksi, wk;’h?klk_a"s,"a 1;9'0—12;'8 mm
jolla on saatu kytkinlevylle joustava vaiku- Is"si alkaisija 1 §'3"3 'y mm
tus. Kytkimen virheettémin toiminnan aksuus *—3,6 - mm

vuoksi on tirkeits, ettd kaikkien lamellien

haritus on sama. Uusia kytkinpaillysteits niitattaessa harite-

tulle levylle on otettava huomioon, etti
paillysteen joka toisessa reidssi on syven-
nys. Niittaus tapahtuu senmukaisesti siten,
ettd paillysteet niitataan levyn joka toiseen
lamelliin, siis vuorotellen.

S5
Oz A Y )

a = 0,4—0,6 mm b=1,2mm

Kytkinlevy on kyettivi tydntimaan kevyesti
kayttoakselin uurrettuun piihin ilman huo-
mattavaa sivyttaisvilysti. Kuluneet osat on

. Haritusta vastaten tapahtuu niittaus kytkin-
uusittava.

levyn lamellien kuperalle puolelle.

2 - Kytkinpasllyste tarkastetaan. Jos kytkin-
paillyste on &ljyinen, palanut, repeytynyt
tai melkein niitteihin saakka kulunut, niin
se on uusittava.

Huomio!

Vain Volkswagen-tehtaan hyviksymii kyt-
kinpaallysteita saadaan kiyttas. Timi ohje
koskee erikoisesti synkronivaihteistolla va-
rustettuja autoja.




3 - Kytkinlevyn kitkapintojen vilinen etiisyys
tarkastetaan
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b = 8,6—92 mm

4 - Piillystetyn kytkinlevyn sivuttaisheitto tar-
kastetaan. Suurin sallittu sivuttaisheitto:
0,5 mm.

Alusta N:osta 1890 983 alkaen on kytkinlevyn mallia muutettu. Vauntdlevyn (A) halkalsijaa on
plenennetty, Vitntlevyn kehd on jaettu joustaviin oslin (B), joihin kyfkinp&d\ﬁysteef (C) on molem=
min puolin niitattu, Tustd Johtuen on kytkinlevyn joustavuus parantunut ja kytkintd on melkein mah-
doton saada ravistamaan. Jdlkiasennus voidaan suorittaa mydis vanhan mallisiin moottorethin, Van-
ha (varaosa=N::o 111 141 191 A) ja uusi (varaosa~N:2o 111 'IZI 191 B) kytkinpatillyste elvidt ole kes-
kendtin vaihtokelpolisia niitinreikien erilaisen sijainnin vuoksi,

Uutta kytkinlevyd toimitetaan varaosanumerolla 111 141 031 B.
Sallittu sivuttaisheitto enint, 0,8 mm,

P
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Kytkimen kokoonpano

Kokoonpano
Kokoonpano tapahtuu vastakkaisessa jarjestyk- 6 ~ Irrotinlaatan korkeus 'ja yhdensuuntaisuus voi-
sessdkuinpurkaminen &ttien huomioon seu- daan mitata my8s syvyysmitalla.

raavat seikat:

7 - Erikoismutterit varmistetaan taltalla.
1 = Kytkinlevyn kansi ja kytkinlevy sijoitetaan
vauhtipytiratn,

2 - Kytkimen kannen kiinnityspultit kiristetaan
tasaisesti ja vain pari kierrosta kerrallaan
kannen viintymisen estimiseksi.

w
[}

frroitinvipujen nivelkohdat voidellaan lie-
visti kuumalaakerirasvalla.

4 - Irroitettaessa kiyttdkelvottomiksi tulleet
irroitinvipujen erikoismutterit ja pultit
uusitaan.

5 - Kytkimen ssutslaite VW 254 a sijoltetaan
Ecnikoilleen. Irrotinvipujen erikoismuttereita
iristetitin kunnes sutttlaltteen tapin tarkis-
tusuurre on kaaren reunan tasalia ja tarkis-
tuslaatta  lepud tasalsest! imrotinlaatalla,
Etdisyys irrotinlaatasts kytkimen kannen
vauhtipydrad vasten tulevaan pintaan on sil-
loin 27 mm.
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Kytkimen irroitinlaakeri

Kytkimen irroitinlaakerin irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Moottori irroitetaan.
2 - Irroitinlaakerin pidinjouset poistetaan.
3 - Irroitinlaakeri poistetaan,

>
&

Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jérjestyksessa
ottaen huomioon seuraavat seikat:

-

- Irroitinlaakerin hiilirenkaan kuluneisuus ja
halkeamat tarkastetaan. Hiilirenkaan ollessa
kulunut irroitinlaakeri uusitaan. Hiiliren-
kaan vaihtamista olisi mahdollisuuksien
mukaan viltettiva, silld rengas sisdin-
puristettaessa aina vahingoittuu.

2 - Pidinjousien kiinnitykseen ja oikeaan asen-
toon kiinnitetddn huomiota.

Huomautus:

Erikoisesti rasitettuja kytkimii varten on saatavana kuula-
laakeri. Asennus tapahtuu samalla tavalla kuin tavalli-
senkin irroitiniaakerin kiyttien kuitenkin kuulalaakerin
piditinjousia (a).

Kuulalaakeri toimitetaan rasvattuna ejkd sitd tarvitse
myshemmin voidella.

Kuulalaakeria ei saa missiin tapauksessa pesti bensiinilld
tai muulla puhdistusaineella, vaan se on tarvittaessa pyy-
hittivi puhtaaksi puhtaalla rievulla. Likaantuneet ja sen-
tihden iinekkiit laakerit on vaihdettava uuteen.

s
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Kytkimen irroitinakselin irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Moottori ja vaihteisto irroitetaan.

2 - Vaihdelaatikko puretaan

3 - Kytkinvivun mutteri-avataan-ja vipu palau:

tinjousineen ja ohjaimineen vedetiin irti.

4 - Irroitinakseli vedetiin ulos.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Irroitinakselin ja vaihdelaatikossa olevan
laakeriholkin kuluneisuus tarkastetaan ja
ne tarvittaessa uusitaan.

2 - Irroitinakseli  voidellaan
kuumalaakerirasvalla.

kiinnitettdessi

3 - Palautinjousi tarkastetaan,

kuoleutunut
palautinjousi uusitaan. ‘

4 - Kytkinvivun asento vaihdelaatikon suhteen
tarkastetaan kytkimen ollessa oikein sii-
detty.

Kytkimen asento vaihdelaatikon suhteen on
oikea, jos

a - kytkimen ollessa kytkettynd kytkin-
vaijerin kierrepai lepai kevyesti vivun kar-
tioreidn alareunaa vasten (A);

b - hiilirenkaan vastatessa kevyesti irroi-
tinlaattaan — siis polkimen tultua paine-
tuksi kytkinvilyksen verran — vipu ei ole
enempdi kuin 2° eteenpiin viistossa;

¢ - kytkimen ollessa tdysin irroitettuna —
siis polkimen ollessa pohjaan painettuna —
vivun kartioreian ylireuna (B) ei paina
kierreosaa.
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Vivun vairs asento kytkimen virheellisen s&idén,
hiilirenkaan kuluneisuuden tai sddtdmutterin
kiinnitarttumisen johdosta kytkinvivun pallo-

kuppiin saattaa aiheuttaa kierreosan taipumisen

72

ja siten vaijerin katkeamisen.

Ehkiisevit toimenpiteet ovat:

a - Irroitinlaakeri uusitaan sen ollessa kulunut.

b - Saitdmutteri voidellaan yleisrasvalla sdito-
ja korjaustdiden yhteydessd.

g
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1 - Kytkinvaijerin kierrepdi
2 - Vastamutteri

3 - Saitomutteri

4 - Kytkinvipu

5 - Irroitinaksel




Kytkinvaijerin irroitus ja kiinnitys'

VW-HENKILOAUTO
I rroitus Kiinnitys
1---Vaunu- nostetaan—takaa pukeille—ja—vasen———Kiinnitys tapahtuu-vastakkaisessa-jirjestyksess4
takapyord irroitetaan. S _..ottaen_huomioon. seuraavat seikat:

2 - Kytkinvaijeri irroitetaan irroitinakselin kyt-

kinvivusta. : 1 - Vaijerin ohjaaminen ohjainputkeen tapah-
tuu parhaiten toisen asentajan avulla. Tdm4
tarkastelee ja valaisee kisilampulla vaijerin
sisddntyontdmistd rungonpiisti, korin ol-
lessa kiinnitettynd korin etuosan asennus-
aukoista.

3 - Kumiset tiivistystulpat irroitetaan vaijerin
ohjainputkesta ja kytkinvaijeri vedetiin
tilvistystulpan ldpi.

<en ohi tyonnetty vaijeri tarttuu
kotunneliin kiinni ja on yleensi
erittdin vaikeasti poistettavissa.

2 - Kytkinvaijeri voidellaan yleisrasvalla.

3 - Kytkinvaijeri ohjataan, kuten kuva osoittaa,
srunkotunnelissa olevan aukon kautta tuki-
.levyssi olevaan pitkulaiseen rakoon.

4 - Mekaanisilla jarruilla vedetddn jarrujen
kdyttokiskoa 5—10 cm eteenpdin.

5 - Nestejarruilla irroitetaan pisjarrusylinterin
tyontétanko.

6 - Kaasuvaijeri irroitetaan.

7 - Polkimet ‘irroitetaan.

8 - Kytkinvaijeri vedetdin runkotunnelissa ole-
vasta polkimien kiinnitysaukosta.
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Vaijeri ohjataan viistottuun putkeen ja
tydnnetiin oikealla kidelld, kunnes vaijeri
joustaa kokonaan putkeen. Vaijeri tyonne-

taan kokonaan ldpi.

4 - Kumisen tiivistystulpan oikeaa asentoa
ohjainputken paidssd tarkataan.

5 - Kytkinvaijerin silmukka ja kytkinpolkimen
akseli voidellaan yleisrasvalla.

6 - Kun kytkinvaijeri on kytketty akseliin, on 8 - Kytkinyaijerin saitomutteri voidellaan hy-
kytkinpoljinta pidettivd pystysuorassa, silld vin yleisrasvalla.
muuten vaijeri irtoaa uudelleen. Vaijeria -
voi joku toinen henkilo kiristdd samalla 9 - Kytkinvalys saadetdan.
takaapiin.

10 - Kytkinvaijerin ohjainputken on oltava 20—
30 mm taipuneena alaspiin (B). Asenta-

malla aluslaattoja.vaihteistossa olevan tuki-
7 - Polkimien oikeaa asentoa tarkataan. Neste- korvakkeen ja ohjainputken paitekappa-

jarruilla taytyy tyéntotangolla olla 1 mm leen (A) viliin voidaan tarpeellinen esi-
vilys minndssd. jinnitys saitda.
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Kytkinvilyksen s3ito

Yieisti

Kytkin-on-siidettivi siten, ettd irroitinlaakerin
hiillirenkaan.ja.irroitinlaatan vililli on-1—2-mm

vélys. Kytkinpolkimesta mitattuna on vastaava
vélys 10—20 mm. Kytkinvilyksen si4té tapah-
tuu irroitinakselin vivussa olevan kytkinvaijerin
sddtdmutterin avulla.

Kytkinpaallysteen kuluessa vihenee vilys hiili-
renkaan ja irroitinlaatan vililli kunnes ne koske-
vat toisiinsa. Silloin ne nopeasti kuluvat tai vioit-
tuvat. Samalla pienenee kytkimessi tarvittava
paine, jolloin on tarjolla vaara kytkimen luista-
miseen ja piillysteen palamiseen.

$dito

1 - Kytkinvaijerin kierrepiissi olevan siité-
mutterin vastamutteri hellitetiin,

2 - Kytkinvilys siidetdin kiertimilli kytkin-
vaijerin sddtdmutteria siten, etti polkimen
vapaa  liilke on 10—20 mm. Poljinta pai-
netaan-useita kertoja ja-siitd tarkistetaan.

3 - Sadtimisen piityttyd pidetddn siitdmutte-
ria paikoillaan ja vastamutteri kiristetiin.

4 - Kytkinvaijerin siitémutteri voidellaan hy-
vin yleisrasvalla.




KYTKINHAIRIOT JA NIDEN KORJAUS

Vika

“Syy

Korjaus

1. Melu kytkimessd

Onteloruuvissa oleva neulalaake~
ri kulunut

Hiilirengas kulunut

Kytkinlevy hakkea kytkimen pai—
nekiekkoon

Hoarajouset kuoleutuneet tai jtin=
tevyydeltddn erilaiset

Onteloruuvl uusitaan ja sithen
taytetddn 10 g yleisrasvaa

Hiilirengas uusitaan. Kiinnitettd-
vid huomlota imrotinlaatan sekd
kytkinvilyksen oikeaan sutitddn

Kytkinievy uusitaan tal oikaistaan

Hoarajouset uusitaan
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2, Kytkin nykil

Vaihteisto ei lepta tivkasti kau-

- lalalaakerissa

Ohjainputken talpuma lilan pienl

Kytkin 8ljyyntynyt

Kytkimen painekiekko kulunut tai
koskettaa epttasaisesti

irrotinlaatta heittad

Kytkinjousien jtntevyys epdtasai~
nen

Kytkinlevyn haritus lilan suurl tai
epttasainen

Kiinnltyspultteja ja muttereita ki~
ristetddn

%iaing_usfken taipuma suurenne-
taan 20-30 mm:ksi

Vuotava tilvisterengas uusitaan..
Kytkin puhdistetaan ja kytkinle~
vy putllystetdtin uudelleen

Kytkimen painekiekko uusitaan
tai hiotaan

lirotinlaatta sdddetddn tai vath-
detaan, Suwrin sallittu  heltto
0,3 mm,

Kytkinjouset uusitaan

Kytkinlevyn haritus korjataan tal
se vaihdetaan



Yika

Syy

Korjaus

3. Kytkin ei irrota

Kytkinvtlys liten suurl

“Ohjdinputken talpuma lilan suuri

Kytkinlevy tal kaytt8akseli heit-
tad

Kytkinlevyn heritus ltian suuri tai
eptitasainen

Kytkinpdtillyste murtunut
Kuyttsakselin  ja  onteloruuvin

reulalaakerin valilla panttausta
johtuen tiukasta sovituksesta

Onteloruuvin neulalaakeri vialli-
nen tal huonostl voldeltu

Kdyttsakselin tal kytkinlevyn ura=
hammastus lTkaantunut tai viottu=
nut

Kayttsakselin urahammastus kulva

Kytkinvilys suadetatn (polkimesta
10~20 mm)

Ohjainputken taipuma pienenne-

tddn-20=30-mm:ksi-;

Kytkinlevy tal kayttsaksell of-
kaistaan tal vaihdetaan

Kytkinlevyn haritus korjataan tai
kytkinlevy vaihdetaan

Kytkinlevy padllystetadn uudel-
ieen tal vaihdetaan

Usein rlittad kun 18ystt mootto=
rin kilnnitysruuvit ja  likuttaa
moottoria ja kiristdd ruuvit uudel
leen. Muussa tapauksessa on on-
teloruuvi tarkistettava, Jos kier-
teet ovat viottuneet tai jos sisa-
ja ulkckierteiden vilys on suuri,
on onteloruuvin keskitys tarkoi-
tukseton

Onteloruuvi uusitaan tal neula-
laakeri voidellaan

Urahammastus puhdistetaan, viet-

tunut hammastus korjataan

Urahammastus voidellaan kuuma-
loakerirasvalla

4. Kytkin luistaa

g -

b -

Kytkinvalys ltian pienl, pienen-
tynyt patllysteen kulumisen takia

Kytkinptidllyste 8ljyyntynyt

Kytkinvilys saddetddn (polkimes-
ta 10~20 mm)

Kytkinpddllyste uusitaan, tarvit-

taessa moottorin tal vaihteiston
tlivisterengas uusitaan

77






@ Svlinteri ja méntd

"SERVICE

. Sylinterin irrotus ja kiinnitys

Printed in Germany 5. 65
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.6 — Sylinteri &ljyttyine kiinnityspintoineen ty&nne-

Irrotus
1 - Sylinterin alla oleva ilmaohjainpelti poistetaan.

2 — Sylinteri vedetddn irti.

Kiinnitys g / }

Kiinnityksessd on otfettava huomioon seuraavat N
seikat:

1 — Sylinterin kuluneisuus tarkastetaan ja tarvitta-
essa se vaihdetaan vastaavan kokoisine ménti-
neen.

2 - Kampikammiossa olevan sylinterin kiinnityspin-
nan ja sylinterin vastinpinnan sekd tiivisteen on
oltava ehdottoman puhtaita asennettaessa.

Vieraat esineet ndissé kohdissa voivat johtaa ° ﬂ . .

sylinterin v&&ntymiseen.

3 — Uutta tiivistettd on kdytettdvd sylinterin jalassa.

4 - Mdntd ja mdnndntappi 8ljytddn.

5 ~ Mdnnénrenkaat puristetaan yhteen md&nndan-
rengaspihdeilld VW 123 a. T&lldin on pidettdvéa
huoli siitd, ettd saumankohdat ovat tasavdlein.
Oljyrenkaan sauman on tultava aina yldpuo-
lelle.

tddn paikalleen. Kampikammion vaarnaruuvit
eivét saa koskettaa sylinterien j&dhdytysripoi-
hin.

7 - llmanohjainpelti kiinnitetddn sylinterin alapuo-
lelle. Sen oikea asento on tdlldin tarkastatet-
tava. Tarvittaessa on peltid taivuttamalla var-
mistuttava siitd, etté se kiinnittyy tiukkaan sy-
linterikannen vaarnaruuveihin  eikd aiheuta
kolinaa tai putoa ajon aikana.

o

lrrotus
1 - Sylinteri irrotetaan.

2 — Mdntd merkitdén kédntymisen tai vaihtumisen
vélitdmiseksi my&hemmin asennuksen aikana.




3 — Médnnédntapin lukkorenkaat poistetaan lukko-
rengaspihdifld.

4 — Mdntd ldmmitetdén n. + 80° C [ampétilaan sdh-
koiselld mdénndnldmmityslaitteella.

5 — Mdnndntappi painetaan irti tournalla VW 207
tai ulosvetolaitteella VW 207 a.

6 ~ Tarvittaessa mdnndnrenkaat poistetaan mén-
nénrengaspihdeilld. Katkeamisen tai taipumisen
vélttédmiseksi olisi renkaat kuitenkin jdtettdvé
mdntddn mikdli mahdollista.

Kiinnitys

Kiinnityksess& on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 - Mdntd puhdistetaan. Paksu karsta poistetaan
ménndn pohjasta ja rengasurista metallipintaa
vahingoittamatta. Mdnnén sivusta ei karstaa saa
poistaa smirgelikankaalla (mahdollisesti voi-
daan kdyii&d hienoa korundikived ja 6&ljyd).
Huono kosketuskuva ja yksipuolinen karstan
muodostuminen mdnndn sivuun kohtisuoraan
mdnndn akselia vasten voi aiheutua védnty-
neestd kiertokangesta.

2 — Mé&nndén kuluneisuus tarkastetaan. Tarvittaessa
kaytetdén uutta vastaavan kokoista méintdd.
Painoerotus mdntien vélilld saa olla korkein-
taan 10 g.

Ménndn merkinndt
A - Nuvoli (lysty tai leimattu) ilmoittaa, ettd mdntd on asen-
nettu siten, ettd nuoli osoittaa vauhtipydradn pdin.

B - ilmoitus ménndntapin reidn toleranssista lydtynd tai lei-
mattuna (s = musta, W = vaikoinen).

Parikoon merkintd véripisteelld (sininen, punainen, vihred).

D -~ Nuolen vieressd ofeva kirjain vastaa kysymyksessd olevan
ménndn varaosa n:on muutoskirjainta. Sitd kdytetidn
tuntomerkkeind.

E - Painoluokan merkintd lydtynd tai leimattuna (+ tai -}

F —~ Painoluokan merkinté vdritdplillé (ruskea = paino,
harmaa = 4 paino).

G - Ménndn koko mm:eissd.

Jélkeenpdin suoritettavaa asennusta varten moottoreihin,
joiden &ljyn kulutus on liian suuri, on kdytetidvissd eri
kokoisia mdnndnrengassarjoja.



3 — Puristus- ja 6ljyrenkaat sovitetaan paikoilleen.

Renkaiden pditten vélit tarkastetaan. Tétd var-
ten painetaan rengas ménndn avulla sylinterin
alapddhdn n. 45 mm pddhdn reunasta, jolloin
pditten véli voidaan mitata rakotutkilla.

Puristusrenkaiden pditten vdli

= 0,30-0,45 mm, kork. 0,95 mm
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Oljyrenkaan pditten véli
= (,25-0,40 mm, kork. 0,95 mm

Sylinterid paikalleen asennettaessa on &ljyren-
kaan sauman tultava yléspdin ja puristusren-
kaiden téstd 120° vélein.

Rengasurissa olevien ménndnrenkaiden sivut-
taisvdlykset tarkastetaan.

Ylempi puristusrengas:
Vélys = 0,065-0,092 mm, kork. 0,12 mm

Alempi puristusrengcs:v
leys = 0,045-0,072 mm, kork. 0,1 mm

Oljyrengas:
Vélys = 0,025-0,052 mm, kork. 0,1 mm

Renkaiden asennus paikalleen saadaan suorit-
taa vain rengaspihtejd kdytdamdlld mdnndn
vioittumisen vdlttdmiseksi.

Molemmat puristusrenkaat ovat kartiomaisia.

Renkaita asennettaessa on merkinndn "Oben”
tai "Top” tultava yléspdin.




Huomautus: Mdnndssa oleva mdnndntapin reikd sijaitsee
epdkeskeisesti. Mdntia asennettaessa on ehdot-

Jdlkeenpdin suorritettavaa asennusta varten moottoreihin, S Rt o
tomasti pidettéva huoli siitd, ettd nuoli tai mer-

joissa on liian suuri 8ljynkulutus, on saatavissa seuraavia
ménnénrengassarjoja:

) . 'wu[]"l”“n”lih,
Sylinterin halkaisija Varaosa n:o .
77 mm SP103 B
77,5 mm SP1078B
78 i SP-111-B

Nédiden mdnndnrengassarjojen asennus on oikeutettu.

1 - jos &ljynkulutus huolellisesti mitattaessa ylittGa
1 1/1000 km.

2 ~ jos sylinterin maksimisoikevtta 0,01 mm ei ole ylitetty
Vertailuarvona pdtee alle 30000 km ajosuoritus.

kintd “'vorn” tulee vauhtipydrddn pdin. Mdn-
ndntapin epdkeskeisyyden johdosta vaihtaa
kiertokanki kallistussuuntaansa ja méntd vastin-
pintaansa jo ennen mdnndn yldkagnnekohtaa.
Koska palaminen ei ole vield alkanut tdssd
asennossa, ovat sivuttaisvoimat vield pienid.
Méntd paneutuu sen vuoksi pehmedsti, eikd
yhi'dkkid toista sylinterinseinamdd vasten. Td-
ten vahennetddn melua, joka syntyy mdntédn
vaikuttavan paineen vaihtaessa suuntaansa var-
sinkin mdnndn vélyksen ollessa suuren.

a - Ylempi puristusrengas
b ~ Alempi puristusrengas (kynsirengas)
¢ - Uljyrengas

Asennus on turhaa, 'uum“”mmuw

1 - mikdli ei varmuudella todeta, ettd 6ljynkulutus tai
8ljynhdvid on kysymyksessd.

2 - moottoreissa, joilla on ajettu alle 5000 km. Uusitla
ménnillé on usein suurempi kulutus kuin sisddna-
jetuilia, ’

3 -~ moottoreissa, jotka ovat hyvin kuluneet, ja joiden
kédyntiaika on huomattavasti ilmoitettua suurempi.

Asennuksessa on otettava huomioon,
1 - renkaiden oikea asennus

2 — sallittujen toleranssien sdilyttdminen pdittdis- ja si-
vuttaisvélyksissd

3 ~ mdnndn ja sylinterin oikea vdélys

4 ~ rmdnndn moitteeton kosketuskuva,

Erikois-mdnnénrengassarjoja, jotka ovat jotakin muuta
rakennetia ei pidd kdyttdd seuraavista syistd:

1 - Ne tulevat kalliimmaksi.

2 — Huomattavasti lyhyempi elinikd suuresta sylinterin ia
renkaiden kulumisesta [ohiuen.

3 ~ Tehohdvioitd suurempien kitkavoimien takia.

4 - VW-meottorien suhteen ei ole sisddnajomddrdyksid,
ei my&skadn vaikka kdytetddn kynsirenkaita. Useimmat
erikoismdnndnrengassarjat  on  sitdvastoin  sisé@dna-
jettava hyvin huolellisesti.

4 - Lukkorengas sijoitetaan ménndntapin  reidn
vauhtipyérén puolelle tulevaan pddhdn.
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Mdnndn nimellishalkaisija on lysty ylhddlle mén-
ndnpohjaan. Mittaus suoritetaan mdnndn varren
alapddstd kohtisuoraan mdnndéntapin akselia vas-
taan.

Sylinterin ja vastaavien mdntien jako kolmeen eri suuruusluokkaan tapahiuu seuraavan tauvlukon mukaisesti:

o Sylinteri Vastaava méntd
Véri mm @ mm ¢
_ Sininen 76,990-76,999 76,95
Normaalikoko i 77,000-77,009 76,96
Nimellismitta 77,0 mm ¢ p.uncnbnen e !
vihred 77,010-77,020 76,97
ini 77,490-77 499 77,45
1. Ylikoko sininen !
Nimellismitta 775 ® punainen 77,500-77,509 77 46
m | i P .
m mm vihred 77,510-77,520 77,47
o |
. o punainen ’ , ,
Nimellismitta 78,
imellismitta 78,0 mm ¢ vihred 78,010-78,020 77,97

Jos mdntdd ja vastaavaa sylinterid mitaticessa havaitaan, ettd vélys léhenee arvoa 0,2 mm, niin mdntd ja
sylinteri on vaihdettava yhdessd saman suuruusluokan (normaalikoko, ylikoko) méntédn ja sylintefiin. Mdntien
painoero samassa moottorissa saa olla korkeintaan 10 g. Méntid, joita vastaavissa sylintereissd ilmenee kulu-
misjdlkid, ei pidd vaihtaa yksittdin. Jos viallista mdntd & vastaavassa sylinterissd ei ole kulumisjdlkid niin usein
riittéd vuden vastaavan kokoisen mdnnén asennus.

Koska hiottuja sylintereitd asennettaessa on puristussu hde sdilytettdvd, ovat vastaavat ylikokoiset ménngt
(77,5 tai 78 mm @) vastaavasti matalampia (mitta mén ndn pohja/ménndantapin reikd).

Huomio!

Ratkaisevaa kysymykselle onko méntd ja sylinteri v usittava, on kulumisen ohella my&s moottorin sliyn-
kulutus. Jos kulutus ylittdd 11/1000 km, niin on yleensd moottorin tdyskorjaus vélttdméténtd. Moottorit,
joiden &ljynkufutus on huomattava, voidaan kesdlld voidella vahvemmalla Sliylld jonka viskositeetti
on esim. SAE 30.




5 — Mdnndntappi tarkastetaan ja sovitetaan pai-
kalleen. Riippuen toleranssialueiden sattumi-
sesta yhteen, saattaa olla mahdollista, ettd
mdnnéntappi voidaan tydéntdd helposti kdsin
vield kylm&én méntddn. Tdmd ilmié on normaa-
li vield silloinkin, kun md&nndntappi putoaa
pois omalla painollaan. Ei siis ole mitddn syytd
vaihtaa mdnndntappia, méntdd tai molempia
sellaisissa tapauksissa. Oikean koon mé&rddmi-

Mdnnéntapin ja kiertokangen holkin vélys on
0,01-0,02 mm. Mikdli vélys lghenee kulumis-
rajoa 0,04 mm, on mdnndntappi uusittava ja
sovitettava uuteen kiertokangen holkkiin. Tdssd

- tapauksessa ei ole sallittua asentaa ylikokoista

mdénndntappia.

Mdntd on aina ldmmitettévd, ellei ménndntap-
pia ei voida tydntdd helposti paikalleen. Mdn-

reitin _vieressd sekd mdénndntapissa vdrimer-
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kintd. Mdntia varten, joiden reikd on suurempi
kuin 20,001 mm @, on kdytettévissd ylikokoinen
— vihredlld merkitty — mdnndn tappi.

. Mdannéntappi Ménndntapin reikd
Véri mm ¢ mm &
Musta 19,994-19,997 19,996-19,999
Valkoinen | 19,997 -20,000 19,999 -20,001
Vihred 20,001-20,004 { Vain ménnén tappi

nénldmmityslaitteella YW 205 a tai &ljykylvyssd

[ammitetadn mdntd n. 80° C lampastilaan. Tamdn
jalkeen painetaan ménndntappi yhtdmittaisesti
késin tuurnan VW 207 avulla lukkorenkaaseen
saakka.

Toinen lukkorengas sijoitetaan paikalleen. Luk-
korenkaiden on oltava kauttaaltaan mdénndn-
tapin reidssd olevissa lukkorengasurissa.

Syl(in’rerin ja mdnndn vdlyksen tarkastus

Sylinterin ja mdnnén vélys on asennettaessa
0,036 0,054 mm.

Kulumisraja on:

Vdalys ménndn ja sylinterin vdlillé = korkeintaan
0,20 mm.

Tatd valystd el saa mitata rakotulkilla, vaan se on
mddréttdvé mittaamalla sylinterin ja ménnén hal-
kaisija.

Sylinterin halkaisija mitataan sisdmittauslaitteella,
joka on ensin sovitettu ruuvitulkilla sylinterin koon
mukaiseksi.

Mittaus suoritetaan n. 10-15 mm:etdisyydessd sylin-
terin yldreunasta.




Kaompikammio

SERVICE

Virranjakajan kdyttoakselin irrotus ja kiinnitys

10. Nachtrag Printed in Germany 8. 6~
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lrrotus
1 — Virranjakajan kannattimen mutteri avataan.
2 - Virranjakaja vedetddn irti.

3 — Polttonestepumppu vélilaippoineen, tiivisteineen
ja kdyttétankoineen irrotetaan.

4 — Vdlijousi vedetddn kayhaakselilta.

5 — Sylinteri 1 saatetaan sytytyshetkeen, ja virran-
jakajan kéyttdakseli vedetddn ulos yldsuuntaan
ulosvetimelld VW 228 a.

6 — Kaksi virranjokajan kéyttdakselin alla olevaa
laattaa poistetaan. (Varottava pudottamasta
laattoja.)

Kiinnitetyss& moottorissa voidaan laatat kohot-
taa magneetin avulla. Irrotetussa moottorissa
kddnnetddn moottoria n. 180° niin, ettd laatat
putoavat.

Kiinnitys
Kiinnityksessé on ofettava huomioon seuraavat
seikat:

1 ~ Pumpun kdyttétangon akselin vastinpinta vir-
ranjakajan akselissa sekd virranjakajan akselin
vinohammastus tarkastetaan. Vinohammastuk-
sen ollessa hyvin kulunut on virranjakajan
akselin kéyhdpydrd aina tarkastettava.

2 - Virranjakajan kéyttdakselin alla olevien laat- -
tojen kuluneisuus tarkastetaan. Tarvittaessa
asennetaan vudet laatat. (Varottava pudotta-
masta laatoja.)

3 — Sylinteri 1 saatetaan sytytyshetkeen. Virranja-
kajan akseli sijoitetaan paikalleen.




Virranjakajan kdyttdakselin pddssd olevan uran
on oltava kohtisuorassa moottorin pituusakselia
vastaan ja sen on sijaittava hihnapyérén puo-
fella.

-
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4 - Vdlijousi sijoitetaan paikalleen.

B

5 — Virranjakaja kiinnitetdan.

6 — Sytytys s&ddetddn.

7 — Polttonestepumppu kiinnitetadn.

Huomautus:

Moottorin tdydellisen purkamisen jdlkeen on ennen virranjaka-
jan kdyttdakselin asennusta kiinniteildvd ensin  polttoneste-
pumppu, hihnapyérdn alla oleva svojapelti sekd hihnapyorg.

Huomautus:

34 hy moottoreissa sijoitetaan sarjavalmistuksessa kaksi 0,6 mm
paksuista laattaa (111105235 A) virranjakajan kdyttéakselin alle.
Joissakin vaihtomoottoreissa on kampikammiossa olevaa virran-
jokajan kdyttéakselin aukkoa tyéstetty ja asennetty alemman
laatan sijalle 3 mm paksuinen laatta (113 105235B). Korjauksissa
on ehdottomasti huolehdittava siitd ettd paksumpi laatta asen-
netaan ohuemman laatan alle.

Huomautus:

Tyyppi Al. n:osta Moott. n:osta
1/1200 116 628 529 D 0060 316
1/1300 116 625 936 F 0 588 337

Maaliskuusta 1966  Idhtien varustetaan  sarjavalmistuksessa
kaikki*mocttorit muutetulla virranjakajan kéytdakselilla (vara-
oso n:o 113105231 B}. Tassd kdyttdakselissa on  asennetty
lackeritapin livkupinnan ja kampikammion lackeripinnan véliin
kaksi 0,6 mm paksuvista laattaa (111105235 A).

Uusi: 113105231 B Vanha: 113105231

Uusi virranjakajan kdyttdakseli voidaan asentaa [dlkeenpdin
koikkiin t&hdn mennessd valmistettuihin 1,3 | moottoreihin sekd
1,21 moottoreihin moott. n:osta 5497750 alkaen. 1,21 moot-
toreihin, joissa kampikammion laakeripinta on korkeampi
{moott. n:osta 5000000 moott. n:oon 5497750), toimitetaan
kéyttdakselia 113105231 edelleen.



Vauhtipy&rdn irrotus ja kiinnitys

Yleistd 1 12 13
I

Vauhtipydré on kiinnitetty onteloruuvilla ja se on
kytketty kampiakseliin nelidn ohjaustapin avulla.
Yauhtipyérédn ja kampiakselin vélissd on metallitii-
viste. Tiivistys on saatu aikaan kampikammiossa
1. runkolaakerin~luona-olevaan—sorvavkseen-sijoi=
tetun tivisteen avulla. Témdn tiivisterenkaan kieleke

i
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- 3 — Onteloruuvi ruuvataan irti.

painavtuu vauvhtipyérédn laippaa vasten kampiakse-
lin tapin sorvauksessa. Onteloruuvissa on neulalaa-
keri vaihteiston kytkinakselin laakeroimiseksi.

1 - Vauhtipyérd 8 —~ Ohjaustappi
2 - Onteloryuvi 9 - Tiiviste

3 - Neulalaakeri 10 - Tiivisterengas
4 - Tiivisterengas 11 - Kompikammio
5 - Sulkurengas 12 ~ Runkolaakeri
6 ~ Kytkinakseli 13 - Kampiakseli
7 - Lukkolevy

lrrotus

1 — Kytkin ja kytkinlevy irrotetaan.

2 — Onteloruuvi hellitetdén erikoisavaimella
VW 112a vauhtipyérdn  pidédtintd VW 215b
kéyttden. Avaimen ohjainlevy poistetaan vauhti-
pyordstd.

4 -~ Vauhtipydrd vedetddn irti.

Kiinnitys

Huomautus:

Kampiakselin jo va_uhﬁpyérén vdlissd on kéylettdvd seuraavia tiivisteitd:

Paperitiivisie

Metallitiiviste

113105271 Bx
Tuntomerkki: Vauhtipydréssd sana ''Austausch”

113105279 113105279 A
Kampiakselin vasfinpinfo’&auhﬁpyérﬁssd Svora 0,82—]23,[0)?«;12m
Vauhtipydré 113105271 A (180 mm ¢ kytkin) *
Vauhtipyéra 113105271 8 (180 mm ¢ kytkin)
Tuntomerkki: Vauhtipy&rén m.kopinnasso B-kirjain *
Tyyppi 1 Saxomat al. n:oon 4813430
= moott. n:oon 6827458 *
Tyyppi 1 Saxomat al. n:osta 4813431
moott. n:osta 6827459 *
Vaihtomoottorit 180 mm @ kytkimelld
Tuntomerkki: Kirjoimet KD moott. n:on edessd *
Vaihto-vauhtipy6rdt varaosa” nsof .
111105271 x %

Epévarmoissa tapauksissa on vauhtipydrdn otsapinta tarkastettava mittakellolla.



Kiinnityksessd on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 — Vauhtipyérdn hammaskehdn kunto tarkastetaan.
Viallista hammaskehdé voidaan sorvata kor-
keintaan 2mm kytkimen puolelta. Jdysteiden
poistamisen jdlkeen sorvataan hampaiden pddt
2/45-viisteiksi.
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-2~ Kampiakselissa-olevat-ohjaustappien- reidt-tar-

kastetaan.
3 - Tarvittaessa kdytetddn uvusia ohjaustappeija.
4 — Kampiakselin pdittdisvdlys sdédetdan.

5 — Neulalaakerin kuluneisuus tarkastetaan.
Neulalaakeri voidellaan n. 0,2 cm®:lla litium-
rasvaa.

1 ~ Onteloruuvi
2 - Neulalaakeri
3 - Tiivisterengas
4 - Sulkurengas

6 — Vauhtipydrén metallitiiviste sijoitetaan paikal-
leen.

7 - Tasapainotusmerkit huvomioidaan. Vauhtipyérd
ja kytkin asennetaan siten, ettd merkit sijait-
sevat 120° védlein kun myds kampiakselin merkki
huomiocidaan. Jos vain kaksi osaa on merkitty
on merkkien oltava 180° vdlein.

Osa Merkintd

Huomautus:

111105305 E).

Kampiakseli L . .
. Vdripiste sivulla, onteloruuvin

kierreaukon pohjassa.

Vaohfinvord
auhtipyerd Vdripiste ja 5mm ¢ reikd kyt-

kimenpuoleisessa pinnassa.

Kytkin
Y Vdriviiru kytkimen irrotuslaatan

utkoreunassa.

Tyyppi Al. n:osta Moott. n:osta
1/1200 116 979 941 D 0084 620
11300 116 841 446 F 0774757

Maaliskuusta 1966 alkaen on kaikkiin moottoreihin sarjaval-
mistuksessa asennettu muutettu ontelorvuvi (varaosa n:o uusi

Tatd onteloruuvia on vauhtipydrén kiinnityksen parantamiseksi
pidennetty 1,5 kierrettd (n. 2 mm). Uusi onteloruuvi voidaan
asentaa {dlkeenpdin kaikkiin moottoreihin {25 ja 30 hv moot-
toreita lukuunottamatta).

Ohje: Vain 25 ja 30 hv moottorit

Asennettaessa kampiakseli 111105101 vauvhipyéréén 111105271
on edelleen kdytettdvé téhdnastista onteloruuvie 111105305 C.

‘.unll”””lllln.h.

8 — Onteloruuvi kiristetdén 30 kpm tiukkuuteen.

9 ~ Vauhtipydrdn pydriminen tarkastetaan.

Huomautus:

Tyyppi Al n:osia Moott. n:osta
11200 * 116 741 602 D 0076 332
1/1300 116 796 901 F 0741 385

Huhtikuusta 1966 alkaen {4& kampiakselin ja vauhtipyérdn
védlinen metallitiiviste {varaosa n:o 113105279 A} pois kdytéstd.
Se korvataan kumitiivisteelld (varaosa n:o 311105295 A).

Samalla muuttuvat myds kampiakseli, vauhtipydrd ja pdittdis-
véilyksen sédtolaatat.

Muutos ei koske Saxomatilla varustettuja autoja. Saxomat-
moottorit varustetaan edelleenkin kampiokselin ja vauhtipyd-
rén véliin asennetulla metallitiivisteelld.



Kampiakselin tiivisterenkaan irrotus ja kiinnitys

frrotus

1 - Vauhtipydrd irrotetaan. Tiivistekielekkeen vastin-
pinta vauhtipydrdn navassa tarkastetaan.

(Moottori kokoonpantuna)

3 - Laite poistetaan.

10. Nachtrag  Printed in Germany 8.6
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2-=-Vanha tiivisterengas-poistetaan:

Kiinitys

Kiinnityksessé on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 - Kampikammiossa oleva tiivisterenkaan pesdke
puhdistetaan ja sivellddn ohuesti tiivistemas-
salla. Tarvittaessa ulkoreuna pyéristetédn kal-
vaimella, jotta tiivisterenkaan ulkohehd ei vi-
oittuisi. Lastut on poistettava huolellisesti.

2 — Uusi tiivisterengas sijoitetaan paikalleen lait-
teella VW 204 b. Tdllsin laite ruuvataan kiinni
kampiakseliin ja ohjauskappaletta, jonka pdadlle
tilvisterengas on asetettu, kiristetddn. Tiivisteen
on painuttava kampikammion sorvauksen poh-
jaan, eikd se saa [Gadd vinoon.

-

4 — Vauhtipyérd kiinnitetddn, Tiivisterenkaan liu-
kupinta on ensin kuitenkin dljyttavd.

Huomautus: o

Kampiakselin tiivisterengas voi lagjeta [oissakin tapauksissa
moottorin ollessa kéyftolampdtilassa vdhemmdn kvin vastaava
kampikommion poraus. Tiivisterenkaissa, jotka sijaitsevat alim-
malla toleranssirojafla voi taildin ilmetd vuotoa ajan kuluessa.

Vauhtipyérén puolella olevan éljyvuodon, joka aiheutuu vuota-
vasta tiivisterenkaasta, luullaan joskus aiheuvtuvan kampikam-
mion sauman vuotamisesta niin, eftd monta kertao suvoritetaan
tarpeettomia ja kalliita korjauksia. Tdamdn vuoksi on parosta
vuodon ilmetessd vauhtipyérdn puolella tarkastaa ensin tiivis-
tgksé kampiakselin tiiviste. Tarvitaessa on tiivisterengas vusit-

tava.

Huomautus:

Syyskuusta 1964 {al. n:osta 115125097, moott, n:osta 8908 165)
alkaen on kampiakselin tiivisterenkaan materiaali ja puriste-
liuskan muoto muuttunut. Uusi tiivisterengas on tunnetiavissa
puristetusta tunnusnumerosta 113105245 C, G, tai F. Sitd foimit-
taa kolme eri valmistajaa. Varaosana toimitetaan vain
tiivisterenkaita 113105245 F.

Vanhanmalliset tiivisterenkaat (varagosa n:o 113105245B) on
kdytettdvd varastoista loppuun.

-
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Tuuletusputkella varustetun Sljyntdyttoputken irrotus ja kiinnitys

Irrotus

1 - Yhdysletku vedetddn irti.

2 ~ Onteloruuvi ruuvataan irti pistoavaimella
YW 170.

3 — Oljyntdytidputki tiivistevedenpoistoputkineen
poistetaan.

Kiinnitys

1 ~ Kumisuojus tydnnetddn vedenpoistoputkelle.

2 - Kumiventtiili tydnnetdén putken alapddhdn si-
ten, ettd venttiilissd oleva kohouma osuu put-
kessa olevaan 7 mm ¢ reikdan.

3 ~ Generaattorin kannattimen ja 8ljyntéyttdputken
vélistd tiivistettd ei pidd unohtaa.

Kampikammion purkaminen ja kokoonpano

Purkaminen

1 ~ Oljynpainekytkin irrotefaan avaimella
VW 159 a.

2 ~ Oljyntaytioputki ruuvataan irfi.

3 - Kampikammion sauman mutterit avataan.
4 — Oljysiivilé irrotetaan.

5 - Oikea kampikammion puolisko irrotetaan kumi-
vasaran avulla. Kampikammion saumapintoja
ei pida vioittaa tergvilld esineilld kuten ruuvi-
taltalla tms.

6 — Kampiakselin tiivisterengas poistetaan.
7 — Nokka-akselin padtelevy poistetaan.

8 — Nokka-akseli ja kampiakseli poistetaan.

O
|

Tyéntétangot poistetaan.

10 - 2. runkolaakerin laakerikuoret poistetaan,

11 - Oljynpaineventtiili irrotetaan.



Kokoonpano

Kokoonpanossa on otettava huomioon seuraavat

seikat:

T — Kampikammion ulkoiset viat ja halkeamat tar-
kastetaan.

2 - Kampikammion saumapinnat puhdistetaan liu-
ottimella vanhan tiivistemassan jGdnnéksistd.

3 - Saumapintojen tasaisuus {a puhtaus tarkaste-
taan

4 — Kampikammio kootaan ja mutterit kiristetddn
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ohjeenmukaiseen tiukkuuteen. Sisé@mittauslait-
teella ja ruuvitulkilla tarkastetaan runkolaake-
reiden poraukset.

5 ~ Laakeripesdkkeiden reunat pydristetddn tarvit-
taessa.

6 ~ Oljykanavat huuhdellaan ja puhalletaan pai-

neilmalla.

Oljynimuputken kiinnitys ja tiiviys tarkastetaan.

Tarvittaessa suoritetaan tilkitseminen pallopdi-

selld lydntiraudalla.

8 — Vaarnaruuvien kiinnitys tarkastetaan. Kulunei-
siin kierrereikiin voidaan tarvittaessa asentaa
Heli-Coil-kierteet.

9 — Ty&ntdtangot ja niiden poraukset kampikammi-
ossa tarkastetaan.

10 - Tydntdtangot tydnnetddn paikoilleen.

11 — Runkolaakereiden ohjaustapit sijoitetaan pai-
koilleen.

12 — Kampiakseli ja nokka-akseli asetetaan paikoil-
leen. Télldin on kiinnitettdvd huomiota jakopyd-
rien merkintdihin.

13 - Nokka-akselin pddtelevy kiinnitetddn tiiviste-
massaa kdyttden.

~
i

14 - Vélilaatat sijoitetaan paikoilleen ja kampiakse-
lin tiivisterengas asennetaan kdyttden laitetta
VW 204 b. Tiivisterenkaan on oltava porauksen
pohjassa, eikd se saa olla vinossa.

15 - Oikean kampikammion puoliskon tyéntétan-
koja pidetddn paikallaan jousikiinnittimilla

VW 171.

16 - Kampikammion puoliskoiden saumapinnat si-
velldén ohuesti tiivistemassalla. Tiivistemassaa
el saa missddn tapauvksessa pddstd kampiakse-
lin laakerien ja nokka-akselin laakerien &ljy-
kanaviin.

17 - Kampikammion puoliskot liitetdén yhteen ja

mutterit kiristetddn seuraavasti:

Mutterit M12 = 3,4-3,6 kpm

Mutterit M 8 = 2 kpm.
Ensin kiristetddn mutteri M 8, joka on 1. runko-
laakerin luona olevan vaarnaruuvin M 12 vie-
ressd. Vasta sitten saadaan mutterit M 12 kiris-
tad. Téta jdrjestystd on noudatettava ehdotto-
masti.




18 — Tarkastetaan pyoriiké kampiakseli herkdasti.

19 — Oljynpaineventtiili kiinnitetddn.

Ohje:
Jos ilmenee leikkautumisvikoja — esim. runko- tai kiertokangen-
laakerin vikoja ~ joissa huomattavia metallilastu- ja hankaus-

jGteméadria tavataon kampikammiosta, on kampikemmio puh-
distettava erityisen huolellisesti ja 6ljynjddhdytin vaihdettava,
jotta véltetddn haitalliset jdlkiseuravkset.

Huomauvtus:
Elokuusta 1964 {al.™

Aiesta 115013672, "moott. 'ny osta 8 803 980)

alkaen on 6ljyn paluuaukkoa generaattorin kannattimesta kam-
pikammioon muutettu. Generaatiorin kannattimen laipan ylem-
pdd aukkoa on suurennettu. Lliséksi on tdmén alla olevaan
ripaan tydstetty puolikuun muotoinen aukko.

..||||"|H““|Hlu,.,

a = 27 mm, b =18 mm

Kampiakselin pdittdisvadlys

Péittéisvélyksen tarkastus

Kampiakselin pdittdisvélys on 0,06—0,12 mm. Kulu-

misraja on 0,15 mm. Pdittdisvélys mitataan kokoon-

pannussa moottorissa, johon vauhtipyérd on kiin-

nitetty.

1 - Mittakellonpidin VW 659/1 (Itsevalmistettava)
kitnnitetcddn yhdelld moottorin kiinnityspultilla
kampikammioon.

2 — Kampiakselia liikutellaan  pdittéissuunnassa.
Paittaisvdlys voidaan lukea suoraan mittakel-
losta.

Kampikammiot, joissa ei vield ole swurennetiuja aukkoja, voi-
daan tyéstad mainitulla tavaella jélkeenpéin. Tdmd on tehigva
moottoreissa, jotka roiskivat 8liyd &ljyntayttéaukosta.

i

¢ - 54 mm,

Huomautus:

Joulukuusta 1964 {al. n:osta 115344 045, moolt. n:osta 9141876)
alkaen on venttiilinnostin {varaosa n:o muuttumaton 1131093 09 C}
muuttunut. Venttiilinnostimen lautasen halkaisija on pienentynyt
29,5 mm: st 28,5 mm: ksi, kun taas lautasen paksuutta on lisdtty
n. 1 mm. Uusia ja vanhoja venttiilinnostimia voidaan osentaa

samaan moottoriin ilman muuta.

Vanhanmalliset venttiilinnostimet on kdytetidva varostoista lop-
puun.

Paittaisvilyksen sdato

1 - Vauhtipydrd kiinnitetddn kdyttden kahta vdli-
laattaa ja paperi- tai metallitiivistettd — kuiten-
kin ilman tiivistysrengasta.

2 - Mittakellonpidin VW 659/1 (itsevalmistettava)
kiinnitetddn mittakelloineen kampikammioon.

3 - Kampiakselia litkutellaan  pdittdissuunnassa.
Paittdisvélys luetaan mittakellosta.

4 — Kolmannen vdélilaatan paksuus lasketaan:

mittaustulos ~ 0,10 mm (keskimddrdinen pdit-
taisvalys) = 3. vdlilaatta.

w
i

Vauhtipyord irrotetaan.
6 - Tiivisterengas pannacn paikalleen.

- Vauhtipyérd kiinnitetddn kéayttden kaikkia kol-
mea vdlilaattaa ja uutta paperi- tai metallitii-
vistettd.

~N
t

8 - Padittdisvalys tarkastetaan vield kerran.



Seuraavan paksuisia vélilaattoja on k&ytettdvissd: Huomautus: o

Kaikissa moottoreissa, joissa kéytetGdn kampiakselin ja vauhti-

0,24 mm 0,34 mm e T e o
pydrén vdlissd vutta kumitiivistettd, on kampiakselin pdittdis-

0,30 mm 0,36 mm vélyksen sddtdéén kdytettdvd ainostaan tGtd varten tarkoitettuja

0,32 mm 0,38 mm vélilaattoja (kirjain  ""A"), joiden sisghalkaisija on entistd
pienempi.

Tuntomerkiksi on laattoihin sydvytetty niiden pak-
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suusmerkintd. Laatan paksuus on tarvittaessa tarkis- Uusi: Utkohalkaisija: 71,0 — 1 mm
tettava. _ruuvitulkilla.. Aina._on_ asennettavakolme Sisdhalkaisija: 53,6 + 0,2 mm
vélilaattaa tarvittavan kokonais aavutta-
miseksi kaSUUden saavut Vanha: Ulkohalkaisija: 71,0 — 1. mm
1seKst. Sisghalkaisija: 55,1 + 0,2 mm
Kahden tai useamman metallitiivisteen kdy”i5 ei ole Sitd paitsi ei pdittdisvdlystd laskettaessa endd saa ottaa huo-
sallittua. mioon t&hdn saakka asennetun metallitiivisteen paksuutta,

Jaetun runkolaakerin vdlyksen mittaus

Jaetun runkolaakerin laakerivilys voidaan mitata téssé esitetylld tavalla valitiémdsti. Aikaisemmin tarvitut
mikrometrit ja sisémittauslaitteet ovat siten tarpeettomia.

Laakerivdlys mitataan "Plastigage”-muovilangalla: Pétkd tatd lankaa asetetaan k. o. laakeritapille pituussuun-
taan. Sen jdlkeen asennetaan kampiakseli paikalleen ja molemmat kampikammion puoliskot ruuvataan yh-
teen ohjeenmukaiseen tivkkuuteen. Témén jGlkeen irrotetaan kampikammion puoliskot jdlieen toisistaan. Levin-
nyt muovilanka, joka tavallisesti tarttuu kiinni laakeriku oreen, mitataan langan séilytyskotelossa olevalla astei-
kolla, josta vélys voidaan suoraan lukea. '

"Plastigage”-lankaa valmistaa

Firma Perfect Circle, Hagerstown, Indiana, U.S.A.

Lghempid tietoja "Plastigage'-langasta antaa VW-Auto Oy:n huolto-osasto.






@

SERVICE

Kampiakseli kiertokankineen ja nokka-akseli
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Irrotus

1 -
2 ..

Kampikammio puretaan.

Nokka-akseli nostetaan pois.

Kiinnitys

Kiinnityksessd on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 -

2 .

Nokka-akselin hammaspydrén jo akselin vdli-
nen niittaus tarkastetaan,

Nokka-akselin laakerikohtien ja nokkien kulu-
neisuus tarkastetaan.

(Ovatko livkupinnat epdtasaiset ja nokkien
pinnat vinot aksiaalisuunnassa.)

Tiedot sallituista aksiaalivélyksistd on ilmoitettu
fuvussa T, "Toleranssit ja kulumisrajat”.

Pienet viat voidaan tasottaa ljykivelld (Pii-kar-
bidi. Rakeisuus esihionnassa 100-120, kiillotuk-
sessa 280-320).

Nokka akselin heitto tarkastetaan.

Nokka-akselin  hammaspyérén kuluneisuus ja
kosketuskuva tarkastetaan.

Kaikki laakerikohdat ja nokat voidellaan
moottoridljylld.

Nokka-akselin hammaspyérd asetetaan siten
paikalleen ettd "0"-merkinndlla varustettu ham-
mas osuu kampiakselin hammaspydrdssd piste-
puikolla merkittyjen hampaiden vdliin.

- Hammasvélys tarkastetaan ympdri koko nokka-

akselin hammaspyé&rén kehdn.

Nokka-akselin irrotus ja kiinnitys

-




Mahdollisimman dénettémén kdynnin saavuttami-
seksi on vélys ehdottomasti pidettéva ohjeiden mu-
kaisena. Vdlyksen tarkastus tapahtuu kadntelemdla
molemmin kdsin hammaspyérid  edestakaisin  ja
témd on suoritettava ympdri koko kehdn.

Ohjeenmukaisen vélyksen aikaansaamisen helpotta-
miseksi on nokka-akseleita hammaspyérineen saata-
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Vissd useitd eri koksja eri Vardosa niolla varustet:
tuina.

Hammaspydrdt varustettu nokkien puolella, hampai-
den alapuolella olevilla séhkékirjoitetuilla numero-
illa kuten esim. =1, +1, + 2, i. n. e. Numerot ilmoit-

tavat montako sadasosamillithetrid ryntdympyérén
sdde poikkeaa nimelliskoosta.

Huomio!

Numeroa "0" ei pidd sekoittaa hammaspyo-

ran toisellapuolella “olevaan—*0"-merkkiin;
jota kdytetddn jakopyérien keskindisen asen-
non méddrddmiseen.

Kampiakselin hammaspyérissé ei ole eroja
eikd merkintdjd.

Kampiakselin irrotus ja kiinnitys kiertokankineen

Irrotus
1 — Kampikammio puretaan.
2 — Nokka-akseli poistetaan.

3 — Kampiakseli nostetaan pois.

Huomio!

[rrotettua kampickselia ei pidé varastoida
suojaamatia sitd ruosteelta 8ljylld, rasvalla
tms.

Kiinnitys
Kiinnityksess& on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 - Kampikammion runkolaakeripesdkkeiden reu-
nat on viistettdvd kampikammion sauman koh-
dalta, joftei syntyisi laakeripaineen aiheutta-
mia leikkausjélkia.

2 — Ohjaintappien kiinnitys tarkastetaan.

3 - Kampiakselin lackerikaulojen ja laakereiden
Sljyrei'issd ei saa esiintyd terdvié reunoja. Jos
runkolaakereihin on tarttunut metallihivkkasia,
niin ne on poistettava puhtaaksi vedetylld kal-
vaimella. ltse laakerikuoria ei tdlldin kuiten-
kaan saa vioittaa.

4 - 2.runkolaakerin puoclikas sijoitetaan kampi-
kammioon.

5 - 1. runkolaakeri tydnnetddn siten paikalleen, ettd
ohjaintapin reikd osoittaa vauvhtipydrdn istuk-
kaan.

6 ~ Kampiakseli sijoitetaan paikalleen. On pidet-
tédvé huoli siitg, ettd runkolaakereissa ohjain-
tappi sopii hyvin laakerin reikddn.

7 - Nokka-akselia kiinnitettdessé on huomioitava
jakopydrien merkinndt.



Kampiakselin purkaminen’ja kokoonpano

Purkaminen

1 ~ Kampiakseli kiinnitet&én kannattimessa
VW 310a ruuvipenkkiin.

1. Runikslgakeri ontallsin poistettava:
2 - Kiila poistetaan.
3 - Oljynohjauslevy poistetaan.
4 - 4, lackeri vedetddn irti.

5 — Virranjakajan kéyttépyérdan lukkorengas poiste-
taan lukkorengaspihdeilld VW 161 a.

6 - Virranjakajan  kayttépyérdn, vdlirengas  ja
kampiakselin hammaspyérd painetaan irti kor-
jauspuristimessa kdyttden tydkaluja VW 402 ja
VW 407.

Pienet leikkaumat istukkapinnoissa voidaan
poistaa varovasti vaarantamatta kuitenkaan
puristustivkkuutta,

7 ~ 3.runkolaakeri vedetddn irti.

8 - Kiertokanget irrotetaan.

9 - Kampiakseli puhdistetaan ja éliykanavat puhal-
letaan paineilmalla.

Huomio!

Irrotettuna kampiakselia ei pidé varastoido
suojaamatta sitd ruosteelta &liyllg, rasvalla
tms.

Kokoonpano

Kokoonpanossa on oteftava huomicon seuraavat
seikat:

1 - Kampiakselin heitto, halkeamat (Gdnikoe) ja ku-
luneisuus tarkastetaan. Tarvittaessa kampi-
akseli hiotaan tai vusitaan.

5
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2 - Kampiakselissa olevat ohjaintappien reidt tar-
kastetaan.

3 - Kampiakseli puhdistetaan ja 8ljykanavat puhal-
iy letaan paineilmalla.
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4 — 3. runkolaakeri 6ljytddn fa tydnnetddn paikal-
leen. Hammaspyérdn ja virranjakajan kéytts-
pydrén kiilat asetetazan paikoilleen.

5 — Kampiakselin hammaspyérén ja virranjakajan
kdyttdpyérdan reidt tarkastetaan leikkaumien
suhteen sekd hammastuksen  kosketuskuva
tarkastetaan. Kampiakselin hammaspyérd [dm-

mitetddn. 6ljykylvyssa 80° C._ ldmpdtilaan. ja
painetaan paikoilleen VW-korjauspuristimessa
kayttden tyokaluja VW 402, VW 427 ja VW 415.
Vélilaatta tydnnetédn paikalleen.

6 - Virranjokajan kd&yhtdpyérd painetaan paikal-
leen vastaavalla tavalla.

7 — Lukkorengas painetaan paikalleen korjauspuris-
timessa kdyttden tydkaluja VW 412, VW 402,
VW 428, VW 429 ja VW 415. Kartiomaisen
ohjainholkin VW 428 avulla véltetddn kampi-
akselin tapin vioittuminen. Pyérien kiinnitys tar-
kastetaan jadhtymisen jdlkeen.

8 — 4.runkolaakeri &ljytédn ja tydnnetddn paikal-
leen. Livkupinnassa olevan éljyuran on osoitet-
tava Sljynohjauslevyyn pdin.

9 ~ Oljynohjauslevy asetetaan paikalleen siten
ontelopuoli on puhallinpydrédn pdin.

10 - Kiila asetetcan paikalleen.

11 - Kiertokanget asennetaan.

Irrotus

1 — Kampiakseli irrotetaan ja kiristetddn kannatti-
meen VW 310 a.

2 ~ Kiertokangen pultit avataan ja kiertokanget
poistetaan laakerikuorineen.

Kiinnitys

Kiinnityksessd on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 - Tarkastetaan onko kiertokangissa  ulkoisia
vikoja.

2 — Kiertokankien painot tarkastetaan.

Samaan moottoriin scadaan asentaa vain kier-
tokankia, joiden painoerotus on korkeintaan
10g. Jos yksi tai useampia kiertokankia on
vusittava, niin kaikki neljd kiertokankea on
punnittava uudelleen. Tarvittessa on ylipainosia
kiertokankia tydstettévd piirroksessa esitetyisté
kohdista. Tdten voidaan aikaansaada n. 8 g
painonalennus.



3 ~ Kiertokangen holkki tarkastetaan. Uuteen holk-
kiin on mdnnéntappi voitava painaa helposti
sormilla.

10. Nachirag Printed in Germany 8. &

32211

RL VW 1200194

4 - Kiertokanki tarkastetaan tarkastuslaitteessa
VW 214b ja tarvittaessa se oikaistaan.

5 — Kun kaikki osat on huolellisesti puhdistettu
asetetaan laakerikuoret 8ljyttying paikoilleen,
minkéd jdlkeen kiertokanki kiinnitetddn. Saumo-
jen vieressd olevien tunnusnumeroiden kierto-
kangen yld- ja alaosassa on oltava samalla
puolella.

Hvomautus:

Kiertokangessa on mdnndntapin laakeria siirretty n. 1 mm
siten, eftd se on nyt tarkoin keskelld ménndntappia.

Kiertokangen varressa olevan merkinnén on tultava asen-
nettaessa yl&spdin.

Kuvassa osoittaa jokainen kiertokanki omaan sylinteriinsd.

6 — Kiertokangen pultit kiristetddn 4,5+ 0,5 kpm
tivkkuuteen.

1. sylinteri

3. sylinteri

2. sylinteri

4. sylinteri




7 - Vdahdiset jdnnitykset, joite voi syntyd laakeri-
kuorien vilille kiertokangen pultteja kiristettd-
essd, poistetaan kevyilld vasaran iskuilla
molemmille puolille kiertokankea.

Kiertokangen on liv'uttava omalla painollaan.
Laakerien jdlkitydstd on aina kielletty.

8 — Kiertokankien pdittdisvélykset mitataan rako-
tulkilla.

9 - Kiertokangen pultit varmistetaan lydntiraudalla
VW 124.
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Yleistd

Moottorin ja vaihteiston vdlissd on kuiva yksilevykytkin, joka on asennettu vauhtipyérddn. Molemmilta puolilta
pddllystettyd kytkinlevyd voidaan siirtdé aksiaalisesti uritetulla kytkinakselilla. Kytkimen kansi, joka kannat-
taa kytkimen painelaattaa, painejousia, irrotinvipuja ja irrotinlaattaa, on kiinnitetty keskeisesti ruuveilla vauh-
tipydradn, Kytketyssd tilassa painaa painejousien jousivoima painelaatan avulla kytkinlevyd vauhtipyérdd

vasten.
Voimansiirto on siten saatu aikaan moottorin ja vaihteiston vélille.

Irrotinakseli irrotinlaakereineen on laakeroitu vaihteiston koteloon. Irrotinlackerissa on hiilirengas ja se on
huoltovapaa.

1 - Irrotinakseli

2 — Hiilirengas

3 - Kytkinakseli

4 — lrrotinlaatta

5 — lrrotinvipu

6 - Jousi

7 — Pultti ja erikoismutteri
8 - Kytkimen painejousi
9 — Kytkimen kansi

10 — Onteloruuvin neuvlalaakeri
11 — Kytkinlevy

12 — Vauhtipyéré

13 - Kytkinpdéllyste

14 - Kytkimen painelaatta
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Toiminta

Kytkintd irrotettaessa painetaan kytkinpoljinta. Kytkinpolkimen liike vélitetddn kytkinpolkimen akselin ja run-
kotunnelissa olevan kytkinvaijerin vdlitykselld irrotinlaakerille, joka painautuu irrotinlaattaa vasten ja siirtdd
sité aksiaalisesti. Télisin irrotinvivut voittavat painelaatan paineen ja yhteys moottorin ja vaihteiston vdlilld
katkeaa.

M-13

Huolto

Kytkimen huolto rajoittuu ohjeenmukaisen 10-20 mm kytkinvélyksen sd&tédn kytkinpdadllysteiden kuluessa. Kyt-
kimen itsensd s&dtd on tarpeen vain kunnostuksen yhteydessd ja se tapahtuu tarkastuslaitteella VW 254 a ir-
rotetussa moottorissa vauhtipyérén luota.



SERVICE

Kvytkimen irrotus ja kiinnitys
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Irrotus

1 — Moottori irrotetaan.

2 — Kytkintd jdnnitetddn irrotuslaitteella VW 657
(itsevalmistettava) ja kiinnitysruuvit avataan
tasaisesti ristin.

3 - Kytkin ja kytkinlevy poistetaan.

Kiinnitys

Kiinnityksessd on oteitava huomioon seuraavat
seikat:

1 — Vauhtipyérédn kytkinpinta tarkastetaan. Pinta-
halkeamat ja vurteet voidaan poistaa hiomalla
tai sorvaamalla. Tarvittaessa on vauhtipyord
vusittava.

2 — Kytkin ja kytkinlevy tarkastetaan. Ohijeita tar-
kastuksen laadusta ja suoritustavasta on lu-
vuissa "'Kytkimen kunnostus' ja "Kytkinlevy'.

3 — Vaihteiston kytkinakselin urahammastus  tar-
kastetaan. Kytkinlevyd on voitava liikuttaa hel-
posti ilman sanottavaa sdteisvdlystd.

4 — Vaihteistonkotelossa oleva irrotusakselin laake-
rointi tarkastetaan? Kuluneet holkit vusitaan.

5 — Kytkimen irrotuslaakeri tarkastetaan.

6 — Vauhtipydrdn onteloruuvin neulalaakeri voidel-
laan vain siind fapauksessa, etié se on pesty
tai vusittu. Voiteluun riittdd pieni mdédrd rasvaa
(n. 0,2cm?). Liika rasva on huolellisesti pyyhit-
téva pois.

7 — Kytkinakselin hammastukseen levitetdén har-
jalla molybdeenidisulfidijauhetta. Liika jauhe
puhalletaan pois.

8 — Kytkintd j&nnitetdén irrotuslaitteella VW 657
(itsevalmistettava) ja kytkinlevy sijoitetaan
vauhtipydrédn. Kiinnitysruuvit kiristetddn tasai-
sesti ristiin. Kytkinlevyn keskittdmiseksi tarkasti
kéytetddn kytkinakselia.
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9 — Ellei kytkintd ole purettu, on irrotuslaatan
etdisyys mitattava viivaimen ja syvyysmitan
avulla.

Uutta kytkinlevyd, jonka paksuus on 8,2-8,6 mm
(puristettuna) ja 9,1-9,6 mm (vapaana), asennet-
taessa tdyttyy irrotuslaatan ja vauhtipyérdn vas-
tinpinnan vélin olla 27 £0,2 mm s&ddon ollessa
oikean. Kytkinpddllyksen kuluessa suurenee

tama vali. Valin saavuttaessa arvon 37 mm on
kytkinlevy uusittava tdydellisend.

Huomio!

Ennen mittausta on kytkintd litkuteltava useita
kertoja irrotuslaitteen VW 657 (itsevalmistet-
tava) ja paikalleen sijoitefun tuurnan VW 219
avulla, koska muuten mittatarkkuus kdrsii.

10 - Irrotuslaatan suuntaus tarkastetaan tarkistus-
laitteessa VW 254a. Poikkeama yhdensuuntai-
sesta (heitto) saa olla korkeintaan 0,4 mm.

Huomautus:

Vaihtokytkimien kytkinasetelmat suojataan kokoonpanon jdlkeen
vahaperustaisella  suojausaineella. Suojausainetta ruiskutetaan
vain ohuesti, joten sitd ei ilman muuta huomaa.

Huomio!

Vaihtokytkimet on ennen asennusta puhdistettava ben-
siinilld ja puhallettava paineilmalla. Témdn jdlkeen on
irrotusvivun livkukohdat voideltava  ohuesti litiumras-
valla.
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frrotus

1 — Auton takaosa nostetaan ylés ja vasen taka-
pyord poistetaan.

2 — Kytkinvaijeri irrotetaan irrotusakselin  kytkin-
vivusta.

3 -~ Kumitiiviste vedetddn ohjausputkesta ja vaijeri
vedetddn kumitiivisteen ldpi.

4 - Padsylinterin mdnndn kdyttétanko irrotetaan.
5 — Kaasuvaijeri irrotetaan.
6 — Polkimisto irrotetaan.

7 — Kytkinvaijeri vedetddn runkotunnelissa olevasta
polkimiston aukosta.

Kiinnitys

Kiinnityksessd on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 - Kytkinvaijeri voidellaan yleisrasvalla.

2 — Kytkinvaijeri tydnnetéddn paikalleen.

Kytkinvaijerin kierrekappale otetaan vasemman
kdden etu- ja keskisormen vdliin ja ohjataan
polkimiston aukon kautta ohjausputken suulle.
Molemmat sormet pidetddn ohjausputken taka-
na ja vaijeria tydnnetddn tdssd asennossa put-
keen. Oikealla kddelld tyénnetdén vaijeria
edelleen kunnes vaijeri alkaa mennd jousta-
vasti putkeen. Sitten vaijeri tydnnetédn koko-
naan ohjausputkeen.

3 ~ Kumitiivisteen oikeaan asentoon ohjausputken
pddssd on kiinnitettdvd huomiota.

4 — Kytkinvaijerin silmukka ja kytkinpolkimen akseli
voidellaan yleisrasvalla.

Kytkinvaijerin-irrotus ja kiinnitys
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5 — Kun kytkinvaijeri on kiinnitetty téytyy kytkinpol-
jinta pitdd pystyasennossa, jotta vaijeri ei irto-
aisi. Samalla voi apumies jdnnittda vaijeria
takaa.

6 - Polkimien rajoittimen oikeaan asentoon on kiin-
nitettédvd huomiota. Péddsylinterin mdnndn ja
kayttétangon vdlilld on oltava 1 mm vdlys.

7 - Kytkinvaijerin sédatémutteri voidellaan hyvin

Huomautus:

yleisrasvalla.
8 — Kytkinvédlys sdddetddn.

9 — Kytkinvaijerin ohjausputkessa on oltava
25-45 mm mutka (B). Sijoittamalla aluslaattoja
sopivasti vaihteistonkotelossa olevan tuen ja
ohjausputken pdadtekappaleen (A) vdliin, voi-
daan tarvittava esijénnitys saada aikaan.

Liian suuri mutka ohjausputkessa aiheuttaa autoissa, joissa on téyssynkronoitu vaihteisto, jGykkyyttd kytkinvaijerin toiminnassa jo
seurauksena voi olla melua ja vaijerin katkeaminen. T&ll&in auttaa ohjausputken pddn lyhentdminen. Tdtd vorten on kytkinvaijeri

ja ohjausputki irrofettava.

Liian pieni mutka voidoan korjata lisdd@mdllé laattoja vaijerin pddtekappaleen ja valutuen véliin. Taipuma on oltava 25-45 mm.

Huomavutus:

Tammikuusta 1966 {al. n:osla 116538284) alkaen on kaikki
mallit varustettu  muutetulla  kytkinvaijeritla, jossa vaijerin
haarukkapééd on pidennetty 39 mm:sté 50 mm:ksi. Samalla on
kytkimen etumaista ohjausputkea lyhennetty.

Varaosa n:o vusi vanha

113721 335 A 113721 335

Uutta kytkinvaijeria ei voi asentaa jdlkeenpdin vanhanmallisiin
autoihin. Vanhoja kytkinvaijereita toimitetaan sen vuoksi edel-
leen. Ne voidaan asentaa sekd uutta ettd vanhaa mallia oleviin
runkoihin (rungon varaosanumero ei ole muuttunut). Téhén
saakka valmistettua runkomallia ei endd tehdd.

B - vanha malli

A - vusi malli




" SERVICE .

Kytkinvdlyksen sadito
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Kytkin on sdddettévd siten, ettd irrotuslaakerin hiilirenkaan ja irrotuslaatan vélilla on 1-2 mm vdlys kytkimen
ollessa irrotettuna. Kytkinpolkimesta mitattuna vastaava vélys on 10-20 mm. Kytkinvdlys sdddetadn kytkin-
vaijerin sddtdmutterista irrotusakselin kytkinvivun luota.

Kytkinpdidllyksen kuluessa pienenee vdlys hiiliren-
kaan ja irrotuslaatan vélilld aina sithen saakka, ettd
ne ovat jatkuvasti kosketuksessa. Ne ovat silloin
alttiina suvurelle kulumiselle ja voivat rikkoutua.
Samalla pienenee kytkimessd tarvittava puristus-
paine niin, ettd livkumista voi esiintyd ja kytkinpddl-
lys voi palaa.

Sddto

0
1 - Kytkinvaijerin pddtekappaleessa hellitadn
sddtdmutterin vastamutteri.

2 - Sadtémutteria kiertdmdlld saddetddn vdalys si-
ten, ettd kytkinpolkimen vapaa litke on
10-20 mm. Poljinta painellaan useita kertoja ja
vilys tarkastetaan.

3 ~ S&dden jélkeen pidetddn sadtdmutteria paikal-
laan ja vastamutteri kiristetddn.

4 — Kytkinvaijerin sddtémutteri voidellaan hyvin
yleisrasvalla.

Huomautus:

Huhtikuusta 1965 (al. n:osta 115685587, taka-akselisto n-osta
7889618) alkaen on kaikki Volkswagenit varustettu uvusitulia
kytkinvivulla {varacosa n:o 131141719} ja sithen kuuvluvalla
siipimutterilla (varaosa n: 131721349). Tdten on helpotetty
kytkinvélyksen sddtéd., On pidettévd huoli siitd, ettd siipimui-
terin molemmat nokat csuvat kytkinvivun syvennyksiin. S8ddén
jdlkeen on kytkinvaijerin kierrckappale ja siipimutteri rasvat-
tava hyvin.

Uusi kytkinvipu ja siipimutteri voidaan asentoa jdlkeenpdin vain
siind tapauksessa, ettd vaihteiston kotelo ja vetopydrdstdn vasen
kansi vusitaan.

a = 10-20 mm

Entistd mallia olevia kytkinvipuja (111141 719 B), sddiémuttereita
(111721 349 A) ja muttereita M 7 (N 11007 1) toimitetaon edelleen.
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Moottori ja kytkin
(1285 cm?)

Volkswagen 1300:n moottori on ilmaj&Ghdytetty, nelisy linterinen ja nelitahtinen kaasutinmoottori, jossa sylin-
terit ovat pareittain vastakkain — Boxer-periaate — ja jossa on kansiventtiilit. Moottori on kiinnitetty nel-
jdlld ruuvilla kumityynyjen varassa olevaan vaihteiston koteloon.

Seuraavassa on selostettu kaikki rakenneosat ja tyst, joiden kohdalla moottori eroaa nykyisestd 1,21 moot-

torista.
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Imuputkisto

M-40

Huomautus:

Syyskuusta 1965 (al. n:osta 6105536, moott. n:osta F 0114000)
alkaen on imuputken esildmmitysputken vasemmatile puolelle
asennetty tiiviste, jonka varaosanumero on 113251 265.

Sylinterinkansi ja venttiilit

0

Huomauvutus:

Kesakuusta 1966 {al. n:osta 116975949, moott. n:osta F 0904 848)
alkaen on 1,31 moottorin tydntdtankoja (varaosa n:o muuttu-
maton 311109301 A) pidennetty 0,8 mm:lig 2823-13 mm :ksi.

imuputken sisdhalkaisija: 28 mm.

Se kiinnitetadn sylinterinkansiin sisGGnpdin kallistet-

tuna.

Tdmé&n entistd ahtaammalla pé&dstdaukolia varustetun tiivisteen
tarkoituksena on poistaa pakokaasujen pavkahtelu, jota joskus
ilmenee ldmpimdlld moottorilla jarrutettaessa. Se voidaan
asentaa jélkeenpdin kaikkiin 1,31 moottoreihin.

Uloimman sylinterikaulan ja sylinterinkannen vélilla
ei ole tiivisterengasta.

Keinuvipujen tunnuksena on kaksi taottua merkkid.

Tyéntétangoissa kuulapdd puristettu tangon sisddn.

spurentunut 8,14 mm:std

Samalia on niiden utkohalkaisija

9,0 £ 0,08 mm:ksi.

Uusia ja vanhoja tydntétankoja voidaan asentaa yhdessd
samaan moottoriin,



Tyontotankojen suojaputkien pituus:

a = 190-191 mm.
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Venttiilijousien tarkistusmittaus:

Imuventtiili: 33 mm .

Kaikki muut mitat, myds pakoventtiilin mitat, ovat
muuttumattomat.

Venttiilivdlykset (6ljyn [Gmpdtila korkeintaan 50° C):

Venttiilivdlyksien sddtéarvo on merkitty puhallin-
koteloon kiinnitettyyn lipukkeeseen.

Sylinterissd on 19 jadhdytysripaa.

Mdnnéntapin reikd: 22 mm .

R

Pituus kuor- .
X Kuormitus
mitettuna
31 mm 57 + 4 kg

Imu- ja pakoventtiili 0,1 mm

Sylinterit ja mdnnadt

. Ménndntappi Mdénndntapin
Vdri . -

mm @ reikd mm @
musta 21,994-21,997 21,996-21,999
valkoinen 21,997-22,000 21,999-22,001
vihred 22,001-22,004 vain ménndntappi
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Oljynkierto

Oljynkiertoa on lisdtty asentamalla suurempi Oljy-
pumppu.

Oljyputkien ja 8ljysiivildn auvkkojen halkaisijaa on
syurennettu.

Oljysiivildn tunnuksena on rengasmainen taive.

!

14mm @

a
A = rengasmainen taive

Kampiakseli kiertokankineen ja nokka-akseli

/L

f

Kampiakselin vastaavan muutoksen ansiosta on
ménndn iskunpituus 69 mm.

Nokka-akseli on laakeroitu kampikammioon kol-
mella jaetulla terdslaakerilla, joiden livkupinnat on
lyijytetty.

Nokka-akselin péittdislaakerointi tapahtuu 3. laake-
rilla. Vasen laakerinkuori on varustettu ohjausreu-
nuksella.

trrotus

1 — Kampikammio puretaan.

2 - Nokka-akseli poistetaan.

3 _ Nokka-akselin laakerikuoret poistetaan.

Kiinnitys

Kiinnityksessd on ofeftava huomioon seuraavat sei-
kat:

1 — Nokka-akselin laakeripesdkkeiden sdrmid pyo-
ristetéén kampikammion sauman kohdalta hiu-
kan, jotta véltetddn laakeripaineen aiheuttamat
leikkausvauriot.

5 _ Nokka-akselin taakerikuorien kuluneisuus ja
vauriot tarkastetaan. Tarvittaessa laakerikuoret
vaihdetaan.



3 — Nokka-akselin laakerikvoret pannaan paikal-
leen siten, ettd niiden nokat osuvat kampikam-
mion vastaaviin koloihin.

4 — Kaikki laakerikohdat &ljytéddn.

5 — Nokka-akseli pannaan paikalleen.

Huomauvtus:

Tammikuusta 1966 (al. n:osta 116478 507, moott. n:osta F 0451 421)
alkaen on 1,3 | moottoriin asennettu samaa kiertokankea (puit-
teineen jao muttereineen), jota myds 1,5 ja 1,6 | moottoreihin
asennetaan (varaosa n:o 311105401 B).

Varaosana toimitetaan vutta kiertokankea seuraavissa paino-
luokissa:

a - 580-588 g - ruskea vdrimerkki — 311 105 401 B 049
b ~ 592-600 g ~ harmaa varimerkki — 311 105 401 B 008

Kun otetosan huomioon korjauksissa sallittu 10 g painoero ja
mahdollisuus tydstdmdlld saavutettavaan 8 g painonvéhennyk-
seen, ndmd painoluckat peitidvét sevraavat alueet:

a: 570 - 598 g
b: 582610 g

Puristuspaine 345--370 kp.

Kytkimen painejousien tarkistusmittaus:

Pituus Kuormitus | Kuormitus
kuormitettuna uutena kdytettynd
tumman- + 3 + 3
sininen 29,2 mm 63" 1kg 557 7kg
vaalean- +1 et 1
sininen 29,2 mm 63" 3kg 557 kg

g ¢

Ohje:

Ennen punnitsemista on vaha poisteitava kiertokangista.

Kytkin

Huomautus:

Joulukuusta 1965 (al. n:osta 116414 951, moott. n:osta F 0412555}
alkaen on 1,31 moottoreihin ohimenevdsti asennettu muutettua
kytkinmallia. Sen tuntomerkkejd ovat kytkinjousen holkin kuusi-
kulmainen aukko sekd tumman- ja vaaleanpunaiset kytkinjouset.
Kolme tummanpunaista ja kolme vaaleanpunaista kytkinjousta
on asennettu tavalliseen tapaan vuorotellen.

Téta kytkintd ja sen painejousia ja holkkeja ei toimiteta
varaosina. Korjauksissa on tdmd kytkin vaihdettava maliiin
1111410250 tai kunnostettava siihen kuuluvia osia kdyttden.
Punaiset kytkinjouset on vaihdettava sinisiin vain tdydellising
sarjoina. Uudenmalliset jousen holkit voidaan tdildin asentaa
yhdessd sinisten jousien kanssa.
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Kytkimen irrotusakseli

Kytkimen irrotusakseli on vasemmalla puolen laa-
keroitu muoviholkkiin. Tiivistys molemmin puolin
kumiholkilla.

Irrotuslaakeri irrotetaan ja kiinnitetddn samalla ta-
voin kuin ennenkin.

Huomautus:

Marraskuusta 1965 {al. n:osta 146 350 066, moott. n:osta F 0304 811)
olkaen on Karmann-Ghia-mallien 1,3 i moottoriin asennettu
hammastukseltaan muuttunut vauhtipydré (130 hammasta 109:n
asemesta).

Poikkeustapauksissa voi ndissd autoissa ilmetd muutiuneen
asennuksen vuoksi vauhtipydrdn aiheuttamaa vihellystd.

Témé voidaan poistaa seuvraavasti:

1 a - Mahdolliset valupurseet poistetaan kampikammiossa ole-
vasta kytkinkotelon tuuletusputkesta.

b - lgysteet poistetaan kampikammion keskitysiaipan sisdisi-
vulta.

2~ Kytkinkotelon tergvét sdrmdt pyoristetddn. Erityistd huo-
miota on talléin kiinniteftévé laippothin moottorin kiin-
nitysruuvien reikien kohdalla.
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Moottorin purkaminen ja kokoopano

A

Moottorin purkamisen ja kokoonpanon helpottamiseksi suositellaan seuraavaa jarjestystd eri tyovaiheiden
suorittamiseksi:

Purkaminen

1 - Moottoridljy lasketaan pois.
2 - Moottorin etu- ja takalevy poistetaan.

3 - Polttonesteputket ja ilmansuodatin irroite-
taan.

4 - Kaasuttaja irroitetaan.

5 - Virranjakajan ja sytytyskelan vililli oleva
johdin irroitetaan.

6 - Puhallin ja fatausdynamo irroitetaan.

7 - Imuputkisto esilimmityslaitteineen ja sy-
tytysjohtimien suojaputki irroitetaan.

8 - Pakoputkisto irroitetaan.

9 - Polttonestepumpun suojalevy irroitetaan.

10 - Limpimin ilman ohjainkotelot irroitetaan.

11 - Kuristusrenkaan akseli hellitetiin ja oikea
J
ja vasen sylinterinvaippa poistetaan.

12 - Kytkin puretaan.
13 - Hihnapydrd vedetiin irti.

14 - Hihnapydrdn alapuolella oleva suojalevy
irroitetaan.

15 - Oljypumppu irroitetaan.

16 - Polttonestepumppu irroitetaan.

17 - Virranjakaja irroitetaan.

18 - Virranjakajan kiyttdakseli irroitetaan.

19 - Sylinterinkansien suojukset irroitetaan.

20 - Avaajavipujen akselit irroitetaan.

21 - Sylinterinkannet irroitetaan.

22 - Tyontdtangot suojaputkineen irroitetaan.

23 - Sylinterien alla olevat ohjainlevyt irroite-
taan.

24 - Sylinterit vedetain irti.

25 - Midnnit irroitetaan,

26 - Oljynjaahdytin irroitetaan.

27 - Vauhtipyora irroitetaan.

28 - Oljynsuodatin irroitetaan.

29 - Kampikammio puretaan.

30 - Nokka-akseli ja kampiakseli nostetaan pai-
koiltaan.

Kokoonpano

Kokoonpano tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessa. Seuraavat luvut sisiltivit kokoonpanossa huomioon-
otettavia erikoisohjeita.
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Suojalevyjen irroitus ja kiinnitys

Irroitus

llmanohjain- ja suojalevyjd irroitettaessa ja kiin-
nitettdessd on edullisinta kayttdd seuraavaa jir-
jestysta:

1 - Moottorin takalevy irroitetaan ennen moot-
torin irroitusta.

2 - Moottorin etulevy irroitetaan.

3 - Puhallinkotelo ja latausdynamo irroitetaan.

4 - Polttonestepumpun suojalevy irroitetaan.

5 - Lampiman ilman ohjainkotelot irroitetaan
pakoputkiston irroituksen jalkeen.

6 - Vasen ja oikea sylinterinvaippa irroitetaan.

7 - Hihnapydrin alapuolella oleva suojalevy
irroitetaan hihnapyoérin irroituksen jilkeen.

8 - Sylinterien alla olevat ohjainlevyt irroite-
taan tydntotankojen suojaputkien irroituk-
sen jilkeen.

1 - Moottorin takalevy 5 - Limpimin ilman ohjainkotelo
2 - Moottorin etulevy 6 - Sylinterinvaippa

3 - Puhallinkotelo 7 - Suojalevy

4 - Suojalevy

Kiinnitys
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Sylinterien alla olevat ohjainlevyt on ase-
tettava paikoilleen ennen tyont8tankojen
ja niiden suojaputkien asentamista. Ohjain-
levyjen tiukkuus on samalla tarkastettava.

Tarvittaessa on ohjainlevyji taivuttamalla
varmistauduttava siitd, etti ne ovat tiu-
kasti sylinterinkannen vaarnapulttien varsi>
vasten eiviatkd kalise tai putoa pois ajon
aikana.

2 - Sylinterinvaippojen kiinnityksen yhteydessd
on sytytystulppien kumisten suojustuppien
kunto ja tiiviys tarkastettava.

3 - Puhallinkoteloa kiinnitettdessd on sylinte-
rinvaippojen levyjen sulkeuduttava tiiviisti
puhallinkotelon ympirille.

4 - Ennen moottorin etulevyn kiinnitystd tar-
kastetaan kumitiivisteen kunto.



