Sahkolaitteiden selostus

Y W-henkiloauto

Latausgeneraattori

Sahkélaitteiden nimellisjénnite on 6 v. Jinnitessatdinen latausgeneraattori, teholtaan 130 wattia kier-
rosnopeudella 2600, kehitt44 akun latausvirran sekd virrankuluttajien vaatiman virran. Latauksen merkki-
lamppu on kojetaulussa alhaalla vasemmalla.

Kdynnistinmoottori

Moottori kiynnistetiin 0,4 hv siirto-kierretyyppiselld kiynnistinmoottorilla, kdynnistinnappi on koje-
laudassa vasemmalla. Kdynnistinmoottoriin rakennettu magneettikytkin siirta4 kdynnistys-hammaspyérin
ja kytkee virtapiirin.

Akku

Kolmikennoisen akun jannite on 6 volttia ja varautumiskyky 70 amperituntia, jos purkausaika on 20
tuntia. Akku on sijoitettu takaistuimen alle oikealle ja kiinnitetty metallisella sidevanteelia. Akun
minus-napa on maadoitettu.

Sytytys

Akkusytytykselld toimiva sytytys on varustettu sytytyskelalla ja virranjakajalla, jonka sytytysennakon
sddtad itsetoimiva keskipakosdadin. Sytytys kytketddn kojelaudassa oikealla olevasta sytytyslukosta tai
ohjausputkelle jilkeenpiin asennetusta, yhdistetystd ohjaus- ja sytytyslukosta.

Valot

Molemmat valonheittimet, kauko-, I4hi- ja pysikdintivaloineen, on upotettu lokasuojiin. Niiden heijas-
timet voidaan tarvittaessa helposti s#itdi sekd sivu- ettd korkeussuunnassa. Valokatkaisija on moni-
vaiheinen vetokatkaisija. Kauko- ja lahivalojen vaihto suoritetaan kytkinpolkimesta vasemmalle sijaitse-

" valia valonvaihtajalia.”

Ainen merkkilamppu kojetauiun yiaosassa paisa, Kun kaukovaiot on Kytkettynd.

Kummassakin lokasuojassa on takavalo ja takaluukussa numerovalo. Jarruvalot ovat samassa kotelossa
takavalojen kanssa. Jarruvalot kytkee Export-mallissa jarrujen passylinterilld oleva jarruvalokatkaisija.
Standard-mallissa on jarruvalokatkaisija rungonpiin kannen alla. Sen kytkee mekaanisesti jarrunkiyttd-
kisko.

ltsetoimiva &ljypainekatkaisija on kytketty kojetaulussa oikealla alhaalla olevaan vihreddn merkkivaloon,
jonka avulla valvotaan moottorin ljynkiertoa.

Vasemmassa kattopaarteessa ovenpielen ylipuolella oleva sisivalo kytketdin kojelaudan alla vasemmalla
olevalla vipukatkaisijalla. Ovikatkaisija kytkee Export-mallissa sisivalon ovea avattaessa. Vipukatkaisijalla
voidaan sisivalo sammuttaa, vaikka ovi olisikin auki. Kiintimilld vipukatkaisijaa oikealle sytytetdin
mittarivalot.

Vasemmalla etukannen lukon vetonupin vieressi on pistorasia siimalamppua varten.

Sihkovarusteet

Sahkokiyttdinen dinitorvi kytketiddn ohjauspydrin keskelld olevalla painonapilla ohjausputkeen asen-
netun liukukoskettimen vilityksell4.

Ohjauspyérin alla olevalla suuntaviittojen katkaisijalla kytketd4n molemmin puolin ovien taakse koriin
upotetut suuntaviitat. Nim4 on varustettu tarkkailukoskettimella, jolla uloskddnnetty suuntaviitta
sytyttdd nopeusmittarissa olevan punaisen kaksoisnuolen.
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Lasinpyyhkijdiden moottori kytketdin kojelaudassa olevalla vetokatkaisijalla. Export-mallissa palautu-
vat lasinpyyhkijit itsetoimivasti alas oikealle lepoasentoonsa, kun virta katkaistaan,

Valonheittimien, lasinpyyhkijoéiden moottorin ja d4nitorven varokerasia on edessi polttonestesailion
vasemmalla puolella. Toisessa varokerasiassa, joka on kojelaudan takana, on jarru- ja takavalojen, suunta-

viittojen, sisivalon ja pistorasian varokkeet.

Yhdell4 kolmi- ja yhdelld yksinapaisella liitinkappaleella kytketdidn runkoon ja koriin kiintedsti asennetut
johtimet.

Mittarit

Nopeus- ja matkamittaria kdyttdd vasen etupydri taipuisan akselin vélityksella.

Huomautus

Sahkélaitteiden korjaukset rajoittuvat pidasiallisesti viallisten tai kuluneiden osien vaihtoon ja johdinverkoston huoltoon.
Yiikuormitusten ja jinnitehivididen vilttimiseksi on viallisia kaapeleita vaihdettaessa ehdottomasti kidytettivd poikki-

pinnaltaan alkuperiisid vastaavia.

»Bosch»-osien korjaukset on suoritettava mahdollisuuksien mukaan Bosch-huoltokorjaamoilla. Seuraavissa kappaleissa
annetaan sihkolaitteiden tarkastukseen ja hiirididen paikallistamiseen tarvittavat ohjeet.

Huomio!

Oikosulkujen valttimiseksi on kaikkien sihkélaitteiden korjaustdiden ajaksi akun plus-kaapeli
irroitettava.

VW-Transporter

VW-Transporterin sahkdlaitteet ovat periaatteessa samanlaiset kuin VW-henkildautossakin, mutta katkaisijoiden ja

varokkeiden sijainti ja kytkentikaavio ovat erilaiset.
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Jannitesadteinen latausgeneraattori on varustettu sen padile sijoitetulla jannitteensaatimelld Bosch

RS/TAA/180/6/A 4.
Teknilliset arvot

Nimellisj@nnite: 6V
Nimellisteho: 180 W
Huipputeho: 270 W

Nimelliskierrosnopeus: 2500 r/min
Kytkentakierrosnopeus: 1660—1950 r/min

180 W nimellisteho pyérimisnopeudella 2500 r/min vastaa moottorin pydrimisnopeutta n 1385 r/min —
48 km/h 4.vaihteella ajetfaessa. Generaatfori on kiinnitetty generaatiorin kannattimeen kiristysvyon
avulla. Ankkuri on laakeroitu kummaltakin puolelta olkakuulalaakereilla: Kollektorin puoleisessa
akselin p&assa on saddettava kiilahihnapyérd, kun taas akselin toinen paa tydéntyy puhallinkoteloon

kannattaen puhallinpyérad.
J&nnitteensaatimelld on kaksi fehtavaa:

Se kytkee generaattorin sahkolaitteisiin kun kierrosnopeus on riittévan suuri (kytkentakierrosluku) ja
katkaisee yhteyden kun jannite alenee alle akun latausjdannitteen kierrosnopeuden ollessa pieni. Taten
véltetdén akun purkautuminen generaattorin kautta moottorin seisoessa. Toisaalta jénnitteensaadin
saatad generaattorin tuottamaa jénnitettd. Pienentémalla tai oikosulkemalla kenttékaamien lapi kul-
kevaa séatévirtaa pidetddn generaattorin jannite vakiona tietyissa rajoissa (saatéjannite). Jannitteen-
sGatimen sadtdelimessd oleva virtakédmi suojaa generaattoria ylikuormittumiselta huolehtimalla siita,
ettd maksimitehoa rajoittavaa virran voimakkuutta ei yliteta.

On ofettava huomioon, ettd tietyn generaattorin yhteydessd saadaan kéyttad vain jannitteensadadinta,

- joka vastaa generaatiorin nimellistehoa. Korkeampitehoinen jénnitteenséédin ylikuormittaa generaat-

_laitteet eivat saa riittdvésti viraa,
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toria kun taas matalampitehoinen estdd generaatiorin kaytén taydellé teholla, joten akku ja kulutus-

Huomautus:

Toiminimi Bosch on muuttanut fuotteitfensa tyyppimerkinidja. Generaatioreista ja jénnitteensadatimista ei endd
ilmoiteta nimellisarvoja, vaan kytkentd- tai huippuarvot. Aikaisemmin kaytetyn tehoarvon asemesta ilmoitetaan

nyt virranvoimakkuuden huippuarvo.

Esimerkiksi 180 W generaatiorin merkinta on nyt:

EG (L) 7 V 45 A 27. Kirjaimet ja luvut tarkoittavat:

E = rungon halkaisija 90 mm
G = generaatiori
(L) = vasemmalle kiertava
7V = 7 voltin kytkentdjannite
45 A = 45 ampeerin huippuvirta
27 = nimelliskierrosluku 2700 ¢/min
Tyypin 1 j@nnitteensaatimen merkinta on:
TA 7V 45 A, Kirjaimet ja luvut tarkoittavat:
TA = kaksielementtinen séadin
7V = kytkentajannite
45 A = huippuvirta

Jos siis generaattorin tai jdnniffeensddtifimen merkinndissé on tunnus 7 V fai 14 V, sen nimellisj@nnite on 6 fai
vastaavasti 12 volftia.

Huomauvfus:

Edell& mainittuja Boschin tyyppimerkintdja ei kayltetd Volkswagentehtaan teknillisissé painotuotfeissa. Niissa
kéytetaan edelleenkin ainoastaan VW-osanumeroita, jotka on merkitty my&s kaikkiin Boschin laitteistoihin.
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Huomautus:

2. 8. 1965 {al.n:osta 146 000 003, mooft. n:osta F 0 000 001) alkaen asennetaan kaikkiin VW-Karmann-Ghia-mallei-
hin t&hén saakka asennetun @ 95 mm generaattorin asemesta 180 W generaattori, jonka halkaisija on 105 mm.
Se kytkeytyy aikaisemmin kvin tdh&n saakka kdaytetty generaattori. Muutoksen ansiosta akku latautuu entistd
nopeammin varsinkin ajetfaessa vain lyhyité matkoja tai kaupunkiajoa. Generaattoria Bosch 131 903 021 ei voida
ilman muuta asentaa aikaisemmin valmistettuihin autoihin, koska my&s generaattorin kannatin ja puhallinkotelon

kansi ovat muuttuneet.

Teknilliset arvof:

Nimellisteho 180 W
Huipputeho ) 270 W
Nimellisjé@nnite 6V
Nimeliistehon kierrosnopeus 1700 r/min

Kytkentakierrosnopeus 1000—1050 r/min

Kytkentdjannite 6,2—68YV
Takavirta 2—55A
Saatdjannite tyhjakaynnilla 73—8,0V
Saatdjénnite kuormitettuna 6,3—7,2V
Kuormitusviria 34 A

Kierrosnopeudet on mitatty generaatforin akselilta. Jannite- ja virta-arvot patevat +20° C lampétilassa.

Tarkastuksessa on noudatetiava korjausohjekirjoissa annettuja yleisia ohjeita.

Jannitteensadidin

Samalla on ryhdytty asentamaan vutta jénnitteensaddintd. Karmann-Ghia-Coupéssa se ei ole enGd generaattorin

o

paallg, vaan moottoritilassa vasemmalla.

Kaikki generaattorin ja jdnnitteensaatimen liitokset
on nyt tehty pikaliittimilla. Liittimien D+ ja DF
vaihtumisen estémiseksi liitin D+ on kooltaan
suurempi. Samanlaista pistoketta kdaytet&iéin myés
jannitteensé&timen liittimissé D+ ja B-+. Generaatfo-
rin ja jannitfeensadtimen korjauksissa on pikaliitti-
mien kunnolliseen tivkkuuteen kiinnitettéivé huomiota
generaattorivikojen vélttamiseksi.
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Mo;moriosai

Uuden generaattorin kdyttéén oton yhteydessé ovat myds puhallinkotelo ja sen kansi muuttuneet.

Generaattorin irrotus ja kiinnitys tapahtuu sa-
malla tavoin kuin tahén saakka kaytetyn gene-

raatiorin.

Generaattori 131 903 021 tarvitsee puhallusjadh-
dytyksen. Sen vuoksi asennetaan yhdessd téman
generaatforin kanssa muutettua mallia oleva
puhallinkotelon kansi.

Generaattori on kiinnitettava puhallinkotelon

kanteen kuvan esittamalla tavalla.

Yl&nuoli

Alanuoli

= j&&hdytysilman tuloaukko

liittimet

Generaattori on asennetfava puhallinkoteloon siten, ettd jadhdytysilman tuloavkko on alaspdain.

Ellei tatd ohjetta seurata, generaatiori ei saa riittévad jaahdytysta ja voi vahingoittua.

Generaattorin toiminnan ja tehon tarkastus

Tarkastuksessa on noudatettava sivulla E-2/11 annettuja ohjeita. Tarkastusarvot on koottu seuraavaan

taulukkoon.

S&atdéjannite Saatéjannite Kytkenta- KytkentGjénnite Nimellisteho
tyhjakaynnilla kuormitettuna kierrosnopeus
\4 v r/min v w
180
(6 V jannitteella
7,3—8,0 6,3—7,2 1000—1050 6,2—6,8 ja 1700 t/min kier-
rosnopeudella)
Huomautus:

Elokuusta 1966 (al.n:osta 117 000 001) alkaen asennetaan kaikkiin tyypin 1 malleihin (erditad vientimaita ja 1,21
moottorilla varustettuja Limousineja lukuunottamatta) sama 6 V generaattori, jota malleissa 141—144 on kaytetty

jo elokuusta 1965 l&htien (ks. sivu E-2/1a).

Tekniset arvot ja korjausohjeet on annettu sivulla E-2/1a. Lisdksi on noudatettava seuraavia ohjeita:

Taysin purettua generaatioria koottaessa on pidettéivd erityistd huolta siitd, ettd napakenkien ja ankkurin valinen
ilmarako on molemmilla puolilla yht& suuri. Ellei ndin ole asianlaita, ei generaattori saavuta pienilla Rierrosno-

peuksilla ohjeenmukaista lataustehoaan.

Tarvittaessa on aikaisin kytkeytyvat generaattorit annettava erikoiskorjaamon huollettavaksi ja korjattavaksi.
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Huolto

Generaatiorin kuulalaakerit on taytetty Bosch-kuumalaakerirasvalla eivatké ne tarvitse normaalisti
lainkaan huolioa. Téaytd, jota ei missé@dén tapauksessa saa suorittaa tavallisilla rasvoilla, on yleensa tar-
peen vain generaattorin iayskor}auksen yhteydessa. Vikatapauksissa fai kor;cusfen yhieydessa on
hiilien kulunelsuus tarkastettava ja loppuunkuluneet hiilet vusittava,

Latauksen merkkilamppu

Latauksen merkkilamppu (punainen) on kytketty jannitteens&étimen liittimien 15 ja 61 valilla olevaan
johtimeen ja se syttyy kun syfylys kytket&&n. Moottorin kaynnistyksen jélkeen lamppu sammuu niin
pian kuin generaatforin jannite l&dhenee akun jannitetta.

Lampun avulla valvotaan samalla myds kiilahihnan ja puhaltimen toimintaa. Jos kiilahihna katkeaa,
generaattori puhallinpyérineen pyséhtyy ja lamppu syttyy.

Lampputyyppi:
Merkkilamppu 1 6 Y 1,2 W DIN 72 601

Lampun vaihto

Nopeusmittarin takana olevaan merkkilamppuun
adstdan kasiksi avaamalla etukansi ja poista-

malla kojelaudan suojus.

1 - Lampunpidin lamppuineen vedetadn irfi
nopeusmittarista,

2 - Lamppua painetaan kevyesti ja kdannet&én
samalla jonkin verran vastapdivadn, jolloin
se voidaan vet&d irti.

3 - Uusi lamppu kiinnitetéén vastakkaisessa jar-
jestyksessd.

Generaattorin ja jdnnitteensddtimen tarkastus

Latauksen merkkilampun ohjeenmukainen sammuminen kdynnistdmisen ja moottorin pyérimisnopeuden
suurenemisen jalkeen ei anna mitddn takuuta siita, ettd jannitteenséatimen sd&té on oikea ja efta
akku saa riittavéan latauksen, Generaattori voidaan tarkastaa paikalleen asennettuna. Sitd varten tar-
vitaan volftimittari (kiertokelamittari, 0—30V) ja ampeerimittari (kiertokelamittari, 50—0—50 A).
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Johdin irrotetaan jannitteensGatimen liitti-
mesta B+ (51). Volttimittarin plusnapa yhdis-
tetadn jannitteensaatimen liittimeen B+ (51)
ja miinusnapa runkoon.

Moottori kéynnistetaén. Kierrosnopeuden
kohotessa hitaasti joutokdynnistés (n. 500
r/min) arvoon 3500—4000 r/min {generaat-
torin kierrosnopeus vastaten moottorissa
1895—2220 r/min) pitd& osoiltimen ensin
hypé&té O:sta 6—7 volttiin ja sitten sé&timen
s&adoén olessa oikea arvoon 7,4—8,1 V.
(Tarkasti 8,1 V +20° C lampétilassa).

Moottoria pyséytettdesséd osoittaa osoitti-
men hyppdys 6 voltista O:aan jo ennen
moottorin taydellistd pyséhtymistd, etté jén-
nitteensaatimen kosketin ei ole tarttunut
kiinni.

Huomautus:

Tyhjdkdyntijdannitteen tarkastus

los generaattorin liittimen D+ ja jénnitteensdatimen liittimen D+ vdlinen johdin katkeaa moottorin k&ydessé,
ovat generaattorin kenttékééamit vaarassa palaa. (Jannitteensadadin toimii silloin ilman kuormitusta ja sé&&tad
kentt&jénnitteen maksimiarvon suuruviseksi.)

O
Korjaustdissé on ehdotfomasti huolehdittava siitd, ettéd mainitut johtoliittimet ovat tivkasti kiinni.

N
t

w
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Generaattorin tarkastus ilman sdddintd

- Molemmat saatimestd fulevat johtimet irrote-
taan.

Ceneraattorin johdin F (DF) yhdistetddn
maahan (D—),

Volttimittarin plusnapa yhdistetdén gene-
raattorin johtimeen + (D+) ja miinusnapa
macahan (D—).

Generaatioria kaytetddn hetkinen alla mai-
nituilla  kierrosnopeuksilla. Generaatiorin
antaman jannitteen on 1alléin noudatetiava
seuraavia arvoja:

r/min tulojé@nnite
1500 n. 6V
3000 n. 18V

5 - Ellei generaattori anna jannitettd tai jannite

on liian pieni, niin se on irrotettava ja tar-
kastettava.

(Pikatarkastus)

D+

DF
D-¢

Huomio!

Tarkastus saa kestad kummassakin tapauk-
sessa vain muutamia sekunteja, koska
muuten generaattorin kenttak&émi palaa.

Huomautus:

Tietyissd s@doloissa voi kollektorille muodostua gra-
fiittikerrostumia, jotka voidaan poistaa hienolla kiil-
lotuskankaalla generaattorin kiinnitettynd ollessa.




Latausvirran tarkastus

Myés saétimen ollessa oikein séadettynd voi sat-
tua, ettd akku ei lataudu tarpeeksi.

Latausvirran tarkastus tapahtuu seuraavasti:

1 - Akun miinu$johdin irrotetaan.

Jdnnitteensddtimen pikatarkastus

Akun lataustilasta riippumatta voidaan jannit-
teenséddin tarkastaa volttimittarin, ampeerimif-
tarin ja saatévastuksen (R) avulla, jonka taytyy
kestad virranvoimakkuudet aina 50 ampeeriin
saakka.

a -~ Volttimittari 0—30V (kierfokelamittari).

b - Ampeerimittari 50—0--50 A (kiertokelamit-
tari). .

¢ - Saatdvastus (R), kuormifettavuus 50 A,

Tarkastus voidaan suoritfaa moottorissa tai koe-
penkissa.

1 - Johdin irrotetaan jéannitteensddtimen liitti-
mesté B+ (51).

2 - Saatovastus kytketadn sarjoan ampeerimit-
tarin kanssa liittimen B+ (51) ja rungon
valiin,

3 - Volttimittarin + pqp'alkyfkeiéén liittimeen
B+ (51) ja miinusnapa generaattorin run-
koon. ’

2 - Johdin irrotetaan jé@nnitteensadtimen liitti-
mestd B+ ja johtimen sek& liittimen valiin
kytketaan sopiva ampeerimittari (mitta-alue

50-—0-—50 A).
3 - Akun miinusjohdin kytketaéan j&lleen..

4 - Moottorin annetaan kdydé suurehkolla no-
" peudella ja normaalit virrankuluttajat kyt-
ket&an toimintaan.

5 - Jos ampeerimittari ei talléin osoita kulutusta,
niin jannitteens@dadin on rikki ja se oh vusit-
tava.

6 - Moottorin kierrosnopeus pienennet&én hi-
taasti jalleen joutokaynnille. Ampeerimittarin
osoittimen on talldin siirryttava 0-pisteen yli
negatiiviselle alueelle. Mittari osoittaa tal-
16in, ettd takavirtaa virtaa akusta generaat-
toriin. Hivkan ennen joutok&yntinopeuden
saavuttamista taytyy jannitteensdatimen kat-
kaista virta ja osoiftimen siirty& nollaan.
Mitatun latausvirran  voimakkuudesta  ei
voida arvostella jénnitteensGatimen saatoq,
koska latausvirran voimakkuus riippuu my&s
akun lataustilasta.

A -—
S0-50A

Huomio!

Vain lyhyita johtimia, joiden poikkipinta
on vahintaén é mm?, tulee kayttad. Liitok-
set ja maadoituskosketus taytyy suorittaa
huolella suurten ylimenovastusten ja virhe-
mittausten véalttamiseksi.

4 - Moottori kdynnistetédn ja generaattorin
kierrosnopeuden ollessa 4000 +/min ja kuor-
mituksen ollessa 45 A taytyy jdénnitteen olla
véhintéan 6—7,15V.



.r

+ Prinfed in Germany

« finnisch - 532.201.71

+200/65

N

RL ®

Merkkilampun palaminen ajon aikana

Jos punainen latauksen merkkilamppu palaa ajon aikana, generaattorin ja jénnitteensGattimen ollessa kun-
nossa voi vika olla efsittdvissé@ liian suuresta jénnitehdviostd johtimessa jannitteensaatimen liittimen B+ ja
merkkilampun valilla. Tamd jannitehévid voi syntyé avion séhkélaitieiden seuraavissa kohdissa:

J&nnitteenséadin, liitin B+ Sytytys- ja k&ynnistyslukko, liitin 30
Valokytkin, liitin 30 Sytytys- ja kéynnistyslukko, liitin 15/54
Sulakerasia, liitin 30 (1. sulake alhaalla) Sulakerasia, liitin 15/54 (sulake 8 alhaalla)

Edelld mainitut liitokset ja pikaliitfimet on tarkastettava. Talldin on tarpeen suorittaa seuraavat tyst:
a

1 - Moottori kéynnistetdén ja sen annetaan kayda tyhjakayntiad huomattavasti nopeammin.
2 - Kaukovalot, lasinpyyhin ja vilkkuvalot kytket&én.

3 - 4 m pituisen ja poikkileikkauseltaan 2,5 mm? suurvisen johtimen molemmat pa&t kuofitaan eristeesta ja joh-
timen toinen p&d kytketdan j&nnitteensadtimen liitimeen B+.

4 - Johtimen vapaalla p&dlla kosketetaan yllé olevassa luettelossa mainittuja kohtia. Samalla tarkkaillaan la-

tauksen merkkilamppua.

5 - Jos lamppu sammuu jotakin liitosta kosketettaessa niin vika on I8ydetty. Témén liifoksen ja edelld kokeillun
liitoksen valilléd on jannitehdvidita, joka saa aikaan merkkilampun palamisen.

Janniteh&vid voi aiheutua I8yhistd liitoksista, huonoista kytkimien koskettimista tai viallisista johtimista. Vialliset
osat on uusittava ja 186yhé&t tai hapettuneet liitokset kunnostettava,

E-2
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T it YW 113903021 C
SERVICE YYPP! .

Jannitesaateinen generaattori on varustettu jannitteensdatimellé tyyppi VW 113 903 801 C.
Latausgeneraattorin irrotus ja kiinnitys, toiminnan ja tehon, hiilien ja kollektorien kuten my&s ankkurin ja kent-
tédk&amien tarkastus tapahtuu kuten Bosch latausgeneraattorissa. Hiilet voidaan vaihtaa generaatforin ollessa

asennettuna paikalleen.
Téssé kappaleessa kuvataan ainoastaan Bosch generaatiorin korjauksista poikkeavat tydt.

Teknilliset tiedot

Nimellisj@nnite 6V Nimellispydrimisnopeus 2400 r/min
Nimellisteho 180 W Kytkentapydrimisnopeus 1350-—1600 r/min
Huipputeho 270 W Nollatehopy&rimisnopeus 1500 r/min

Huolto

Generaattorin kuulalaakerit on téytetty kuumalaakerirasvalla eivatkd ne farvitse tavallisesti mitaan erikoista
huoltoa. Uudelleentdyttd — Bosch kuumalaakerirasvalla eiké missddn tapauvksessa tavallisilla voiteluaineilla —
tapahtuu yleensd vain generaattorin kunnostfustdiden yhieydessé.

T&lldin on myds hiilien kuluneisuus ja herkkdliikkeisyys tarkistettava. Kuluneet hiilet on vusittava. Saadin ei tar-

vitse mit&éan huoltoa.

Jannitteensdddin

Sddtimessé ei ole mitddn vaihdettavia kuluvia osia, eikd sitd voida korjata VW-korjaamossa. Taten ei pida
poistaa s&dtimen suojakantta. Mahdollista takuuvaatimusta ei huomioida, mikali todetaan, etid suojakansi on
avattu. Tarvitiaessa on sdadin kokeiltava sellaisen generaatforin yhteydessd, jonka tiedetédén toimivan moitteet-

tomasti.

Generaattorin purkaminen ja kokoonpano

Purkaminen

1 - Hihnapyérd valilevyineen poistetaan.

N
1

Puhallinpyérén erikoismutteri avataan erikoisa-
vaimella VW 112 ja puhallinpyérd valilevyneen,
napoineen ja killoineen poistetaan.

3 - Puhdallinkansi jaykistelaippoineen irrotetaan.

4 - Jannitteensdadin irrotetaan.
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- Painerengas
- Pidinrengas

1 - Erikoismutteri
2 - Napa

3 - Laakerikilpi
4 - Vélirengas

5 - Huoparengas
6

7

9 10 M

- Kuulalaakeri
- Suojalevy

- Kiila

- Vdlirengas
- Ankkuri

- Kiinnityslevy
- Painerengas
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15 - Laakerikilpi

16 - Napa
17 - Runkopultti
18 - Runko

19 - Sylinteriruuvi
20 - Jannitteensaadin

Kenttak&amin liiténta irrotetaan plusharjanpiti-
mestd,

Hiili&é kohotetaan irli kollekiorista ja ne kiinnite-

ta&n harjajousien avulla.
Molemmat runkopuliit ruuvataan irti.
Laakerikilpi harjoineen vedet&dn irti, Paineren-

gas, huoparengas, kiinnitysrengas ja vdlirengas
poistetaan.

9 - Puhallinpyéréan puoleinen laakerikilpi ankkurei-

neen vedet&én ulos generaattorin rungosta.
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10 - Kollektorin puoleinen kuulalaakeri suojalevyi-
neen puristetaan irti ankkuriita korjauspuristi-
messa YW 400 kayttden tyokaluja VW 401 ja
YW 408,

Kuulalaakerin alle on sijoitettava 2,5 mm paksu
peltilevy, joka on oheisessa piirroksessa annettu-
jen mittojen mukainen
a= 6 mm c = 100 mm
b= 70 mm e = 2,5 mm
r = 11 mm °

11 - Valirengas poistetaan.

12 - Kiinnityslevyn kaksi ruuvia ruuvataan irti puhal-
linpyéréin puoleisesta laakerikilvestd. Laakeri-
kilpi vedetaan irti.

13- bepcrenéas j’a’ ‘pcirylnererymgc»s’ pmsfefcan '

14 - Kuulalaakeri kiinnityslevyineen puristetaan kor-
jauspuristimessa YW 400 irti kuten kollektorin
puolelta.

15 - Tarpeen vaatiessa voidaan kentték&amit irrot-
taa generaatforin  rungosta erikoistydkalulla
kaapelikenkien irtijuottamisen jdalkeen.

Tarkastus

1 - Osien kuluneisuus, kdami~ ja maavuodot tarkas-
telaan ja tarvitfaessa ne uusitaan.

2 - Mikali kollektorissa esiintyy kulumis- ja tai palo-
jalkia, niin taytyy se sorvata ja kiilloittaa. On
erikoisesti kiinnitettdvé huomiota ankkurin tark-
kaan keskitykseen. 0,02 mm soikeutta ei saa
ylittéd. Kollekforin pieninta sallittua halkaisijaq,
32 mm ei saa dlitfaa.

3 - Harjajousien esijannitys tarkastetaan generaat-
torin ollessa kokoonpantuna. Ohjeenmukainen
esijénnitys on 450 *25g ja se voidaan mitata
jousivaa'lla. Liian suuret poikkeamat johtavat
tehohdvidihin ja kollekforin ennenaikaiseen ku-

lumiseen.

4 - Laaokerit pestaan huolellisesti bensiinisséd ja ne
taytetadn Bosch kuumalaakerirasvalla.

Kokkonpano

Kokoonpano tapahtuu vastakkaisessa jérjestyksessa.
Seuraaviin seikkoihin on erikoisesti kiinnitettava

huomiota:

1 - Puhallinpyéran puoleinen laakerikilpi kootaan,
huoparengas pannaan syvennykseensd, paine-
rengas ja laakeri sijoitetaan poraukseen ja kiin-
nityslevy ruuvataan kiinni.



2 - Koottu laakerikilpi puristetaan paikalleen kor-
jauspuristimessa VW 400 kayttden fydkaluja
VW 401 ja VW 409. Vdalirengas fyénnetddn pai-
koilleen.

3 - Kollektorin puoleinen kuulalaakeri ja peitelevy
puristetaan paikalleen korjauspuristimessa YW
400 kaytaen tydkaluja YW 401, 412 ja 421,

4 - Ennen tayskorjatun generaattorin asennusta tay-
tyy sen napaisuus akun suhteen maarétd, sen on
kaytavé sen vuoksi hetkinen moottorina.

Talldin on sailytettdvé ehdottomasti seuraava
kytkentd: ’

Generaattorin liitin F (DF)k maadoifetaan (D—).
Akun plusnapa liitimeen + (D+).
Akun —napa maadoitetaan (D—).

Huomio!

Hetkellinen lyhylaikainenkin liittimien + (D +)
ja D— vaihtaminen aiheuttaa generaattorin
napojen vaihdon. Seurauksena on jannitteen-
sadtimen vioittuminen,

5 - Jannitteensaatimen napaisuus:

Vahva johdin liittimeen 61,
Ohut johdin liittimeen DF.

6 - Puhallinpydrén valilevyt asetetaan paikalleen
siten, ettd pydrd pyérii vapaasti puhallinkotelon
T KGRER VEITSEE s

6,5 kpm tiukkuuteen momenttivarrella ja 36 mm
holkkiavaimelia,

Generaattorin toiminnan ja tehon tarkastus

Kytkent&- Kytkenta- Takavirta Sacf.?;a"nmte Sacfo;cn'nlie Kuormifus Lataus- Nimellis-
. X e tyhjaké&yn- kuermi- . \
kierrosluku™) jénnite ) o virta virta arvot
t/min v A nillé tettuna A A
A A
45 180 W
1350—1600 6,4—6,7 2,0—9,0 7,4—8,1 6,4—7,3 34 6v
: 6:0—=67V) | 5400 t/min

*) Generaattorin kierrosnopeus
p

Kaikki arvot ovat voimassa +20° C [ampétilassa.
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Moottori kéynnistetéén 0,5 hv tehoisella, 'vasenk&ﬁsesti pyérivalla tyéntéruuvikdynnistysmoottorilla,
Kaynnistysmootiori on rakennettu padvirtamoottoriksi, joka ottamallaan suurella virralla kehittéa suuren,
védntémomentin., Kdynnistysmooftori on kiinnitetty ruuveilla vaihteistonkoteloon. Kaynnistysmoottorin

Kdynnisiysmootiori
Tyyppi: Bosch EEF 0,5/6 L 1

ankkuri on laakeroitu Compo-holkilla kayttépuolelta vaihteistonkoteloon.

Kaynnistysmoottorin kytkentd tapahtuu sytytyksen kytkemisen jalkeen kaantamalla sytytys- ja kéynnis-
tyslukon avainta edelleen oikedlle. Tallin kytkeytyy magneettikytkin ja siirtdda ensin kéynnistysmootto-
rin hammaspyéran (9 hammasta) hammaskosketukseen vauhtipydrén hammaskehén (109 hammasta)
kanssa. Liikkeensd lopussa kytkee magneettikytkin kuparikiskon avulla padvirgan, joten kdynnistys-
moottori alkaa pydrid. Samalla oikosulkeutuu magneetiikytkimen vetok&émi, ja pitokaami huolehtii nyt,
ettd ankkuri pysyy 1assa asennossa. Ankkurin akselin pyériessé tydntyy pienic hammaspyéra akselilla
olevan nousukierteen vaikutuksesta hammaskehddn aina akselilla olevaan rajoittimeen saakka.
Vauhtipyéralle voidaan nyt valittad ‘ankkurin koko vadantémomentti. Jos liikkeen alkuvaiheessa pieni
hammaspydrd t6rmad jotakin hammasta vasten, niin talléin painaa vipu hammaspyérén puolelia ole-
vaa kierrejousta kokoon kunnes magneettikytkin sulkeutuu. Pyérivé ankkuri kaantaa nyt hammaspydrad
eteenpdin, jolloin hammaspy&rda pddsee jousen painamana tunkeutumaan hammaskehdén. Heti moot-
torin kéynnistyttyé kun avaimesta hellitetéén, tulee magneettikytkin virrattomaksi, péavirta katkeaa ja
palautusjousi irrottaa hammaspyérén hammaskosketuksesta. Ellei avainta heti vapauteta moottorin
kdynnistyttyd, estdd hammaspydrén vapaakytkin ankkurin pyérimisen mukana ja siten kaynnistysmoot-

torin vioittumisen.

Sytytyslukkoon asennetfu kaksoiskdynnistyksen estosalpa estéd kaynnistyshammaspyérén tunkeutumisen
vauhtipydrdn hammaskeh&én moottorin kéydessd. Uudelleen kaynnistettéessa taytyy avainta kadantaé

aina vasempaan raja-asentoon saakka, toisin sanoen katkaista sytytys valilla.

Huomavutus:

Marraskuusta 1965 (al.n:osta 146 350 066) alkaen on VW 1300 Karmann-Ghia-malleihin asennettu kdaynnistysomi-
naisuuksien parantamiseksi uusi vapagasti esiinfydntyvd kaynnistysmootiori, jonka hammaspydrén halkaisijaa on
pienennetty. Kdynnistysmoottorin tyyppimerkinié on Bosch 141 911 021.

Samalla on vauhtipydran hammastus muuttunut (130 hammasta 109:n asemesta) ja ulkohalkaisija suurentunut,
Vauhtipydran halkaisijan suurentumisen vuoksi on myds vaihifeistonkotelo muuttunut. Kytkentéatila kotelossa on
tydstetty entistd suuremmaksi. Liséksi on kdynnistyshammaspydrén laakeriporauksen halkaisija pienentynyt 12,48

mm:sté 10,98 mm:ksi.

Uutta rakennetia oleva kdynnistysmoottori, vauhtipydrd ja vaihteistonkotfelo on aina asennetfava yhdessa. Niita ei

voi erikseen asentaa t&hén mennessa valmistetiuihin autoihin.

Tarkastusarvot:
Jannite Virta Kierrosnopeus Vaantémomentti

Tyhjaké&yntikoe 55V 52—64 A 5200—6700 t/min —
Kuormituskoe 45V 270—290 A 1000—1150 r/min 0,5 kpm
Oikosulkukoe 35V 470—510 A — —_—

Magneettikytkimen pienin toimintajénnite 33V

Ankkurin paittéisvalys 0,{—0,15 mm

Kollektorin véhimmaishalkaisija 33,5 mm

Kollektorin suurin sallittu sateisheitto 0,05 mm

Tarkastuksessa on noudatettava korjausohjekirjan ohjeitfa.
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Huomavtus:

Elokuusta 1966 {al.n:oista 117 000 001 ja 147 000 004) alkaen on vauhtipyérén hammastusta muutettu, Siksi asen-
nefaan uudella hammaspyéralia varusteftuja kéynnistysmoottoreita. Samalla on hammaspydran puoleisen akse-
linpé&an halkaisija muuttunut 12,48 mmista 10,98 mm:ksi. Tamd edellyttaa vaihteistonkotfelon laakeroinnin muu-

tosta (ks. korjausohjekirjan iukuja M ja H).

Kaikki uudet kéynnistysmoottorit on laakeroitu hammaspyéran puolelia vaihteistonkoteloon.

Ohje:

Uusia, kaynnistysmootioreita ei voida asentaa taté ennen valmisiéﬂuihin autoihin. Poikkeus: Malli 14 voidaan
varustaa vudella kéynnistysmoottorilla al.n:osta 146 350 066 alkaen.

Huolto

Kdynnistysmoottorin irrofus ja

Irrotus
1 - Akun miinusjohdin irrofetaan.

2 - Kéaynnistysmoottorin liittimesta 30 irrotetaan
kaksi johdinta.

3- Viridlukbn johdin irrotetaan kaynnistysmoot-
torin liittimesta 50.

4 - Kéynnistysmoottorin kiinnitysruuvi ja mutteri
irrotetaan.

5 - Kaynnistysmoottori irrotetaan.

Kaynnistysmoottorin irrotuksen jalkeen on vaih-
feistonkotelossa oleva kaynnistysmoottorin holk-
ki tarkastettava tulkilla YW 246 ja irrotettava
tarvittaessa  irrotuslaitteella VW 228 a. Uusi

Ankkurin laakerit ovat kestovoidellut. Kaynnistys-
moottorin irrofuksen yhteydessd tai vaihfeisto-
korjauksissa on vaihteistonkotfelossa oleva kayn-
nistysmoottorin holkki tarkastettava tulkilla YW
246 ja uvusittava jos se on hyvin kulunut. Ennen
k&ynnistysmoottorin kiinnityst& on holkki voidel-
tava moniké&yttérasvalla,

Huomauvutus:

Jos kaynnistysmoottorin hiilet on vusittava niin k&yn-
nistysmoottori on irrotettava ja purettava.

kiinnitys

holkki on pantava kuumaan &ljyyn ennen asen-
nusta ja kiinnitettava sitten asennustuurnalla
VW 222. (Ks. myds lukua "Taka-akselisto ja vaih-
teisto”).

Huomaufus:

ErikoistySkalu - VW 222a - Ké&ynnistysmoottorin
. holkin tuurna

- VW 228b - K&ynnistysmoottorin
holkin ulosvedin

Kaynnistysmoottorin holkin, jonka sisdhalkaisija on
11 mm @ ja ulkohalkaisija 13,6 mm @, irrotusta ja
kiinnitystd varten on kaynnistysmoottorin holkin tuur-
naan lisétly vastaava olake. Tallé tuurnalla voidaan
lybdé irti ja kiinni seké& vanhat eftd vudet holkit.

Edelld mainitun k&ynnistysmoottorin akseliholkin irroi-
famiseksi vaihteiston kotelosta moottori kiinnitettyn&
on kéynnistysmoottorin holkin ulosvetimeen tehty
vastaava muutos.

8/66
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Kiinnitys

Kiinnityksessd on otettava huomioon seuraavaa: 3 - Pitkd kiinnitysruuvi tydnnetddan vélikotelon
reikddn ja edelleen kaynnistysmoottorin

1 - Kdynnistysmoottorin holkki voidellaan moni- kanssa vaihteistonkoteloon.

kayttérasvalla.

2 - Valikotelon ja vaihieistonkotelon vdlinen
sauma tiivistetadn alkuperaisella YW-tiivis- 4 - Johtoliitosten puhtauteen ja tivkkuuteen on

tysmassalla D 1 a. kiinnitettadva huomiota.

Magneettikytkimen irrotus ja kiinnitys

Irrotus

1 - Kiinnitysmutterit avataan ja liitoskisko pois- 2 - Kaksi vdlikotelossa olevaa magneettikyt-
tetaan magneettikytkimesta. kimen kiinnitysruuvia rouvataan irti.

e e
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3 - Magneettikytkin vedet&an irti kohottamalla sa-
malla vetotanko yléspdin kytkinvivusta.

Vialliset magneettikytkimet on uusittava. Magneetti-
kytkimen sa&té& ei pidéd muuttaa. Uutta magneetti-
kytkintd asennettaessa taytyy vélin a laipasta veto-
tangon silmukkaan olla 19 £0,1 mm kun magneetti-
kytkin on sisédanvedettyna.

Tarvittaessa on vastamutteri avattava ja velotangon
pituvtta sGadettava sitda kiertamdalla.

Kiinnitys
Kiinnityksess@ on ofettava huomioon seuraavaa:

1 - Vdlikotelon kumitiivisteen asentoon on kiinnitet-
tavéd huomiota.

2 - Magneettikytkimen otfsapinnan ulkoreunaan lii-
mataan kapea suikale alkuperdistd muovail-
tavaa VW-tiivistemassaa D 14,

3 - Magneettikytkimen kytkemisen helpottamiseksi
kytkinvivun haarukkaan, vedetddn kaynnistin-
hammaspydraéd niin paljon ulospdin kuin mah-
dollista.

1 - Kaksi ruuvia avataan ja suojus tiivisteineen pois-

tetaan,

e

Hiilien ja kollektorin tarkastus

2 - Kayttéakselilla oleva lukkolevy aluslaattoineen

poistetaan.

e




4 - Hiilet poistetaan tdaydellisesti ohjaimistaan.

5 - Harjasilta vedet&én ankkurin akselilta. Kaksi
hiiltd juotetaan irti kenttak&dmin paistd ja har-
jasillasta sek& uudet hiilet juotetaan niiden
tilalle.

Jos kollekfori on &ljyinen tai palanut niin se voi-
daan puhdistaa bensiiniin kastetulla kangastil-
kulla, joka on kiedottu puutikun ympérille.

L=
¥

7 - Jos kollektorin pinta on kulunut epdtasaiseksi tai
jos siind on paloarpia, niin kéynnistysmooftori
on kunnostettava.

Kokoonpanossa, joka tapahtuu vastakkaisessa jar-

jestyksess&, on kiinnitetiéivé huomiota magneettikyt-

3 - Kaksi runkopulttia ruuvataan irti ja kollekiorin kimelle tulevan kumikaapelin ja peitelevyn tiivisteen
puoleinen laakerikilpi poistetaan. asentoon.

Kdynnistysmoottorin purkaminen ja kokoonpano

|

1 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

1 - Laakeritappi 9 - Kytkinvipu 17 - Aluslaatta
2 - Lukkorengas 10 - Kumitiiviste 18 - Harjasilta’
3 - Rajoitinrengas 11 - Magneettikytkin 19 - Laakerikilpi
4 - Kiinnitysruuvi 12 - Ankkuri 20 - Tasauslaatat
5 - Vdlikotelo 13 - Terdslaatta 21 - Lukkorengas
6 - Mutteri - 14 - Puristeainelaatta 22 - Tiivisterengas
7 - Jousirengas 15 - Runkopuliti 23 - Sulkulevy
8 - Hammaspy&ra 16 - Napakotelo 24 - Kiinnitysruuvit
Purkaminen
1 - Magneettikytkin irrotetaan. 4 - Kaksi runkopulttia ruuvataan irti ja laakerikilpi

poistetaan kollektorin puoleita,
2 - Kaksi ruuvia avataan ja sulkulevy poistetaan.
I yPe 5 - Nelj& harjahiilta vedetaan taydellisesti vlos piti-
: mist&an,
3 - Lukkolevy sekd tasauslaatat poistetaan ankkurin
akselilta. 6 - Harjasilta poistetaan ankkurilta.



7 - Kaynnistysmoottorin runko irrotetaan vdlikote-
losta.

8 - Ankkuri kiinnitet&&n kollektorin puoli alaspdin
ja kéynnistinhammaspyéran rajoitinrengasta lys-

d&an sopivalla tuurnalla alaspdin.

9 - Lukkorengas ja rajoitinrengas irrotetaan. Lukko-
renkaan uraan muodostunut jdyste poistetaan.

10 - Ankkuri vedet&én irti vdlikotelosta.
11 - Kytkinvivun laakeritappi  ruuvataan irti  vali-
kotelosta ja k&ynnistyshammaspydrd kytkinvipui-

neen poistetaan.

Jos kéynnistyshammaspydré on viallinen on se uusit-
tava taydellisend. Erillisia osia ei toimiteta varaosind.

Ankkvurin ja kentték&admin tarkastus

Ankkurin ja kenttdk@amien vikoja ei voida aina havaita ulkoapdin. Ankkurin, kollekforin ja kenttak&émien
tarkastus on suoritettava vastaavalla tavalla kuin generaattorissakin. Kollektorin suurin sallittu heifto on 0,03 mm.
Kollektorin minimihalkaisijaa — 34,5 mm — ei ole luvallista alittaa.

Kokoonpano

_Osat pestaan bensiinissd_ja kuivataan paineilmalla. Kollektorilaakerin Compo-holkki puhdé:i‘éfaa ain ulko-

puolelta. Kdaynnistyshammaspydré puhdisfefddn “bensiinilld vain silioin, kun se on 5ljyyntynyt eiké siirry kyl-
mdallg ilmalla, Tarvittaessa on kampiakselin tai kytkinakselin tiivisterenkaat vusittava.
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Kollektorilaakerin Compo-holkki voidaan tarkastaa
tulkilla VW 246 ja kuluneisuufta havaittaessa se voi-
daan irrottaa ja kiinnitté&a korjauspuristimessa kayt-
téen tydkaluja VW 401, VW 411, VW 418 ja VW 222,
Uusi holkki on pantava kuumaan éljyyn ennen asen-
nusta.

Kokoonpanossa on ofettava huomioon seuraavaa:

1 - Kollektorin puoleisessa laakerikilvessé oleva
holkki voidellaan monikéytérasvalla.

2 - Laakerikohdat, kytkinvipu ja k&ynnistyshammas-
pydrén nousukierre voidellaan yleisrasvalla.

3 - Ankkuri vdélikoteloineen ja kdaynnistinhammas-
pydrineen kootaan.




4 -

5 -

Lukkorenkaan kiinnityksen jalkeen on rajoitin-

‘rengas painettava lukkorenkaan pddlle. Rajoi-

tinrengas ei saa tarttua kiinni ja sen on voitava
pyoriad ankkurin akselilla.

Napakotelon ja vélikotelon vélisen kumitiivisteen
moitleettomaan asentoon on kiinnitettava huo-
miota.

Liitoskiskon kumitiiviste sijoitetaan huolellisesti
magneettikytkimeen, laakerikilpi ruuvataan run-
koon ja vdlikoteloon kohottaen samalla vali-
koteloa. :

Ankkurin pdittaisvéalyksen fulee olla 0,1—0,3 mm

jo se on saddettéva tarvitfaessa asentamalla
tasauslaattoja.

Sisdantunkeutuvan veden aiheuftamien vikojen
valtémiseksi on kokoonpanon jélkeen fiivistet-
tava seuraavat kohdat alkuperdiselld VW-tiivis-
tysmassalla D 1a:

Paditelevyssé olevat kiinnitysruuvien reidtf.
Molempien runkopulttien reidt.

Rungon ja laakerikilven vélinen sauma.
Rungon ja vélikotelon vélinen sauma.

Magneettikytkimen kiinnitysruuvien reit.

Magneettikytkimen ja vélikotelon valinen tiivis-
tyspinta on tiivistettéva alkuperdisella VW-tiivis-
temassalla D 14,
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Sytytysjarjestelmdnd on akkusytytys sytytyskeloineen ja automaattisella alipainesdadoélla varustettuine
virranjakajineen. Akkujénnite 6 V muunnetaan sytytysjarjestelmén vaatimaksi suurjannitteeksi, joka
johdetaan neljaan tulppaan oikeassa jarjestyksessd ja tarkalleen oikealla hetkelld.

Sytytyskela

Tyyppi 111 905 105 I (Bosch)

Sytytyskelan muodostaa rautasydén, jonka ymparille on k&amitty paksulankainen véhdkierroksinen
ensick&ami seké ohutlankainen monikierroksinen foisiokdami. Kelan toiminta muistuttaa muuntajan
toimintaa. Ensick&amissé kulkeva akkuvirta katkaistaan yht'akkié jonkun sylinterin ollessa sytytys-
vuorossa. Katkojan rinnatle on kytketty kondensaattori, joten muodostuu vardhtelypiiri, joka vahentad
kipindinti& katkojan kérkien valillg, joten saavutetaan tarpeeksi nopea ensidvirran hévidminen. Induk-
tion vaikutuksesta syntyy foisiokdémiin suurjannitteinen virta, joka johdetaan sytytystulppiin virran-
jakajan kautta.

Huolto Liitokset:

Liitin 15 virtalukosta
Liitin 1 virranjakajan katkojaan
Liitin 4 virranjakajaan (sytytysjohdin)

e

Sytytyskelan eristekuori on pidettava puhtaana
ja kuivana ylilyéntien ja vuotovirtojen vélita-
miseksi.

Tarkastus

Sytytyskelan kayttékelpoisuuden tarkastamiseksi
‘mitalaan-sen-synnyHaman-kipinGn-pitvuss-Tar=-
kastus voidaan suorittaa joko koepenkissa tai
moottorissa.

Kun ensin on tarkastettu, onko virrantulo ja vir-
ranjakaja kunnossa, irrotetaan johdin 4 virran-
jakajan kannesta ja pidetdan sité n. 10 mm
etaisyydell&d rungosta. Pyéritetidiessd moottoria
kéynnistysmoottorin avulla pitdd. johdon p&én
ja rungon valilld hypdtd kipina. Ellei sytytyskela
tayta tata vaatimusta, on se uvusittava, jos tar-
kastettaessa havaitaan kondensaattorin olevan
kunnossa.

Virranjakaja
Tyyppi: Bosch ZV/JU4R 3

Virranjakajan tehtdvdnd on ohjata sytytysvirta kaikille neljalle sytytystulpalle oikeassa jdrjestyksessé
jo oikealla hetkelld, Sytytyshetken saadén suorittaa virranjakajan yhteyteen asennettu alipainesaédin.

Huolto

Katkojan karkiin muodostuu kéytéssé paloarpia, jotka huomataan piening kyhmying ja syvennyksin&
(kraattereina). Yleensd namé ilmidt eivat aiheuta kaytohairiditd. Jos kuitenkin sytytyshairiditd ilmenee
niin katkojan kérjet on irrotettava ja vedettava oljykivelld. Hyvin palaneet kéarjet on uusittava.

Svytytys

E-7



Virranjakajan sisépuoli on puhdistetfava huolel-
lisesti paineilmalla. Katkojavivun livkukappale
on voideltava monikayttdrasvalla  (litiumras-
valla). Jotta rasvaa ei joutuisi missédan tapauvk-
sessa karkipinnoille, saadaan sitd painaa kat-
kojavivun ja livkukappaleen kulmaukseen vain
niin vahan kuin ohuen puulastun karjella voi-
daan oftaa.

e

1 -~ S&ététapit ja -lovi 7 - Saatéruuvi

2 - Saatdlevy 8 - Katkojan karki

3 - Palautusjousi 9 - Katkojavivun jousi
4 - Maadoitusjohdin 10 - Liitosjohdin

5 - Vetotanko 11 - Alipainerasia

6 - Kondensaattori

On varoftava, eftd oljya ei péase katkojan
kéarkiin

Pyérrin ja virranjokajan kannen nelja kosketin-
segmenttid ovat kdytdssa tapahtuvan kipindinnin
johdosta alttiina tietylle kulumiselle, Hé&iridita
voi ilmetd, jos kannen eristeaineessa fai pyorti-
messd tapahtuu  lapilyéniejé.  Virranjakajan
kansi on pidettava siséa- ja ulkopuolelta kuivana
ja pubtaana vuotovirtojen ja kipindiden ylilyon-
tien valttamiseksi. Kantta paikalleen asetettaessa
on varmistauduttava siitd, ettd kannessa pyér-
rintd varten oleva joustava hiili on paikallaan.

Katkojan kérkivalin séaté
Karkivélin séatédmiseksi menetell@én seuraavasti:
1 - Virranjakajan kansi ja pyérrin poistetaan,

2 - Kampiakselia liikuttamalla kierret@éan vir-
ranjakajan kaytdakselia, kunnes nokka ko-
hottaa katkojavipua.

3 - Katkojalevyn kiinnitysruuvi avataan,

4 - Ruuvitaltta asetetaan kahden pohjalevyssa
olevan tapin véliin seké& katkojalevyssé ole-
vaan loveen, Ruuvitalttaa k&antdmallé saa-
detaan karkivaliksi 0,4 mm.

5 - Kiinnitysruuvi kiristetaan.

Huomio!

On vdltettavd saattamasta #sketinpin-
toihin rasvaa tai 6ljyd (esim. rakotulkin
valitykselld), koska siité voi alla seurauk-
sena karkien ennenaikainen palaminen tai
hairiét sytytyksessd. Katkojan karkivalin
s&adén jalkeen on sytytyshetki saadettava
aina uudelleen, koska kéarkivélin muut-
tuessa 0,1 mm sytytyshetki siirtyy 3° kam-
piakselilta mitattuna.

Jotta kdarkien avautumis- ja sulkeutumisajat
pysyisivat oikeina, virranjakajan ké&yttéakselin
sateisvalys ei saa olla liian suuri.

Katkojan karkien vusiminen

Katkojan kéarjet ovat jatkuvasti palamisen aiheut-
taman luonnollisen kulutuksen alaisina. Jos saa-
t6a ei endd voida suorittaa tai jos karjet ovat
erittdin palaneet, niin uusitaan molemmat osat.
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Irrotus

—_
1

Virranjakajan kansi ja pydrrin poistetaan.

2 - Katkojavivun pistoliitin vedetaan irti.

w
1

Katkojalevyn saatéruuvi ruuvataan irti,

4 - Katkojavivun akselin lukkorengas vedetadn
irti,

5 - Katkojavipu vedet&dn taydellisend irti.

Kiinnitys

Kiinnitys fapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd,
jolloin on otettava huomioon seuraavat seikat:

1 - Katkojavivun tasauslaattojen oikeaan jar-
jestykseen on kiinnifettédva huomiota.

2 - Katkojan karkivéli ja sytytyshetki saadetaan.

Huomautus

Toisinaan on ilmennyt sytytyskatkoja, joiden syynd

_voivat olla ensi sijassa vialliset katkojan kdrjet. Jos

havaitaan seuvraavia vikoja, on vain kérkisarjat uusit-
tava, mutia ei koko virranjakajaa. :

Kérkisarja Bosch
Eraissd tapauksissa ei liitantdjohdon pistoliitin ole

kiinnitetty kyllin tivkasti, jolloin saattaa synty&
epavarma koskefus.

e

"VW"-tunnuksella varustetfu Bosch-virranjakajan kér-
kisarja.

Muutamissa ndistd karjisié lehfijousi, fiiberipukki ja
kosketinvipu eivat ole tarpeeksi tivkasti toisiinsa
niitatut. Myds taten voi syntyd sytytyskatkoja. Yleensa
ilmenee lehtijousessa talldin lievaa vérjdytymistd oh-
jainkielen alueella.

-

a - Niittaus
b - Ohjainkieli

Sytytyksen saato

Ennen sytytyksen sa&téa arvoon 107 e.ykk. on
aina katkojan karkivali tarkastettava.

Kiilahihnapyérassda on kaksi merkkia:

a - 10° e.ykk. (6bi‘kec merkki py&rimissuun-
taan katsottuna).

b - 7,5° e.ykk. (vasen merkki pyo&rimis-
suuntaan katsottuna).

Sytytyshetki saadetadn merkkiin 10° e.ykk.
Jos moottorissa tapahtuu nakutusta, kuten
matalaoktaanista bensiinid  kaytettdessa
voi sattua, niin sytylys on sdadettava
arvoon 7,5° e.ykk. (vasen merkki).

1 - Kiilahihnapyoran oikea merkki saatetaan
kampikammion sauman kohdalle kampiak-
selin ollessa siind asennossa, eftd virran-
jakajan pyérrin osoittaa virranjakajan kote-
lon reunassa olevaan 1. sylinterin merkkiin.

2 -~ Virranjakajan pitimen lukkoruuvi avataan.
3 - 6V koelampun toinen napa liitetaan sytytys-
kelan liittimeen 1 ja toinen napa maadoite-

taan.

4 - Sytytys kytketaan.




5 - Virranjokajaa kierretd&n myodtdpdivadn,
kunnes karjet ovat yhdessq, sitten kierret&an
hitaasti vastapaivaén, kunnes kéarjet atkavat
avavtua ja koelamppu syttyy.

-

6 - Virranjokajan kannattimen lukkoruuvi kiris-
tetadn.

7 - Virranjokajan pyorrin ja kansi sijoitetacn
paikalleen.

Jokaisen neljén sylinferin sytytyshetki on oikein
saddetty, jos kampiakselia hitaasti kierrettdesséa
koelamppu syttyy silléd hetkelld@, jolloin kiila-
hihnapydrén merkki on ylimmdassda tai alimmassa
asennossa  kampikammion sauman kohdalla.
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Hihnapyoraa pitaisi
180 © takaisinpdin.

Sytytyksen sa&té stroboskooppilampulla

Sytytyshetki voidaan s&atédd myds strobos-
kooppilampun avulla. Moottoridljyn ladmpdtilan
on tallain kuitenkin oltava mikéli mahdollista
alle 60—70° C.

Automaattinen sytytyksen sdadto

ERsTA KIBHEd vanrintadan

Saddettdessd sytytyshetki stroboskooppilampun
avulla on tarkoituksenmukaisinta menetelld seu-
raavasti:

1 - Siroboskoéppilomppu kytketagan valmista-
jan ohjeiden mukaisesti 1. sylinterin sytytys-
johtimeen.

2 - Virranjakajan kannattimen lukkoruuvia hel-
litetédin sen verran, ettd virranjokajaa voi-
daan kiertad késin.

3 - Alipaineletku itrotetaan virranjakajan ali-
painerasiasta.

4 - Moottori kaynnistet&dén ja sen annetaan
kaydd joutokdyntid.

5 - Hihnapyordssa olevaa sytytyksensGatomerk-
kiad valaistaan stroboskooppilampulia. Vir-
ranjakajaa kierret&dn kunnes asianmukainen
merkki hihnapydréssa osuu kampikammion
sauman kohdalle. On tarkattava oikeata
merkkia (7,5 tai 10° e.ykk.] kulloinkin ky-
seessé olevan mooftorin mukaan.

6 - Virranjakajan kannattimen lukkoruuvi kiris-
tetdan erikoisavaimella Hazet 2573. (Jos
lukkoruuvi kiristetdéan normaaliavaimella,
on moottori varmuuden vuoksi sit&d ennen
pysdytettéva.)

7 - Sytytyshetken saaté tarkastetaan vield ker-
ran, sillé virranjakaja saattaa lukkorvuvia
kiristettaessa liikahtaa. S

8 - Alipaineletky kiinnitef&én virranjakajaan.

Huomio!

Jos mootiori pyrkii nakuttamaan, kuten
matalaokicanista poltfonestettd kaytetta-
essd voi sattua, on sytytyshetki saadettava
2,5° (kampiakseliastetta) mydhdaisemmaksi.

Alipainesdddin ohjaa sytytyshetken saatéd koko mootforin kierrosnopeusalueella.

Kaasuttimen alaosasta otettu alipaine vaikuttaa alipainekoteloon asennettuun kalvoon. Kayttétanko
valittad kalvon likkkeen katkojalevylle ja kiertdd sitd virranjakajan kéyttéakselin pydrimissuuntaa
vastaan. Palavtusjousi kadntad alipaineen pienetessé katkojalevyd jélleen 1dhtdasentoon pdin.




Alipainesé&dfimen tarkistus

Tarkistusasteikko kannattimineen kiinnitetdan kampi-
kammioon ja se osoittaa stroboskooppilampun avulla
sytytyshetken séddén ja alipainesadatimen toiminnan.

Kaylts

1 - Tarkistusasteikko ruuvataan generaattorin kan-
nattimen laippaan.

Kampiakselia kierretadn, kunfies hihnapydrén
oikea merkki on kampikammion sauman koh-

dalla.

N
1

3 - Tarkistusasteikon 20°-merkin kohdalle vedet&dn
hihnapydradn 2—3 mm leved vdari- ta liifuviiva.

- i Huemio!
4 - Sytytyksens&atélamppu kytketdén valmistajan o .
ohjeiden mukaisesii 1. sylinferin sytytysjohtimeen. Tarkka sytytyksen sG&tékéyrdn mddréays on
- mahdollista  vain virranjakajan  koestuslait-

! f . Tallsi irranjakajan oltava irro-
5 - Alipaineletku vedetdan irti virranjakajasta ja eessa. fdalloin on virranjakajan oftava ire

suljetaan tulpalla.

tettuna.

6 - Moottori kaynnistel&én ja sen annetaan kéayda
tyhjékéyntich tytyksens&atélampun  valéhdel-
less& nékyvd&koinen véri- tai liitumerkki on
silloin jokseenkin 20°-merkin kohdalla eiké se
saa muuttua kierrosnopeuden kasvaessa.

8 - Jos tarkistuksessa havaitaan pienempi& poik-
keamia kuin 16°, niin seuraavat toimenpiteet on

suoritettava:

7 - Alipaineletku kytket&&n jdileen virranjakajaan
jo moottorin annetaan kdaydda hivkan suurem-
malla nopeudella n. 1200—1300 +/min. Alipaine-
sddtimen taytyy asettaa katkojalevy aikaisim-
man sytytyksen asenfoon s.o. valkoisen varimer-

kin t&ytyy vaeltaa asteikkoon néhden n. 16 — b - Alipaineputkiston ja alipainekotelon ftiiviys
Aarkastetaan a torvittasssa. osio. wusitaan,

a - Katkojan levyn herkkyys tarkastetaan, vir-
ranjakaja puretaan tarvittaessa ja katkoja-
levy herkisteté&éan.

2222 vasemmalle,. ...

“ Sytytyksen sdddon tarkastus sytytyksentarkastuslait- & a - Alipaineletku vedefdan irti kaasuttimesta ja
: teella kytketaan tarkastuslaitteen "U":lla merkit-
> tyyn liitosholkkiin.

:

L4

Lz Jos on kaytettavissa sytytyksentarkastusiaite alipai- . o o .
.'é nemittareineen ja alipainesdatimineen niin sytytyk- b - Torkasfulsloxh‘fe.en. Inthnmen V" ja kaasuthi-
€ sen sadté voidaan tarkistaa virranjakajan ollessa men vélille kiinnitetdan letku.

< kiinnitettyna. Laitteen mittausalueen tulee olla 0 —

= 80 mm Hg, joHta arvojen tarkka lukeminen olisi mah-

é_ dollista. . ¢ - Pitkalla fetkulla yhdistetddn alipainemittari
2 tarkastuslaitteen liittimeen "J"".

5

.E Sytytyksentarkastuslaitteella suoritetun alipainesaati- . . .

5 men tfarkasius esitetdén esimerkin valossa: 2 - Tarkistusasteikko ruuvataan paikalleen.

el

g

N ) 3 - Moottoria kierretdan kunnes hihnapyérén oikea
&1 t - Alipaines&adin kytketadan. ; merkki on kampikammion sauman kohdalla.




4 - Tarkistusasteikon 20°-merkin kohdalle hihnapyo-
r&an vedetdan 2—3 mm leved véri- fai liitu-
merkki,

5 - Sytytyksen tarkastuslaite kytket&dn valmistajon
ohjeiden mukaisesti.

6 - Moottorin annetaan kéyd& ja kierrosnopeutta
suurennefaan kunnes alipainemitfari  nayttaa
suurinta lukemaa. Ellei miftari osoita on ruuvia
(2) avattava hivkan,

7 - Ruuvia (1) kdé@nnetddn niin paljon auki, ettd ali-
painemittarin osoitin osoittaa nollaa.

8 - Ruuvia (1) kierretédn hitaasti sisdanpdin valot-

" taen samalla siroboskooppi-lampulla tarkistusas-

teikkoa jo asteikolta luetaan sytytyshetken arvot
annettujen alipainearvojen mukaisesti.

mm Hg Kampiakseliasteita
18,5—24,5 S&adon alku
29,0—38,5 10°

50 16°—22° (saa1é padattyy)

Ellei n&itd arvoja saavuteta, niin virranjakajan kat-
kojalevyn palautusjousen j&nnitystd voidaan séatad

saatdoavaimella.

Tallaisia s@étdavaimia toimittaa merkilléd EFZV 28
firma Robert Bosch GmbH, Stuttgart.

Jos annetut séatéarvot saavuietaan jo pienemmilla
alipainearvoilla niin palavtusjousen jannitysid on
suurennettava  kiertdmalla  epdkeskotappia nuolen

suuntaan., Jos annetut arvol saavutetaan vasta an-
netfua suuremmilla alipainearvoilla, niin palavtus-
jousen jénnityst& on pienennettéavé kiertémalla epa-

keskotappia nuolen suuntaa vastaan.

=

Alipainekotelon fiiviyden tarkastus

Vuotavat dalipainekotelot voivat aiheuttaa tehon ja
kithtyvyyden huononemisia hyonoa siirtymista ja suu-
rentunutta polttonesteen kulutusta.

Sytytyksenséaddn tarkastuslaitteella voidaan tarkas-
taa myds alipainekotelo.

1 - Saatdlaitteen ruuvi (1) kierretadn sisGan raja-

asentoon saakka.

2 - Moottorin annetaan kéyda ja kierrosnopeutta
suurennetaan  kunnes alipainemittari  nayttag,
suurinta alipainetta.

3 - Ruuvi (2) kierretaan kiinni.

4 - Moottori pysdytetddan ja mittaria larkkaillaan.
Alipaine ei saa minuutin aikana pudota, muussa
tapauksessa on alipainekotelo vusitiava.

Alipainekotelon irrotus ja kiinnitys

1 - Alipaineletku vedet&an irti alipainekotelosia.

2 - Virranjakajan kansi ja pyérrin poistetaan.

3 - Pienjénnitejohdin irrotetaan sytytyskelasta.
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4 - Alipainerasian irrotuksen ja kinnityksen helpot-
tamiseksi on virranjakaja irrotettava.

5 - Katkojalevyn palautusjousi poistetaan.

6 - Alipainekotelon kaksi kiinnitystruuvia avataan ja
alipainekotelo vetotankoineen poistetaan. Vas-
takkaisessa jarjestyksessa suoritetun kiinnityksen
jélkeen on sytytyshetki saadettava uudelleen.
Alipainekotelon korjaus tai sd&td ei ole mah-
dollista.

Kondensaattorin tarkastus

Kondensaattorilla on huomattava vaikutus farvitta-
van sytytysjdnnitfeen saavuttamiseksi. Se pienentdd
samalla kérkien avauvtuessa syntyvad kipindinta ja
estdd siten kdrkien ennenaikaista palamista.

Jos karkien kosketuspinnat ovat erittdin palaneet tai
jos sytytyskipinat ovat heikkoja aiheuttaen kd&ynnis-
tysvaikeuksia fai jos sytytyskipinéit& ei synny, saat-
taa kondensaattori olla viallinen.

Uusittaessa saadaan kéytad vain samanlaisia kon-
densaatioreita, koska erilaisen kapasiteetin omaavat
kondensaattorit voivat vaikutiaa epdedullisesti kar-
kien elinikaan.

Tarkastus

Tarkastuslaiteella on mahdollista tutkia kondensaat-
torin lapilyénnit, eristehaviét ja kapasiteetti. Ellei
kondensaattorin tarkastuslaitta ole kéytetiGvissa, on
meneteltdvd seuraavasti:

1 - Virranjakajan kansi poistetaan.

2 - Kampiakselia kierret&&n, kunnes katkojan karjet
ovat tdysin auki.

3 - Johdin 1 irrotetaan:sytytyskelasta.

1 - Alipaineletku irrotetfaan virranjakajasta.

~
[

.:lll!“””l“"llh..

4 - 6V koelampun toinen napa kytketGdn sytytys-

kelan liittimeen 1 ja toinen virranjakajan johdin-
liittimeen.

5 - Sytytys kytket&dn. Jos lamppu palaa, on konden-

saattorissa maavuoto ja se on vaihdettava.

6 - Koelamppu irrofetaan ja johdin 1 virranjaka-

jasta sytytyskelaan kytketaan.

Sytytysjohdin 4 itrrotetaan virranjakajan kannesta
ja sitd pidet&dn n. 10 mm ef&isyydess& rungosta.

8 - Sytytys kytket&dn. Katkojan ké&rkid avataan ja

suljetaan ruuvitaltalla nopeassa tahdissa. Ellei
kipindintié tapahdu ohjeenmukaiselta et&isyy-
delté on tarkastus toistettava vaihtamalla kon-
densaattori ehjaan.

Kondensaattorin irrofus ja kiinnitys

1 - Kondensaattorin johdin juotetaan irti.

2 - Kiinnitysruuvi ruuvataan irti ja kondensaattori

poistetaan.

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessa.

Katkojan kérkivéli ja sytytyshetki on sGadettava

vudelieen.

Virranjakajan irrotus ja kiinnitys

2 - Johdin irrotetaan sytytyskelan liittimest& 1.



Virranjakajan purkaminen ja kokoonpano

Putkaminen

N
¢

W
'

o
'

Virranjakajan kansi poistelaan ja virranjokaja

irrotetaan.

Pyorrin poistetaan.

Katkojan karjet irrotetaan.

Palautusjousi irrotetaan.

Kondensaattori ja alipainekotelo irrotetaan.
Kytkinkappaleen rengasjousi poistetaan.
Kytkinkappaleen tappi lyéddaan vlos.
Kytkinkappale poisiefaan ja virranjakojan aksel

irrotetaan. Terds- jo fiiberilevyjen jdarjestykseen

kiinnitet&dan huomiota.

3 -

4 -

5

Virranjakajan kansi poistetaan,

Ruuvi, joka kiinnitiaa virranjokajan kannattimen

kampikammioon, ruuvataan irti.

- Virranjakajo otelaan irti.

Kiinnityksessa on otetfava huomioon seuraavaa:

-

2 -

Sylinteri 1 asetetaan sytytyshetkeen. Talldin on
virranjakajan kayttéakselin paassa olevan epa-
keskeisesti sijoitetun uran oltava poikittain mooi-

torin pituusakseliin nahden ja sijaittava  hih-
napyordan puolella sekéd hihnapyéran oikean
merkin on ollava samanaikaisesti kampikam-

mion sauman kohdalla.

Virranjakajaa paikalleen oselettaessa sen akse-
lia kddnnetddn, kunnes pydrtimen nokka osoittaa
virranjakajan kotelossa olevaan 1. sylinterin
merkkiin ja akselin kytkinkappale
kayticakselin uraan hivkan sitd kaantelemalld.

sovitetaan

9 - Katkojalevy irrotetaan.

Tarkastus

{ - Osal pestéddn bensiinilla, lukuunottamotia  vir-
ranjakajan kotelon Compoholkkia.

2 - Katkojan karkien kuluneisuus tarkastetaan ja
tarvittaessa ne uvusitaan.

3 - Virranjakajan akselin laakerikohdan kuluneisuus

tarkastetaan. Jos sdateisvalys on liian suuri, vir-

ranjakaja wvusitaan taydellisesti, Paittaisvalys

korjataan tasauslevyilla.
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4 - Jos katkojalevyn livkupinta on kulunut, on 4 - Katkojan livkukappale voidellaan yleisras-
katkojalevy uusittava. valla. (Ks. sivu E-7-2).

5 - Virranjakajan  kaulan  kumitiivisterengas
vusitaan.

Kokoonpano

Kokoonpanossa, joka tapahtuu vastakkaisessa

jarjestyksess&, on ofettava huomioon seuraavaa:

1 -

7 -

—
O 00NN D W) -

e e s s
Lo R O R S

Virranjakajan akseli dljytaan.

Terd&s-ja fiiberilevyjen oikeaan lukumdadarédan
ja jarjestykseen on kiinnitettava huomiota.
Paittaisvalys tasataan.

Pyorrintd varten oleva lovi k&dnnetdan
kotelon reunassa olevan 1. sylinterin merkin
kohdalle. Fiiberi- ja teraslevyt tyénnetaan
akselille, kytkinkappale asetetaan siten pai-
kalleen, ettd epdkeskeisesti sijaitsevat kyt-
kintapit tulevat kotelon reunassa olevan
loven puolelle. Kun tappi on lydty pai-
kalleen, sijoitetaan jousirengas kytkinkap-
paleen uraan.

Katkojalevy maadaitusjohtoineen
Kondensaattori
Alipainesadadin
Kumitiiviste
Virranjakajan kansi
Pyorrin

Virranjakajan akseli
Fiiberilaatta
Katkojavipu jousineen
Palautusjousi
Katkojan karki
Virranjakajan runko
Teraslaatat
Kiinnityskappale
Tappi

Varmistusjousi
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Sytytyskela

Tyyppi: VW 111 905105 F

Huollon ja tarkastuksen suhteen on voimassa ohjeet, jotka on annettu Bosch-sytytyskelaa varten.

Virranjakaja

Tyyppi: VW 113 905205 H

Sytytyshetken saaté tapahtuu moottorin koko kierrosnopeusalueella alipainesaétimen avulla. Alipainesaétimen
kayttétanko on yhdistetty kuulanivelen avulla katkojalevyyn, joka on kiinnitetty laidastaan ter&slevyjouseen.

lerotus ja kiinnitys, sytytyshetken s&atd, kondensaattorin tarkastus ja alipaines&é&té tapahtuvat VW-virranjaka-
jassa samoinkuin Bosch-virranjakajassakin.

Huolfo 5 - Kiinnitysruuvi kiristetaan,
"Huolfo suoritetaan VW-virranjakajassa kufen Bosch- 6 - Kérkivali farkastetaan jokaisen neljan nokan koh-"
virranjakajassakin. dalla.
Huomio!
Brklviilin stass Kérkivalia saddettdessd on katkojalevyn ol-
Karkivélin sa&ts : tava perusasennossaan, eikd sitd saa litkuttaq,
koska karkivali saattaa siten muuttua.

Katkojan karkivalin sdatamiseksi menetelladn seu-
raavasti:

{ - Virranjakajan kansi ja pydrrin poistetaan.
Katkojan kérkien vaihtaminen

2 - Kampiakselia kiertaémalla litkutetaan virranjaka-
jan akselia, kunnes nokka avaa katkojavivun 1 - Virranjakajan kansi jo pydrrin poistetaan.
taydellisesti. .

3 - Katkojan kiinnitysruuvi hellitetéan. 2 - Alasinlevyn kiinnitysruuvi ruuvataan irti.

4 - Ruuvitalita sijoitetaan katkojalevyn ja alasin- 3 - Katkojavivun jousen kiinnitysruuvi avataan. Td-
levyn urien vdliin. Liikuttelemalla edestakaisin han voidaan kdyitad sopivasti viilattua 7 mm
ruuvitalttaa saadetadn karkivali 0,4 mme:in. kiintoavainta. '
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Virrahjakajan

purkdminen ja

kokoonpano

1 - Katkojavipu

2 - Eristelevy

3 - Katkojan alasinlevy

4 - Rajoitin

5 - Katkojalevy

6 - Painejousi

7 - Kierretappi, muttereineen ja
lukkolevyineen

8 - Kondensaattfori

9 - Virranjakajan kansi

10 - Pyorrin

11 - Virranjakajan akseli

12 - Ter&slevy

13 - Fiiberilevy

14 - Pienjanniteliitanta

15 - Virranjakajan runko

16 - Alipainesadadin

17 - Kiinnityssanka

18 - Kumitiivisterengas

19 - Fiiberilevy

20 - Kytkinkappale

21 - Tappi

Pienjanniteliiténta
yhdysjohtimineen
Kiinnitysruuvi
Lehtijousi

Ruuvi

Rajoitin
Katkojavipu
Katkojavivun jousi

8 -
9 -
10 -
1 -
12 -
13 -
14 -

Kayttétanko

Katkojan alasinlevy
Saatoura

Kierretappi

Painejousi
Katkojalevyn lehtijousi
Katkojalevy

4 - Katkojavipu nostetaan pois.

5 - Katkojan alasinlevy eristekappaleineen poiste-
taan.

Kiinnitys fapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessa.

6 - Kérkivali ja sytytyshetki sd&detadn.

Kondensaattorin irrotus ja kiinnitys

1 - Virranjakajan liittimen 1. mutteri ruuvataan irti
ja pienjannitejohdin lukko- ja aluslaattoineen
irrotetaan,

2 - Kondensaattorin kiinnitysruuvi avataan ja kon-
densaattori poistetaan.

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa  jarjestyksessa.
Vaihdossa saadaan kdyttéd ainoastaan samanlaisia
kondensaattoreita, koska erilaisen kapasiteetin
omaavat kondensaattorit voivat vaikuttaa haitalli-
sesti katkojan karkien elinikédn.
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Ruuvi 6 - Kondensaattorin johdin
Eristelevy 7 - Pienjannitejohdin
Runko 8 - Lukkolevy

Eristeholkki 9 - Mutteri

Eristelaatta 10 - Aluslaatta

Pyortimen kiinnityslovi' akselilla kierretaan
virranjakajan kotelon reunassa olevan
1. sylinterin merkin kohdalle. Kytkinkappale
asefetaan siten paikalleen, ettd epdkeskei-
sesti sijaitsevat tapit ovat kotelon reunassa
olevan merkin puolella. Kiinnitystapin pai-
kalleen lydmisen jalkeen on reiké tilkittava

_kummaliakin puolelta.

(¥,
1

o
J

Pienjéinniteliitinruuvin  moitteettomaan eris-
tykseen on kiinnitettavé huomiota, kun osat
on asennettu oikeassa jarjestyksessé paikal-
leen.

Katkojalevyn alapuoleila oleva kuulakuppi
voidellaan yleisrasvalla.

Raojoitin ja katkojalevy sijoitetaan virran-
jakajan koteloon ja kiinnitetdéan ruuvilla.
Alipainesdédin  ruuvataan  virranjakajan
koteloon.

Alipainesadétimen kayttétanko painetaan
vastaavasti  taivutetun ravtalankakoukun
avulla kuulakuppiin alhaalta yléspain.

Kondensaattorin ja katkojalevyn kiinnityk-
sen jalkeen karkivali séadetaan.

,,.mf|”"||||lmh

Huomio!

Alipainesdédinta  kiinnitettGessa  kierre-
tappi kierretdén vain painejousen olak-
keeseen saakka. Painejousen saaté vai-
kuttaa virranjakajan saatdkayraan. Jokai-
sen korjauksen jdlkeen on virranjakajan
saatokayra tarkistettava koestuslaitteessa
painejousta kiristamalla tai hellittamalia.

Huomautuys:

Virranjakajassa VW 113 905 205 L (kdytdssa 2. 8. 65
alkaen) voidaan syltytyksen s&a&tdkayraa korjata
muuttamalla katkojalevyn lehtijousen esijannitysta,

Yieensd riittaa kun lehtijousen kulmapidinta hivkan
siirretaén (kiinnitysreiké on sen verran ylikokoinen).
Ellei tama riitd, voidaan kulmapidinta taivutiaa.

Sadatokayrd siirtyy mydhaisemmaksi, jos kulmapidinta
taivutetaan alipainerasiaan péin (nuoli A). Vastak-
kaiseen suuntaan {nuoli B) taivutettaessa saatokayra
siirtyy aikaisemmaksi. Jo pienikin Iehtijousen esijan-
nityksen muutos riittad siirtémaén saatokayraa.

saatskayrad voidaan tarkasti arvostella vain silloin
kun virranjakaja tarkastetaan koepenkissd.

Saatékayra on julkaistu sivulla E-7-10.

8/65
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Purkaminen

—_
1

Virranjakajan kansi ja pydrrin poistetaan.

Liittimen 1. mutferi ruuvataan irti ja pienjan-
nitejohdin levyineen poistetaan. Katkojale-
vylle tuleva johdin irrotetaan.

N
1

3 - Kondensaattori irrotetaan.

4 - Katkojan karjet irrotetaan.

W
H

Alipainesé@datimen kaytétanko painetaan
alakautta irti  katkojalevyn paliokupista
vastaavasti taivutetulla rautalankakoukulla
(® 2,8 mm), joka sopii kayttdtangossa sita
varten olevaan reik&an.

6 - Alipainesadatimen kiinnitysmutteri kierretap-
peineen sekd& sylinterikantarvuvi ruuvataan
irti.

7 - Alipaineséddin poistetaan.
8 - Katkojalevyn kulmapitimen kiinnitysruuvi

ruuvataan irti. Katkojalevy ja rajoitin poiste-
taan virranjakajan kotelosta.

9

Pienjénnitejohdin irrotetaan.

10 - Kytkinkappaleen tappi lyédaan uvlos ja kyt-
kinkappale fiiberilaattoineen poistetaan.

11 - Virranjakajan  akseli terés- ja fiiberile-
Vyineen irrotetaan.

12 - Kumitiivisterengas ja kiinnityssanka irrote-

. e g )
foan - ViFFOnjuKcj i ']u;u,{u-;~~ et

Tarkastus

1 - Osal puhdisfétaan bensiinilld lukuunotta-
matta virranjakajan kotelon itsevoitelevaa
holkkia.

2 - Katkojan kérkien kuluneisuus tarkastetaan
ja tarvittaessa ne vusitaan.

3 - Virranjakajan akselin laakerikohdan kulu-
neisuus tarkastetaan. Jos sateisvalys on liian
suuri, virranjakaja uusitaan taydellisesti.
Paitidisvéalys korjataan tasauslevyilla.

4 - Katkojalevyn terdslehtijousi, pienjannitejoh-
timen moitteeton eristys sekd alipainesaati-
men kaytidtangon valyksettémyys kuulaku-
pissa tarkastetaan. Tarvittaessa katkojalevy
uusitaan.

5 - Virranjakajan kaulan tiivisterengas vusitaan.

(e

Kokoonpano
Kokoonpanossa on otettava huomioon seuraa-
vaa:

1 - Virranjakajan akseli dljytaén ja kotelossa
oleva laakeriholkkien vélitila taytetdan eri-
koisrasvalla Bosch FTl v. 8.

2 - Virranjakajan akseli sijoitetaan  koteloon
terds- ja fiiberilevyineen.
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Purkaminen
1 - Virranjakajan kansi ja pyorrin poistetaan.

2 - Liittimen 1. mutteri ruuvataan irti ja pienjan-
nitejohdin levyineen poistetaan. Katkojale-
vylle tuleva johdin irrotetaan.

Kondensaattori irrotetaan.

w
1

4 - Katkojan karjet irrotetaan.

5 - Alipainesdatimen kayttétanko  painetaan
alakautta irti  katkojalevyn palickupista
vastaavasti taivutetulla rautalankakoukulla
(® 2,8 mm), joka sopii kaytiétangossa sita
varten olevaan reikaéan.

6 - Alipainesa&timen kiinnitysmutteri kierretap-
peineen sekd sylinterikantaruuvi ruuvataan
irti.

7 - Alipainesa&din poistetaan.
8 - Katkojalevyn kulmapitimen kiinnitysruuvi

ruuvataan irti. Katkojalevy ja rajoitin poiste-
taan virranjakajan kotelosta.

9

Pienjannitejohdin irrotetaan.

10 - Kytkinkappaleen tappi lyédaan uvlos ja kyt-
kinkappale fiiberilaattoineen poistetaan.

11-%{irranjckajan akseli terdas- ja fiiberile-
vyineen irrotetaan.

12 - Kumitiivisterengas ja kiinnityssanka irrote-
taan_virranjakaian jalasta.

Tarkastus

1 - Osat puhéls;fé’fb‘an bensiinilla lukuunotta-
matita virranjakajan kotelon itsevoitelevaa
holkkia.

2 - Katkojan karkien kuluneisuus tarkastetaan
ja tarvittaessa ne vusitaan.

3 - Yirranjakajan akselin laakerikohdan kulu-
neisuus tarkastetaan. Jos sateisvalys on liian
suuri, virranjakaja uusitaan taydellisesti.
Paitidisvalys korjataan fasauslevyilla.

4 - Katkojalevyn teréslehtijousi, pienjannitejoh-
timen moitteeton eristys sek& alipainesaati-
men kdayttdtangon valyksettémyys kuulaku-
pissa tarkastetaan. Tarvittaessa katkojalevy
vusitaan,

5 - Virranjakajan kaulan tiivisterengas vusitaan.

Kokoonpano

Kokoonpanossa on otettava huomioon seuraa-

vaa:

1 - Virranjakajan akseli dljytaan ja kotelossa

koisrasvalla Bosch FTi v. 8.

2 - Virranjakajan akseli sijoitetaan koteloon
terdas- ja fiiberilevyineen.
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Ruuvi 6 - Kondensaattorin johdin
Eristelevy 7 - Pienj&nnitejohdin
Runko 8 - Lukkolevy

Eristeholkki 9 - Mutteri

Eristelaatta 10 - Aluslaatta

Pyortimen kiinnityslovi- akselilla kierretadan
virranjakajan kotelon reunassa olevan
1. sylinterin merkin kohdalle. Kytkinkappale
asetetaan siten paikalleen, ettéd epdkeskei-
sesti sijaitsevat tapit ovat kotelon reunassa
olevan merkin puolella. Kiinnitystapin pai-
kalleen lydmisen jalkeen on reiké filkittéva
kummaltakin puolelta.

Pienj&nniieliiﬁnruuvin moitteettomaan eris-
tykseen on kiinnitettdvd huomiota, kun osat
on asennettu oikeassa jarjestyksessd paikal-
leen.

Katkojalevyn alapuolella oleva kuulakuppi
voidellaan yleisrasvalla.

Rajoitin ja katkojalevy sijoitetaan virran-
jakajan koteloon ja kiinnitetédé@n ruuvilla.
Alipaines@adin  ruuvataan virranjakajan
koteloon.

Alipaineséatimen kayttétanko painetaan
vastaavasti  taivutetun  rautalankakoukun
avulla kuulakuppiin alhaalta yléspain.

Kondensaattorin ja katkojalevyn kiinnityk-
sen jalkeen karkivali sa&detaén,

il

Huomio!

Alipaineséadinta  kiinnitettGessd  kierre-
tappi kierret&én vain painejousen olak-
keeseen saakka. Painejousen saatd vai-
kuttaa virranjakajan saatokayraan. Jokai-
sen korjauksen jalkeen on virranjakajan
saatékayra tarkistettava koestuslaitteessa
painejousta kiristamalla tai hellitamalla.

Huomautus:

Virranjakajassa VW 113905205 L (kaytéssa 2. 8. 65
alkaen) voidaan sytyiyksen sdaatékayrad korjata
muuttamalla katkojalevyn lehtijousen esijannitysta.

Yleensd riittda kun lehtijousen kulmapidintd hivkan
siirretdan (kiinnitysreikd on sen verran ylikokoinen),
Ellei t&mé riitd, voidaan kulmapidinté taivuttaa.

Saatdkayrda siirtyy mydhaisemmdéksi, jos kulmapidinta
taivutetaan alipainerasiaan pdin (nuoli A). Vastak-
kaiseen suuntaan (nuoli B) taivutettaessa saatékayra
siirtyy aikaisemmaksi. Jo pienikin lehtijousen esijan-
nityksen muutos riittad siirtamaan saatékayrad.

Saatokayrad voidaan tarkasti arvostella vain silloin
kun virranjakaja tarkastetaan koepenkissa.

Saatskayrda on julkaistu sivulla E-7-10.

8/65
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Alipagines&atimen vusiminen

1 - Alipaines&datimen kéyttétanko painetaan irti
katkojalevystad rautalangasta taivutetulla
koukulla (@ 2,8 mm), joka sopii kayttétan-
gossa olevaan reikaan.

2 - Kierretapin mutteri ja yksi sylinterikanta-
ruuvi, joilla alipainesdadin on kiinnitetty,
avataan.

Alipainesaatimen korjaus tai s&até ei ole mah-
dollista.

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessa.
Kéayttdtangon pallop&é on voideltava yleisras-
valla,

Huomio!

Kietretapin ja siten painejousen saatoa ei
talldin saa muutiaa, koska se vaikuttaa
virranjakajan saatékayraan.

E-8
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Kytkentakaavio ja varokkeet

Varokkeet

VW-henkildauto

Valonvaihtaja 56 2 cesessseesmmmio pesmmesem V alokatkaisija 58

Valonvaihtaja 56 b-1 . Varokerasia, 4-sul. Valonvaihtaja 56 a

_J Ainitorvi, lasinpyyh-
Kaukovalo, oikea kijin katkaisija Kaukovalon merkkilamppui
Kaukovalo, vasen e Pysikointivalo, vasen Kaukovalo, oikea Kaukovalo, vasen
Kaukovalon merkkilamppu seen——t e Pysikointivalo, oikea
Puolivalo, oikea Puolivalo, vasen

{Alusta-n:osta 1-—575 413 alkaen)
(Alusta=nzoon 1-575414 saakka)

Polttonestesdilion vieressi oleva varokerasia S1

Sytytyslukko 15 Valokatkaisija 58 Mittarivalo pemm—— VYa|okatkalsija 58

Kéynnistinnappi e Sytytyslukko 15
Valokatkaisija 30 e Valokatkalsija 30 1 l
777 Varokerasia, 6-sul. @

%,

Radio sssa

Pistorasia l
Lasinpyyhkija
" . ) Takavalo, oikea
sdvalon katkaisija s Aanitorvi Numerovalo
Varokerasia, 6-sul, e Kattovaio Pysiksintivalo, vasen
Suuntaviitan katkaisija Pysikéintivalo, oikea
—————— H ] ’
Jarruvaiojen katkaisija Jarruvalokatkaisija se—
Takavalo, vasen Numerovalo Suuntaviitan katkaisija Se— Takavalo, vasen

Takavalo, oikea

(Alusta=nzoon 1-575414 saakka) (Alusta-n:osta 1—575 415 alkaen)

Kojelaudan takana oleva varokerasia S 2
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VW-henkiléauto
(Alusta=nzoon 1-575414 saakka)

Kytkentdkaavion selostus

A - Akku M, - Pysikointivalo, oikea
B - Kiynnistinmoottori N - Virranjakaja
C - lLatausgeneraattori O - Sytytyskela
D, - Sytytysiukko P, - Sytytystulpan pistoke, sytytystulppa |
D, - Radio P, - Sytytystulpan pistoke, sytytystulppa |l
D, - Lasinpyyhkijin katkaisija P, - Sytytystulpan pistoke, sytytystulppa lil
D, - Valokatkaisija P, - Sytytystulpan pistoke, sytytystulppa IV
D, - Suuntaviittojen katkaisija Q, - Sytytystulppa, | syl.
D, - Vipukatkaisija (mittari- ja sisivalot) Q, - Sytytystulppa, Hl syl.
E - Ké&ynnistinnappi Q, - Sytytystulppa, Ill syl.
F - Lasinpyyhkijin moottori Q, - Sytytystulppa, IV syl.
G - Pistorasia R - Sauva-antennij ***
H, - /:\:énitorven nappi S, - Varokerasia, edessi, é-sulakkeinen
H, - Adnitorvi S, - Varokerasia, kojetaulussa, 4-sulakkeinen
H, - Hiilikosketin T, - Liitinkappale, yksinapainen *
J; - Valonvaihtaja T, - Liitinkappale, kolminapainen **
J; - Jarruvalokatkaisija T, - Liitinkappale, yksinapainen
], - Oljynpainekatkaisija T, - Liitinkappale, kolminapainen
K, - Kaukovalon merkkilamppu U, - Suuntaviitta, vasen
K, - Nopeusmittarin valo U, - Suuntaviitta, oikea
K, - Oljynpaineen merkkilamppu V, - Ovikatkaisija, vasen *
K, - Latausgeneraattorin ja jddhdytyksen V, - Ovikatkaisija, oikea *
merkkilamppu W - Kattovalo
K5 - Suuntaviittojen merkkilamppu (kaksois- X, - Jarruvalo, vasen
nuoli) X, - Jarruvalo, oikea
L, - Kaksilankalamppu vasen Y, - Takavalo, vasen
L, - Kaksilankalamppu oikea Y, - Takavalo, oikea
M, - Pysikéintivalo, vasen Z - Numerovalo
lohtimien virit
Poikki- Poikki- Paikki-
Viite Tunnusvari pinta | Viite Tunnusviri pinta | Viite Tunnusvari pinta
mm? mm? mm?
a musta 25,0 i, valkoinen 2,5 s, sininen-valkoinen | 0,5
b, punainen 6,0 iy keltainen 2,5 s, harmaa-punainen | 0,75
b, punainen-musta 6,0 i, | musta-punainen 1.0 s, harmaa-musta 0,75
b, punainen 2,5 is | musta-punainen 1,0 Sy musta-valkoinen-
C sininen 0,5 i musta-punainen 1,0 vihrei 1,0
d, punainen 2,5 iy sininen-vihrei 0,5 S5 musta 1,5
d, musta 1,5 k, | harmaa-punainen | .05 u, sininen-punainen | 0,5
d, musta 0,5 k, musta 0,5 u, sininen-punainen 0,5
d, I keltainen-musta 1,5 u, musta-valkoinen 1,0
d; musta 1,0 [, | keltainen 151 u, musta-vihred 1,0
d, musta 1.5 |, | valkoinen-musta 1.5 v, harmaa-vihred* 0,75
d, harmaa-musta 2,5 l, | valkoinen 151 v, harmaa-vihrea* 0,74
dg harmaa-keltainen | 0,5 { m, | harmaa-musta 0,51 v, harmaa-vihrea* 0,75
e punainen 2,5 | m, | harmaa 051 v, harmaa-vihred* 0,75
f! musta-sinipun. 1,0 n, musta 0,85 w harmaa-vihrei 0,5
f, musta* : 1,0 n, musta 0,85 x, musta-punainen 0,75
g punainen 0,75 n, musta 0,85/ x, musta-punainen 0,75
h, musta 1,5 n, | musta 0,85 x, musta-punainen 1,0
h, ruskea 1,0 | o, | musta 0,75/ x, musta-punainen 1,0
h, ruskes 1,0 | o, | vihred .51 v, harmaa-musta 0,75
h, musta-keltainen 1,0 | o, | musta 0,85 y, harmaa 0,75
i valkoinen-musta 2,5 r z harmaa-punainen | 0,5

* = ainoastaan Export-mallissa ** = ainoastaan Standard-mallissa *** = ainoastaan jilkiasennuksessa
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VYW-henkildauto

(Alusta-n:osta 1—575 415 alkaen)

Kytkentdkaavion selostus

A - Akku

B - Kiynnistinmoottori

C - Latausgeneraattori

D - Sytytys-kdynnistysiukko

E - Lasinpyyhkijin katkaisija

F - Valokatkaisija

G - Suuntaviittojen katkaisija

H, - Adnitorven nappi

H, - Adnitorvi

H,; - Hiilikosketin

Iy - Lasinpyyhkijin moottori

le - Valonvaihtaja

Iy - Jarruvalokatkaisija

I, - Oljynpainekatkaisija

K, - Kaukovalon merkkilamppu

K, - Nopeusmittarin valo

K, - Oljynpaineen merkkilamppu

K, - Latausgeneraattorin ja jidhdytyksen
lamppu

K; -~ Suuntaviittojen merkkilamppu

L, - Kaksilankalamppu, vasen

L, - Kaksilankalamppu, oikea

M, - Pysiksintivalo, vasen

M, - Pysikdintivalo, oikea

N - Virranjakaja

O - Sytytyshela

P, - Sytytystulpan pistoke, sylinteri 1

P; - Sytytystulpan pistoke, sylinteri 2

Py - Sytytystulpan pistoke, sylinteri 3

P, - Sytytystulpan pistoke, sylinteri 4

Q, - Sytytystulppa, sylinteri 1

Q. - Sytytystulppa, sylinteri 2

Q, - Sytytystulppa, sylinteri 3

Q. - Sytytystulppa, sylinteri 4

Ry Radiottk v .

R, - Antennj***

S, - Varokerasia polttonestesdilién vieressi

S, - Varokerasia kojetaulun takana

T, - Liitinkappale, yksinapainen

T, - Liitinkappale, kaksinapainen**

T, - Liitinkappale, kolminapainen

U, - Suuntaviitta, vasen

U, - Suuntaviitta, oikea

V., - Ovikatkaisija, vasen*

V, - Ovikatkaisija, oikea*

W - Kattovalo

X, - Jarruvalo, vasen

X, - Jarruvalo, oikea

Y, - Takavalo, vasen

Y, - Takavalo, oikea

z - Numerovalo

* ainoastaan Export-mallissa
** ainoastaan Standard-mallissa
*** ajnoastaan jilkiasennuksessa.
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Latausgeneraattori

Yleista

Tyyppi: BOSCH RED 130/6 2600 AL 16

Latausgeneraattori on varustettu BOSCH RS/G
130/6/11 jannitteensditdreleelld. Generaattorin
teho on 130 wattia kierrosnopeudella 2600,
joka vastaa moottorin kierrosnopeutta 1300=43
km/t nelosvaihteella. Latausgeneraattori on kiin-
nitetty kampikammion kiristysvanteella. Akseli
on laakeroitu kahdella kuulalaakerilla. Akselin
kollektorin puoleisessa paissi on sdddettdvd
hihnapydri, kun taas ankkuriakselin toinen pid
puhallinpyérineen ulottuu puhallinkoteloon.

Jannitteenssitaji kytkee akun ja virrankuluttajat
fatausgeneraattorin virtapiiriin, kun fatausgene-
raattorin kierrosnopeus on riittividn suuri, ja
katkalsee taas virtapiirin, kun fatausgeneraattorin
jannite laskee kierrosnopeuden pienentymisen
takia alle akun jinnitteen. Siten viltetdin akun
purkautuminen latausgeneraattorin kautta. Toi-
selta puolen on jinnitteensiditijilli ominaisuus,
ettd se pienentimilld tai oikosulkemalla kenttd-
kddmin ldpi virtaaman virran, sditdi latausvirran
siten, ettd purkautunutta akkua ladataan huo-
mattavasti voimakkaammalla virralla kuin ladat-
tua ja etti ei ylitetdi midrittyd virranvoimak-
kuutta, joka vastaa latausgeneraattorin nimellis-
tehoa. Lienee selvi, ettd vain sellaista jannitteen-
sa4t4jad saa kdyttds, jonka nimellisteho vastaa

latausgeneraattorin tehoa. Korkeampitehoinen
jannitteensditiji ylikuormittaa latausgeneraat-
toria ja taas matalampitehoinen estdi latausgene-
raattorin tiystehokiytdn, eivitkd akku ja virran-
kuluttajat saa riittavisti virtaa.

Liitannat:

Liitin 51 kaynnistinmoottorin liittimeen 30 (ja
siten akkuun)

Liitin 61 latauksen merkkilamppuun.

Huomautus:
VW.-Transporterissa on alusta-n:osta 20—117 902
alkaen latausgeneraattori BOSCH Lj/REF 160/6/2500
L13, joka on varustettu BOSCH RS/TA 160/6A3
jinnitteensiitsreleelld. Generaattorin teho on 160
_wattia kierrosnopeudella 2510, joka vastaa moottorin

kierrosnopeutta 1255 = 1.0 km/t nelosvaihteella,

Huolto

Generaattorin kuulalaakerit on taytetty BOSCH-
kuumalaakerirasvalla, eivitki ne normaalitapau
sessa vaadi huoltoa. Tayttd, jota ei missdin t
pauksessa saa tehdi tayallisilla rasvoilla, osoit-
tautuu yleensi tarpeelliseksi vain ‘moottorin
tiyskorjauksen yhteydessa Noin 10000 ajo-
kilometrin vilein on-‘vannekansi avattava ja
harjahiilien kuluneisuus ja liikkuvuus on tarkis-
tettava. Loppuunkuluneet hiilet on vajhdettava
uusiin (BOSCH DKS 2/38 z). Jinnitteensiitiji ei
kaipaa huoltoa.

Huomautus
VW.-Transporterilla on harjahiilet tarkastettava joka
8000 km huollossa,




Latauksen merkkilamppu

Yleista

Latauksen merkkilamppu (punainen) on kyt-
ketty latausgeneraattorin jinnitteensaitijin liit-
timien 51 ja 61 viliseen johtimeen ja se palaa, kun
sytytys kytketdin. Moottorin kiynnistimisen
jilkeen sammuu lamppu, niin pian kuin lataus-
generaattorin jinnite lihenee akun jannitetts.

Lampun avulla valvotaan samanaikaisesti kiila-
hihnan ja puhaltimen toimintaa. Jos hihna kat-
keaa, pyséhtyy latausgeneraattori puhallinpyéri-
neen ja lamppu syttyy.

Lampputyyppi:
Merkkilamppu ] 6 V 1,2 W DIN 72601.

Lampun vaihto

Nopeusmittarin takana olevaan lamppuun p3is-
tédn kisiksi avaamalla etuluukku ja kaintimalla
alas kojetaulun suojus.

1 - Kanta lamppuineen irroitetaan nopeus-
mittarista.

2 - Lamppua painetaan kevyesti kannassa, kier-
retddn hiukan ja irroitetaan.

3 - Uusi lamppu asennetaan vastakkaisessa jir-
jestyksessa.

o e ve

Latausgeneraattorin ja jannitteensddtdjan tarkistukset

Latauksen merkkilampun ohjeidenmukainen sam-
muminen kdynnistimisen ja moottorin kierros-
luvun nousun jilkeen ei anna mitdin takuuta
siitd, ettd jinnitteensddtdjin sddtd on oikea, ja
etti alklen ciic caa riitrivin lataukeen | atausgene-.

raattorin tarkistusta varten ei sen irroittaminen
ole vilttimitdntd. Sitd varten tarvitaan hyvit
siahkoinen virta- ja jannitemittari tai volttimit-
tari (kiertokdamimittari, 0—30 volttia) ja amperi-

mittari (kiertokidimimirtari, 30—0=30.amperia). ...

Sddtojannitteen tarkistus

1 - Johdin irroitetaan jinnitteensiitdjin liitti-
mestd 51. Volttimittarin plusnapa kytketiin
jannitteensaitdjan liittimeen 51 ja sen
miinusnapa maadoitetaan.

2 - Moottori kiynnistetdin. Latausgeneraatto-
rin kierrosnopeuden hitaasti noustessa
tyhjikaynniita (n. 500 k/min) kierrosnopeu-
teen 3500—4000 k/min (vastaa moottorin
kierrosnopeutta 1750—2000) on osoittimen
jo nopealla tyhjikdynnilld hypittivd O:sta
6—7 volttiin ja sitten saavutettava, olettaen,
ettd jinnitteensditdjd on oikein saidetty,
7,3—8,6 voltin jannite (tarkalleen 8,1 volttia
lampéotilassa 20°C).

3 - Kun sytytysvirta katkaistaan, on osoittimen
hypidhdys 6 voltista O:aan, jo ennen kuin
moottori on tdysin pysihtynyt, osoitus siité,
etteivit jannitteensddtdjan kosketinkdrjet
tartu kiinni.

{9
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Latausvirran tarkistus

Valkka jannitteenssitsji on oikein siidetty, voi
sattua ettei akku lataudu ohjeiden mukaisesti.

Latausvirran tarkistus suoritetaan seuraavasti:

1 - Akun plus-navan kaapelikenkd irroitetaan
ja ampeerimittari kytketdin taiman kaapeli-
kengin ja akun plus-navan vilille. Kun
kaikki virrankuluttajat on kytketty irti,
niin mittarin osoitin ei saa niytta4 lukemaa.
Jos se kuitenkin n#yttid, on virtaplirissd
vika.

2 - Sytytys tahi joku muu virrankuluttaja kyt-
ketddn: ‘
Mittarin osoitin niytt3d purkausta ja kulut-
tajan ottaman virtamidrin ampeereissa.

3 - Moottori kiynnistetdin:

Osoittimen on kierrosnopeuden noustessa
niytettdvi latausta. Muussa tapauksessa on
latausjohtimessa katkeama.

e e X3

Jannitteensa

Jannitteensaatsjan akun iataustiiasta riippumatto-
massa tarkastuksessa tarvitaan:

a - Volttimittar:. 0—20 V (kiertokiimimittari)

b - Ampeerimittari, 30—0—30 A (kiertokddmi-
mittari)

¢ - Kuormitusvastus, 0,276 Q (Ohmia), kuor-
mituskyky 25 Amp.

Tami tarkistus voidaan suorittaa latausgeneraat-
tori asennettuna tai sihkodkoepenkissi.

1 - Kaapeli ‘irroitetaan jinnitteensadtajin liit-
timestd 51.

2 - Kuormitusvastus kytketddn sarjaan am-
- peerimittarin kanssa jinnitteensaitijin liit-
timén 51 ja maan vilille.

3 - Volttimittarin plus-napa kytketddn jénnit-
teens3itijin liittimeen 51 ja minus-napa
maadoitetaan,

4 - Moottori kiynnistetddn. Latausgeneraatto-
rin kierrosnopeudella 3500—4000/min on

atdjan

Mittarin osoittaman latausvirran voimak-
kuuden mukaan ei saa arvostella jinnitteen-
siitijan siitdd, koska latausvirran voimak-
kuus .on myds riippuvainen akun lataus-

tilasta.
pikatarkistus
~kuormitusvirran-64=7:3-veoltin-jinnicteelld

noustava 23—26,5 ampeeriin.

5 . Paluuvirtakatkaisijan paluuvirta 2,0—5,5 A.

(a)

_+.
A 30-0-30A r
Sl 5L o,2760 |R
~ 200W
L
+ —
0-30V

"

Jos jannitearvot ylitetddn tai alitetaan, on l&hinnd
jannitteensadtajd vaihdettava. Jannitteensditdjan
korjaus tai sitd on evikoisvilinein varustetun
sahkékorjaamon tydti. Jo sen avaaminen, hik-
kuvien sisiosien koskettaminen, puhdistaminen
«ai kosketinkirkien korjausyritykset saattavat
aiheuttaa sen sihkoisen saaddn tiydellisen muut-
tumisen ja sen kautta aiheuttaa suuria vaurioita
koko jirjestelmalle.
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Jannitteensditdjan

Irroitus:

1 - Johtimet 51 ja 61 irroitetaan jinnitteensiiti-
jasta,

2 - Molemmat jinnitteensiitdjin uraruuvit
kierretdin auki ja jinnitteens3itdji irroite-
taan. '

3 - Molemmat latausgeneraattorin johtimet ir-
roitetaan jinnitteensditdjdn plus- ja F-liit-
timisti sen alapuolelta.

Kiinnitys
Kiinnitys suoritetaan vastakkaisessa jarjestyksessi
huomiocon ottaen seuraavat seikat:

1 - Plus-hiiliharjasta tuleva vahvempi johdin
kytketdin jinnitteensditijin alapuolella ole-
vaan plus-liittimeen.

Kenttikidamistd tuleva ohuempi johdin kyt-
ketddn jdnnitteensditdjin alapuolella ole-
vaan F-liittimeen. Elleivit mittaukset jannit-

7 -

irroitus ja kiinnitys

teensditdjin vaihdon jilkeen anna ohjeen-
mukaisia arvoja, on latausgeneraattori vial-
linen.

1

Harjahiilien ja kollektorin tarkistus

Latausgeneraattorin vannekansi irroitetaan.

Hiilien kuluneisuus ja niiden lilkkuvuus
harjasillassa tarkistetaan. Hiilet, jotka up-
poavat kokonaan harjasillan sisddn, ovat
loppuunkuluneet ja ne on vaihdettava uusiin
samaa mallia oleviin (DSK 2/38z), samoin
selfaiset, jotka ovat vahvasti 6ljyyntyneet.

Oljyyntynyt tai pinttynyt kollektori voi-
daan puhdistaa bensiiniin kastetulla puu-
tikun ympirille kairitylla puhtaalla kangas-
lappusella. Télloin on varottava, ettei likaa
padse tunkeutumaan kuulalaakeriin.

Hiilenjousien jintevyys tarkistetaan. Kuo-
leutuneet jouset vaihdetaan.

5 - Jos kollektorin pinta on hiilien kosketuk-
sesta kulunut epitasaiseksi tai jos siind on
paloarpia, on latausgeneraattori irroitet-
tava ja korjattava.

11



Latausgeneraattorin irroitus ja kiinnitys

Irroitus 4 - Puhallinkotelon ja kiristinrenkaan molem-
1 - Johtimet irroitetaan latausgeneraatvorin min puolin olevat kilnnitysruuvit avataan.
jannitteensastdjista. » Puhallinkoteloa kohotetaan hieman.

2 - Kiilahihna irroitetaan. 5 - Sytytysjohtimet suojuspu+kineen irroite-

3 - Latausgeneraattorin vannekansi poistetaan. taan.

6 - Puhallinkotelon kannessa olevat nelji ruuvia
avataan ja latausgeneraattori nostetaan pai-
kaltaan.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Huolehditaan, etti latausgeneraattorin kan-
natinvarressa on paperitiiviste.

Kiinnitetiin huomiota kuristinrenkaan kes-
kitykseen.

)
'

3 - Paksumpi virtajohdin (punainen) kytketd4n
jannitteensaitdjin liittimeen 51.

4 - Ohuempi johdin (sininen) kytket#dn j4n-
nitteensaitijan liittimeen 61.

2 3 4 5 4 6 7 10
1 - Puhailinpydrdn mutteri 12 - Jdnnitteensditdjd
2 - Puhallinpydridn napa 13 - Vilirengas
3 - Laakerikansi 14 - Suojuslevy
4 - Kiila 15 - Kuulalaakeri
5 - Ankkuri . 16 - Vililaatta
6 - Runko 17 - Laakerin kansi
7 - Vannekansi kiinnitysruuveineen
8 - Kansipultti jousilaattoineen 18 - Vililevy
9 - Hihnapyorin napa 19 - Kuulalaakeri
10 - Hihnapy6érin mutteri 20 - Suojuslevy
11 - Laakerikansi harjasiltoineen 21 - Vilirengas

o



Purkaminen
1- Jﬁnnftteensﬁitﬁ]ﬁ irroitetaan.
2 - Hihnapydri ja puhallinpydrd irroitetaan,

3 - Kenttikiimin johdin irroitetaan harjasillan
plus-hiilests. ‘

4 - Kansipultit irroitetaan.

5 - Ankkuri vedetdin ulos latausgeneraattorin
rungosta.

6 - Kuulalaakerit vedetiin akselilta.

Purkamisen jilkeen pestddn osat huolellisesti
bensiinilld ja puhalletaan paineilmalla.

Kokoonpano

Kokoonpano suoritetaan vastakkaisessa jirjes-
tyksessid ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Ankkuri, kenttikdimit, kaapeliliitteet ja
harjahiilet tarkastetaan.

2 - Tarkastetaan, etteivit laakerit ole kuluneet
tai vialliset, tarpeen vaatiessa laakerit uusi-
taan. Laakerit pestdin huolellisesti bensii-
nilld ja tiytetaan Bosch-kuumalaakeriras-
valla,

ol

MTIRRKU

23
f

Ankkurin viat ovat vain harvassa tapauksessa
silminndht4viid. Tarkastus rajoittuu katkeamien
sekd kaimi- ettd maavuotojen toteamiseen.

Tarkastus

1 - Katkeamat ovat useimmiten tunnettavissa
kollektorin lamellien vilissi olevista palo-
arvista, jotka syntyvit katkeaman vuodosta
hiiliharjojen kautta. Ne voidaan my&s
mitata herkilld vastusmittasillalla, jollaista
kuitenkin on harvoin kiytettivissi.

2 - K&&mivuodot, t.s. ankkurin yhdessi kii-
missd olevat vuodot, voidaan kiytinnossi
todeta- ainoastaan vastusmittasillan avulla.
Kaimien viliset vuodot voidaan todeta
ankkurintarkistuslaitteella, kaksileukaisella
vaihtovirtamagneetilla, jonka leukojen va-
raan tarkistettava ankkuri pannaan. Tilldin
ankkuria py&ritetdsin hitaasti kerran akse-

=)

3 - Ankkurin piittdisvilys tarkistetaan. Liian
pieni pdittaisvilys aiheuttaa laakereiden
vioittumisen, liian suuri taas saattaa aiheut-
taa sen, ettd ankkuri hankaa kenttikiimii.

4 - Kiinnitetddn huomiota johtimien oikeaan
kytkentdin harjasiltaan ja jénnitteensiti-
jaén.

linsa ympédri pitden samalla ohutta terids-
liuskaa ylhadlld ankkurin pailld, Jos kddmien
vililli on vuotoja, niin terisliuska alkaa

voimakkaasti viristi kahdella tai useam-

malla kohdalla ankkurin kehall4.

13
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Eriilli toisella laitteella tarkistettaessa ank-
kuria pyéritetddn edellimainitulla tavalla
vaihtovirtamagneetin leuoilla, samalla kun
kosketellaan ankkurinsydintd laitteen tun-.
toelimelld. Kddmivuoto indusoi tuntoelimen
kiamiin vaihtovirran, joka kuullaan laitteen
kuulokkeista surinana.

3 -

Maavuoto syntyy, kun kiimi vuotaa ankku-
rinsyddmeen tai kun hiilipély on tunkeutu-

nut kdimitykseen. Tarkastus suoritetaan

220 voltin koetuslampulla kollektorin ja
ankkurinsydimen valilla.

Kenttikiimien tarkastus

Molemmat kenttikaimit tarkastetaan katkeamien
sekd kaimi- ettd maavuotojen suhteen.

Tarkastus
1 - Katkeamat voidaan todeta joko 220 voltin

Raiissa

xoetustaimiputla—tai-—akun
kytketylld 6 voltin koetuslampulla kunkin
kidmin kummastakin péastd,

2 - Kéddmivuodot voidaan todeta vain kyt-
kemailld kunkin kddmin piiden vilille vastus-
mittasilta ja vertailemalla laitteen antamia
lukemia.

amima e
Qﬂl,ﬂnll

“suurempi Kuin 0,5 ampeéria), niin sii

Ellei sellaista laitetta ole kiytettdvissd, niin
kytketdan ampeerimittari 6 voltin akun ja*
kadmin piiden vilille ja verrataan kumman-
kin kdimin ottamaa virtamiirii. Jos toinen
kiimi ottaa suuremman virtamiirin (ero

kdimivuoto.

Maavuodot tarkistetaan 220 voltin koetus-

lampulla koettelemalla kenttikdimin péin
ja latausgeneraattorin rungon vilill4.



Latausgeneraattorin hiiriot ja niiden korjaus

Latauksen merkkilamppu nopeusmittarin taulussa syttyy, kun sytytys kytketdin ja sen tdytyy sammua
moottorin kdynnistimisen jilkeen, jo suhteellisen pienen kierrosluvun nousun jilkeen. Allaolevassa
annamme lyhyen yhteenvedon latausgeneraattorin hiiridmahdollisuuksista:

Hiirid

Syy

Korjaus

Latauksen merkki-
lamppu ei pala sytytyk-
sen tultua kytketyksi

a - Akku purkautunut
b - Akku viallinen
¢ - Merkkilamppu palanut

d - Napakengit hapettuneet tai l6y-
sillg

e - Johdin 16ysalld tai katkennut
f - Sytytyslukko viallinen

g - Hiilet eivit kosketa latausgene-
raattorin kollektoriin

a - Akku ladataan
b - Akku uusitaan

¢ - Lamppu uusitaan

Q.
v

Napakengit puhdistetaan tai ki-
ristetdan

e - Johdin kiristetddn tai korjataan

—
L}

Sytytyslukko uusitaan

g - Hiilien litkkuvuus tarkistetaan,
hiilet tai hiilien jouset uusitaan

Latauksen merkki-
lamppu ei sammu kier-
ros luvun nousun jilkeen
tai se vilkkuu

a - Kiilahihna |6ysilld tai viallinen
b - Jinnitteensiitdji viallinen

¢ - Latausjohdin 16ysilla tai katken-
nut

[>W

a - Kiilahihna kiristetdin tai uusi-

taan
b - Jinnitteens4itdji uusitaan

¢ - Johdin ja kytkennit tarkastetaan

d.-Latausgeneraattori-tarks

Latauksen merkki-
lamppu sammuu vasta
korkeilla kierrosluvuilla

a - Latausgeneraattori viallinen

d - Jinnitteensidtdja viallinen

a - Latausgeneraattori tarkastetaan

b - Jannitteensditdji uusitaan

Latauksen merkki-
lamppu palaa vaikka sy-
tytys on katkaistu

a - Jinnitteensistijin kirjet pala-
neet kiinni

a - Jdnnitteensditiji uusitaan

15
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“hankauksesta kovinepitasaiseksi-ja-jos

Kdynnistysmoottori

Yleisti

Tyyppi: Bosch EED 0,4/6 L/4

Volkswagenin moottori kiynnistetdin 0,4 hv:n tehoisella vasenkitisesti pyorivalla silrtokierre-kdynnis-
tysmoottorilla. Kiynnistysmoottori on n.s. pidvirtamoottori joka ottamallaan suurella virtam#irilia
antaa suuren vadntdmomentin. Kdynnistyshammaspy&rin siirron ja pisvirran kytkennin suorittaa sihké-
magneetti. Ankkurin hammaspy&rin puoleinen p#i on laakeroitu vaihteiston koteloon helalla. Kiynnis-
tinnappi on kojetaulussa vasemmalla, Se kytkee magneettikytkimen, joka siirtss kiynnistyshammaspydrén
(9 hammasta) rynto6n vauhtipydrin hammaskehdn (109 hammasta) kanssa. Liikeratansa lopulla sihké-
magneetti kytkee kuparikiskon vilitykselli paivirran ja kidynnistysmoottori lihtee kayntiin. Niinpian
kuin moottori kiynnistyy, ja4 magneettikytkin virrattomaksi, kun kiynnistysnappia ei enid paineta,
padvirta karkeaa ja kiynnistyshammaspydrin irroittaa rynndstid palautusjousi. Ellei kidynnistysnappia
heti lakata painamasta moottorin kiynnistyttys, estdd kiynnistyshammaspydrin vapaakytkin ankkurin
mukana pydrimisen ja sitd kautta kiynnistysmoottorin vioittumisen.

Huolto

Ankkurin laakerit eivit kaipaa voitelua normaalin
huollon ulkopuolella. Moottorikorjausten yhtey-
dessd on kidynnistimen holkki tarkastettava (VW
246) ja, jos se on kulunut yli kulumisrajan, uusit-
tava. Ennen kdynnistysmoottorin asennusta on
hela voideltava kuumalaakerirasvalla,

Joka 10000 km vilein on k#ynnistysmoottorin
kansi avattava ja hiilien kuluneisuus ja lilkkuvuus
tarkastettava, Kuluneet hiilet ja lamautuneet
jouset uusitaan. Kollektori ei saa olla likainen
tai oljyyntynyt. Oljyyntynyt tai pinttynyt kol-
lektori voidaan puhdistaa bensiiniin kastetulla
puutikun ympdérille kairitylld puhtaalla kangas-
lappusella. Jos kollektorin pinta on tullut hiilien
syvid uurteita tai paloarpia, niin kédynnistys-
moottori on korjattava.

Kiynnistysmoottorin irroitus ja kiinnitys
Irroitus

1 - Akun plus-navan kaapelikenki irroitetaan.

2 - Akun johdin seké latausgeneraattorin joh-
din ettd sytytysiukon johdin irroitetaan
kaynnistysmoottorin liittimestd 30,

3 - Kéynnistysnapin johdin irroitetaan liitti-
mestd 50,

4 - Kiynnistysmoottorin vaihteistonkoteloon
kiinnittdvat é-kantaruuvi ja -mutterit irroi-
tetaan.

5 - Kédynnistysmoottori irroitetaan.



Kiinnitys
Klinnitys suoritetaan vastakkaisessa jirjestyk-
sess4 ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Kdynnistimen holkki voidellaan kuumalaa-
kerirasvalla.

2 - Valhdelaatikon kotelon ja kdynnistysmoot-
torin vilikotelon kosketuspinta tlivistetdin

VW-tlivistystahnalla D1a.

3 - Johtimien ja llittimien on oltava puhtaat ja
kunnolla kiristetty.

Liitdnnit:
1 - Akkuun (plus-napaan).

2 - Latausgeneraattorin lilittimeen 51 ja valokatkaisijan
liittimeen 30,

3 - Kiynnistysnappiin.

Magneettikytkimen

Irroitus

1 - Magneettikytkimen kuparikisko irroitetaan.

2 - Magneettikytkimen kiinnitysruuvit irroite-
taan.

3 - Kiynnistyshammaspy&rdd vedetdin hiukan
ulospiin ja magneettikytkin irroitetaan.

Viallinen magneettikytkin on vaihdettava, Mag-
neettikytkimen siitd4 ei saa muuttaa,

irroitus ja kiinnitys

Kiinnitys
Kiinnitys suoritetaan vastakkaisessa jirjestyk-
sessi ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Magneettikytkimen iitinruuvit saattavat
kiintyd muttereiden liiallisesta kiristdmi-
sestd ja niiden eristys sentakia vioittua. Ne
on sentakia tarkistettava maavuotoihin
nihden-220 voltin keetuslampulla

2 - Magneettikytkimen kytkemisen helpoitta-
miseksi kytkinvivun haarukkaan, vedetdin
kdynnistyshammaspyérai hiukan ulospiin.
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1 -

Hiilien ja kollektorin

Kaynnistysmoottorin kansi irroitetaan.

2 - Hiilien kuluneisuus ja niiden litkkuvuus

harjasillassa tarkistetaan. Hiilet, jotka up-
poavat kokonaan harjasillan sisddn, ovat
loppuunkuluneet ja ne on vaihdettava
uusiin samaa mallia oleviin, samoin sellaiset,
jotka ovat voimakkaasti dljyyntyneet, myds
ne joiden johdin on hiifessi 18ysdssi. Hiilid
vaihdettaessa on huomattava, ettd johdin
piisee vapaasti lilkkumaan ja siten vilite-
tddn hiilien hirttdytyminen.

Hiilenjousien jintevyys tarkistetaan. La-
mautuneet jouset vaihdetaan.

Oljyyntynyt tai pinttynyt kollektori voidaan
puhdistaa bensiiniin kastetulla puutikun
ympirille kairitylld puhtaalla kangaslappu-
sella. Tilldin on varottava, ettei likaa tai
bensiinid paise tunkeutumaan laakeriin.

tarkistus

5

- Jos kollektorin pinta on hiilien kosketuk-
sesta kulunut epitasaiseksi tai jos siind on
paloarpia, on kiynnistysmoottori korjat-
tava.

Kdynnistysmoottorin purkaminen ja kokoonpano

- Kytkinvivun akseli
Kuusikantaruuvi
Aluslevy
Vilikotelo

- Aluslevy
Kuusikantamutteri
Kytkinvipu
Magneettikytkin
Aluslevy
Kuusikantamutteri
Lukkorengas
Rajoitinrengas
Kidynnistyshammaspyord
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- Ankkuri
- Joustolevy
- Piditinlevy

Painelevy

Lautaslevy
Varmistusrengas
Kuusikantamutteri

l Vililevyja
yid
l

- Kéynnistysmoottorin runko
- Aluslevy
- Uraruuvi



Purkaminen

1 - Magneettikytkimen kytkinkisko irroitetaan,
kansi irroitetaan, hiilet nostetaan ylss.

2 - Ankkurin akseli puristetaan ruuvipuristi-
men leukojen viliin (kdyttiki% pehmeitd
leukoja) hammaspyérén puoleisesta pais-
tdin ja ankkurin kollektorin puoleinen
mutteri irroitetaan.

3 - Vilikotelon hakaruuvien mutterit irroite-
taan ja ankkuri vilikoteloineen irroitetaan.
Pankaa merkllle ankkunjarrun Ievy]en Jar-

JCOL’5

1 - Joustolevy
2 - Piditinlevy Sisdpuolella
3 - Painelevy
4 - Vililevyja

5 - Lautaslevy
6 - Varmistusrengas
7 - Kuusikantamutteri

Ulkopuolelila

4 - Ankkuri kiinnitetain kollektorin puoli
kohtisuoraan alaspdin ja kdynnistyshammas-
pydrén rajoitinrengas lydddin sopivalla
pistimelld alaspiin.

5 - Lukkorengas ja rajoitinrengas irroitetaan,
Lukkorenkaan™ uraan muodostunut purse
poistetaan.

6 - Kéynnistyshammaspydri irroitetaan ank-
kurin akselilta ja ankkuri vilikotelosta.

Kokoonpano

Erillisosat pestddn bensiinilld ja kuivataan paineil-
malla. Kollektorin laakerin kestovoideltu holkki
puhdistetaan vain ulkopuolelta. Kéynnistysham-

maspyord pestddn bensiinilld, jos se on &ljyynty- .

nyt eikd kylmaild ilmalla siirry. Oljyvuotojen
takia on ehkid kampiakselin tai kiyttakselin
tiivisterenkaat uusittava.
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Kokoonpano suoritetaan vastakkaisessa jérjes-
tyksessd ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Kollektorin akselin kestovoideltua holkkia
vaihdettaessa on uusi holkki ennen asenta-
mista kylldstettivd kuumassa &ljyssd.

2 - Laakerikohdat, ankkurijarru, kiynnistys-
hammaspydrin siirtokierre ja kytkinvipu
voidellaan yleisrasvalla.

3 - Rajoitinrenkaan reunat taivutetaan lukko-
renkaan paille.

4 - Ankkurin sallittu piittaisvalys on 0,1—0,3
mm. Se on vilirenkaiden avulla siddettdvi
timin mittarajan sisille.

5 - Kannen kumitiivistettd ei saa unohtaa,

6 - Kiynnistysmoottori on tiivistettdvd, ettei
vesi piise tunkeutumaan sen sisdin, ko-
koonpanon jilkeen seuraavista kohdista
VW -tiivistystahnalia D 1a:

6

7?

1 - Kannen kiinnitysruuvien reidt.
2 - Kannen ja rungon vilinen kumitiiviste.
3 - Hakaruuvien poraukset rungossa.

Rungon ja vilikotelon vilinen liitos.

Vilikotelon ja vaihdelaatikon vilinen liitos.

4
5
6 - Magneettikytkimen ja vilikotelon vilinen
liitos.

Ankkurin tarkastus

Ankkurin viat ovat vain harvassa tapauksessa
silminndhtivia. Tarkastus rajoittuu katkeamien
sekd k3imi- ettd maavuotojen toteamiseen.

Tarkastus

1 - Katkeamat ovat useimmiten tunnettavissa
kollektorin lamellien vilissi olevista palo-
arvista, jotka syntyvit katkeaman vuodosta
hiiliharjojen kautta. Tutkitaan, ettei kddmin
johdin ole sulanut irti kollektorin lamel-
lista.

2 - Kidiamivuodot voidaan todeta ankkurin tar-
kastuslaitteella, kaksileukaisella vaihtovirta-
magneetilla, jonka leukojen varaan tarkis-
tettava ankkuri pannaan. Tilloin ankkuria
pyoritetddn kerran akselinsa ympdri pitden
samalla ohutta terisliuskaa ylh4illa ankkurin
piilld. Jos kdimeissd on vuotoja, niin terds-
liuska alkaa voimakkaasti viristi kahdella tai
useammalla kohdalla ankkurin kehilla.

3 - Maavuoto syntyy kun kd&imi vuotaa ank-
kurisydimeen tai kun hiilipsly on tunkeu-
tunut kiimitykseen. Tarkastus suoritetaan
220 voltin koetuslampulla kollektorin ja
ankkurinsydimen valilla.




4 - Kollektorin muodostavat toisistaan eris-
tetyt kuparilamellit. Jos kollektori on palo-
arvista karheentunut, hiilien urille kulut-
tama tai jos se ei ole pyored, on se sorvat-
tava ja hiottava, jotta saadaan riittdvdn
siled pinta. Lamellien vilinen eristys saha-
taan erikoisella kollektorisahalla 0,1—0,2
mm kollektorin pinnan alapuolelle. Suur-
korjaamoissa tulisi olla tdh4n tarkoitukseen
erikoinen kollektorinjyrsinkone. On eri-
koisesti tarkattava, ettei lamellien viliin
jad metallilastuja, jotka aiheuttavat oiko-
sulun kadmien vililld.

Kenttikiimien tarkastus

B

Molemmat kenttakidmit tarkastetaan katkeamiin 2 - Kiimivuodot ovat, kun kenttikaimin ulkoi-
sekd kddmi- ettd maavuotoihin nihden. nen eristys on vahingoittumaton, harvoin
ilman muuta todettavissa korjaamovilinein.
Tarkastus 3 - Maavuodot tarkastetaan 220 voltin koetus-
lampulla koettelemalla kenttdkdadmin pidn
1 - Katkeamat voidaan todeta koettelemalia ja kiynnistysmoottorin rungon vililla.
220 voltin, tai akun kanssa sarjaan kytketyn
6 voltin koetuslampulla, kunkin kiimin 4 - Kenttikiimien vilinen sihkdinen ja mekaa-
kummastakin paisti. ninen yhteys on sitipaitsi tarkastettava.
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Kaynnistysmoottorin hiiriot ja

Hairio

Syy

niiden poisto

Korjaus

Kéynnistysmoottori ei

Valot sytytetdin tarkastuksen ajaksi!

Akunjohdin ja liitokset tarkas-

ei toimi kdynnistinnap- | a - Valot eivit pala. a
pia painettaessa Akun- tai maajohdin katkennut. tetaan. Akun jinnite mitataan,
Akku purkautunut tarvittaessa akku ladataan
b - Valot palavat, mutta sammuvat | b - Akun navat ja kengit puhdistet-
dkkid kdynnistinnappia painet- tava. Akun, kdynnistysmoottorin
taessa ka maajohtimen kytkennit tar-
kastetaan
¢ - Valot palavat, mutta himme- | ¢ - Akku ladataan
nevdt kdynnistinnappia painet-
taessa, Akku purkautunut.
d - Valot palavat kirkkaasti. Kiyn- [ d - Katkeama korjataan, vialliset
nistysmoottorin liittimien 30 ja osat uusitaan
50 vililli vuoto: kiynnistys-
moottori toimii. Johdin 50 kiyn-
nistinnappiin katkennut, johdin
30 valokatkaisijaan katkennut,
kdynnistinnappi viallinen.
e - Valot palavat kirkkaasti. Mag- | e - Magneettikytkin uusitaan
neettikytkin toimii: Akunjohdin
irroitetaan kdynnistysmoottorin
liittimestd 30 ja kytketdin suo-
raan kuparikiskon liitinruuviin,
Kéynnistysmoottori toimii. Mag-
neettikytkimen koskettimet ku-
luneet tai likaantuneet.
Kéynnistysmoottori ei | a - Hiilet hirttivat a - Hiilet ja niiden ohjaimet puh-
toimi vaikka akunjohdin distetaan
on kytketty suoraan ku- | b - Hiilet kuluneet b - Hiilet uusitaan
parikiskon liitinruuviin | ¢ - Jouset lamaantuneet. Hiilet eivit | ¢ - Jouset uusitaan
kosketa kollektoriin
- 4.~ Kollektori. likainen ... d..- Kellekteri. puhdistetaan. .
e - Kollektori naarmuuntunut tai | e - Kiynnistysmoottori korjataan
palanut
f - Ankkuri tai kent¢dkaimit vialli- | f - Kiynnistysmoottori korjataan
set
Kdynnistysmoottori a - Akku purkautunut a - Akku ladataan
pyorii liian hitaasti tai | b - Liian pieni virta seurauksena | b - Akun navat ja napakengit puh-
ei jaksa pyorittai moot- [6ysistd tai hapettuneista liitok- distetaan, liitokset kiristetddn
toria sista
c - Hiilet hirttavit c - Hiilet ja niiden ohjaimet puh-
distetaan
d - Hiilet kuluneet d - Hiilet uusitaan
e - Kollektori likainen e - Kollektori puhdistetaan
f - Kollektori naarmuuntunut tai | f - Kaynnistysmoottori korjataan
palanut
g - Ankkuri tai kenttdkadmit vial- | g - Kaynnistysmoottori korjataan
liset
Kédynnistysmoottori a - Kéynnistyshammaspydrd  vial- | a - Kédynnistyshammaspydrda  uusi-
pyorittdd moottoria vain linen taan
nykdyksittdin tai ei ol- | b - Vauhtipyérin hammaskehd vial- | b - Hammaskehi korjataan, tarvit-
lenkaan linen ’ taessa uusitaan vauhtipydrd
Kaynnistyshammas- a - Kdynnistyshammaspydri tai siir- | a - Kiynnistysmoottori korjataan
pyord ei irtaudu tokierre likainen tai viallinen :
b - Magneettikytkin viallinen b - Magneettikytkin uusitaan



Akku

Yleista

Tyyppi: 6 volttia 70 amp.t. (VW-Transporter 84 tai 77 amp.t.)

Akku varastoi latausgeneraattorin kehittdimin sihkoenergian ja antaa moottorin kdynnistimiseen ja
muiden virrankuluttajien kdyttéén tarvittavan virran. Akku on kolmikennoinen, jokaisessa kennossa
on sarja seki postiivisia lyijyoksiidilevyji (Pb0?) ettd negatiivisid lyijylevyjé (Pb). Elektrolyyttind on lai-
mennettu rikkihappo (H280O*4H20), jonka ominaispaino on 1,285 = 32°Bé (Beaumé).

Kennoja, jotka on sijoitettu yhteiseen puristemassasta valmistettuun koteloon, yhdistdvét vankat,

lyijyiset napasillat. Erehdysten vilttimiseksi on akun plusnapa suurempi kuin minusnapa.

Napajinnite

Keskimairiinen napajinnite on n. 2 volttia ken-
noa kohti. Se kohoaa ladatessa n. 2,5~2,7 volt-
tiin, mutta laskee nopeasti latausvirran katkaise-
misen jilkeen 2,0—2,1 volttiin. Akku on tdysin
purkautunut, kun kuormittamattoman akun
napajinnite on laskenut 1,75—1,8 volttiin kennoa
kohti.

Varautumiskyky

Akun varautumiskyky on 70 ampeerituntia (Ah).
Varautumiskyvylld tarkoitetaan sitd sihkdener-
giamiiris, jonka akku voi antaa 20-tuntisella
purkauksella 20°C lampé&tilassa. 70 ampeeritunnin
akku kykenee 20° limpétilassa antamaan kahden-
kymmenen tunnin ajan 3,5 amp. virran.

Akun moitteettomasta kunnosta riippuu vaunun
kiynnistysvalmius. Akku on sen vuoksi tarkas-
tettava sddnnollisesti ja hoidettava huolellisesti.

Hapon tiheys

Hapon tiheys mitataan happomittarilla (areo-
metrilld). Miti suurempi on hapon ominaispaino,
sitd korkeammalle nousee happomittarin koho.
Kohon asteikosta on hapon tiheys luettavissa
joko Beaumé-asteissa tai suoraan sen ominais-
painona. Lataustilan kasvaessa kohoaa akkuhapon
tiheys.

Akku

purkautuneena 18° Bé = ominaispaino 1,142
Akku puoliksi

ladattuna 27° Bé = ominaispaino 1,230

Akku ladattuna 32° Bé = ominaispaino 1,285

Purkautuminen

Akun purkautuessa sitovat kummatkin levyt
yhi enemmin rikkihappoa ja muuttuvat siten
vihitellen lyijysulfaatiksi (PbSOY). Rikkihapon
ominaispaino laskee.

Lataantuminen

Latausgeneraattorin kehittdmén tasavirran vaiku-
tuksesta muuttuvat positiiviset levyt jilleen rus-
keaksi lyijyoksiidiksi ja negatiiviset levyt puh-
taaksi sienimdiseksi lyijyksi.

Levyjen aikaisemmin sitoma rikkihappo vapautuu
ja akkunesteen ominaispaino kohoaa. Latauksen
jatkuessa pyrkii latausvirta hajoittamaan ohen-
netun rikkihapon veden muodostaen vetyd ja
happea: Akku rupeaa kiehumaan. '
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Hapon korkeus

néytéss.’i laskee hapon korkeus veden haihtumi-

" 'sen ja hajoamisen takia., Vajauksen tdyttdon saa

kiyttdd ainoastaan tislattua vettd, koska vesi-
johtovesi, sadevesi tai keitetty vesi saattavat
sisiltad epipuhtauksia, joilla on vahingollinen
vaikutus akkuhappoon. Hapon tulee ulottua
10—-15 mm levyjen ylipuolelle. Happoa saa
lisitd ainoastaan siind tapauksessa, ettd osa on
valunut pois. Lopuksi tarkastetaan tiheys ja
tarvittaessa tasataan.

Akun jinnitteen tarkastus suofitetaan kenno-
volttimittarilla, joka on varustettu rinnakkain
kytketylia 80—100 amp. kuormitusvastuksella.

Akun kukin kenno tarkastetaan erikseen siten,
ettd mittarin koetuskirjet painetaan kennon
plus- ja miinus-napoja vasten. Kennon jannite ei
saa laskea mittauksen aikana (10—15 sekuntia)
alle 1,6 voltin, muussa tapauksessa on kenno
purkautunut tai rikki. Normaali jannite on 2
volttia. Eri kennojen jinnitteet eivit saa poiketa
toisistaan enemmin kuin 0,2 volttia.

Huolto-ohjeita

Seurauksena akun suuresta rasituksesta kdynnis-
tyksen aikana ja muista epiedullisista kaytto-
olosuhteista johtuen on sen keskimiiridinen elin-
ik kaksi vuotta. Erikoisesti ovat pitki-aikaiset
kiynnistysyritykset vghingollisia, koska silloin
otettu virtamiiri nousee aina 250 amp. saakka.

Akun on oltava autossa lujasti ja varmasti kiinni.
Napojen ja kaapelikenkien on oltava puhtaat,
jotta viltetiin korkeat ylimenovastukset. Ne
puhdistetaan puhtaalla rievulla, navat navanpuh-
distajalla, jos sydpyminen on ollut voimakasta ja
voidellaan ohuesti vaseliinilla tai napasuojus-
rasvalla. Kiinnihapettuneet napakengit saa ir-.
roittaa ainoastaan erikoisella ulosvetdjall4.

Akkua kisiteltiessi on erikoisesti varottava ldi-

kyttimistd akkuhappoa ja happopisarat on heti
pestivd pois soodaliuoksella, jotta véltetdin ver-

_hoilun_ja_metalliosien vahingoittuminen.

Lataus

Akun elinidlle on eduksi, jos se joka 3 & 4 kuu-
kauden viliajoin irroitetaan, puretaan 1,8 voltin
kennojénnitteeseen ja ladataan uudelleen. Akun
ominaisuuksista johtuen se purkautuu itsestdin
n. 1%, piivissi, vaikka olosuhteet ja huolto ovat
hyvit. Sentihden on akku auton seistessd puret-
tava ja ladattava uudelleen 6—8 viikon vilein.

Latausvirran voimakkuus riippuu akun varautu-
miskyvystd, eiki se saa 70 amp.tunnin akulla
ylittdd 7 ampeeria. Latausaika on silloin n. 10
tuntia, pienemmilla latausvirralla - vastaavasti
pitempi. Lataus paittyy kun kennojinnite on
noussut 2,5—2,7 volttiin ja kun jénnite ei endd
ole noussut kolmen perittiisen tunnin vilein
suoritetun mittauksen jilkeen. Samanaikaisesti
kehittyy voimakkaasti kaasua eli akku »kiehuu.»

Tayttdtulpat on irroitettava latauksen ajaksi.



Uuden akun lataaminen

Akut toimitetaan yleensi tyhjini. Lataaminen
suoritetaan alla annettuja kisittelyohjeita seu-
raten, Yleisesti kelpaavat seuraavat ohjeet:

1 - Tayttétulpat irroitetaan ja kennot tiytetdan
kemiallisesti puhtaalla akkuhapolla, omi-
naispaino 1,285 20°C lampéotilassa. Hapon
pitdd ulottua n. 15 mm levyjen ylipuolelle.

2 - Akun annetaan seisti 5—6 tuntia, jotta
happo ennittid imeytyi levyihin. Happotaso
laskee tilld vilin hiukan ja sentihden

3 - Akkuhappoa lisitaan.

4 - Akkua ladataan 5 amp. tai pienemmailii
latausvirralla kunnes kunkin kennon jan-
nite on noussut 2,5a42,7 volttiin ja kai-
kissa  kennoissa muodstuu  vilkkaasti
kaasua.

5 - Akkuhapon limpétila mitataan ajoittain.
Limmon noustessa yli 40°C latausvirtaa
pienennetdin.

6 - lLatauksen pidityttyd hapon tiheys mitataan
(om.p. 1,285=32°B¢) ja tarvittaessa tasa-
taan. Jos hapon tai tislatun veden lisdys on
tarpeellista, ladataan akkua sen jilkeen vield
hetkisen, jotta saavutetaan nesteiden hyvi

* sekoittuminen.

7 - Aikaisintaan kahden tunnin kuluttua la-
tauksen paittymisestd, mieluummin myd-
hemmin, kierretdin tayttdtulpat kiinni,
ylikiehuneet happopisarat pestiin vedell4 ja
akku kuivataan.

Talvikdytto

Suuri vaikutus akun varautumiskykyyn on silld
tosiseikalla, ettd akkuhapon johtokyky ja viskosi-
teetti on suuresti riippuvainen limpdtilasta.
Varautumiskyky laskee alhaisessa [impdtilassa

huomattavasti, niin, etti esim. hapon limmén
450

olessa—=15°C—on v'ai‘n'\itiun;.skyky' ainioastaan
509 siitd mitd se on 20°C Jimmdssi.

Purkautuneen akun hapon ominaispaino laskee,
jolloin sen jaitymisvaara lisdntyy. Jaityneet
akut eivdt anna virtaa. Sulattamisen ja lataamisen
jilkeen on akku jilleen kiyttokelpoinen.

Ominaispaino Happo jaityy

1,285 —65°C
1,18 —22,5°C
1,14 —13°C.

Akun suurempi rasitus talvella on seurauksena
tuntuvasti korkeammasta kiynnistyskuormituk-
sesta, ja se vaatii myds suurempaa tarkkaavai-
suutta sen huollossa. On suositeltavaa taivis-
aikaan, 4 viikon vilein, latauttaa akku perusteelli-
sesti auton ulkopuolella ja samalla tarkastaa
akkuhapon tiheys ja hapon korkeus.

Huomaa! Niissd tiloissa, joissa akkuja ladataan, ei saa kiyttid avotulta tai tupakoida. Tark- !

kuustydkalut on pidettivi poissa sellaisista tiloista. i
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Sytytys

Yleista

Akkusytytyksell4 toimiva sytytys on varustettu sytytyskelalla ja virranjakajalla, jonka sytytysennakon
s44ta% Itsetoimiva keskipakosiddin. Sytytyskelan avulla muunnetaan akun 6 voltin jénnite korkeaksl

sytytysjénnitteeksl.

Sytytyskela

Yleistid
Tyyppi: Bosch' TE 6 BI,

Sytytyskelassa on meltorautaisen sydimen ympi-
rille k3amitty ensickiimitys, harvoja kierroksia
paksua johdinta ja sen piiile toisiokdmitys,
lukuisia kierroksia ohutta johdinta. Sytytyskela
toimii saman periaatteen mukaan kuin muuntaja.
Ensiokiamityksessd kiertivd akkuvirta katkais-
taan sytytyshetkelli. Virranjakajan kirkienvilille
on kytketty kondensaattori, joka estddi kipi-
ndinnin kirkien vililld ja siten saadaan ensidvirta
haviamiin nopeasti ja virdhtelemittd. Toisio-
kismitykseen indusoitunut korkeajannitteinen
virta johdetaan virranjakajan avulla sytytystulp-
plin.

Sytytyskelan eristyskappale on pidettivi ulkoa
puhtaana ja kuivana vuotojen ja oikosulkujen
vilttimiseksi.

Tarkastus

Sytytyskelan kiyttdkelpoisuutta tarkastettaessa
mitataan sen kehittdman kipinin pituus. Tarkas-
tus voidaan suorittaa sytytyskelan ollessa koe-

penkissi tal kiinnitettyni. Ennen tarkastusta var-
mistaudutaan siiti, ettd kytkennit ja virranjakaja
ovat kunnossa. Irroitetaan johdin 4 virranjakajan
kannesta ja siti pidetdsn n. 7 mm maasta.

Moottoria kiynnistettiessd on kipinidn hyp4ttivi
johtimen p#in ja maan vililla. Ellei sytytyskela
tdhdn kykene niin se on uusittava.

Liittimet:

Liitin 15 sytytyslukosta .

Liitin 1 virranjakajaan (katkojaan).

Liitin 4 virranjakajan  kanteen
johdin)

Virranjakaja

Yleisti

. VW-henkildauto: Bosch VJU 4 BR
Tyyppi: VW-Transporter: Bosch Vj 4 BR

Virranjakaja jakaa sytytysvirran oikeassa jirjes-
tyksessd kullekin neljille sytytystulpalle ja tark-
kaan oikealla sytytyshetkell. Sytytysennakon sii-
t33 itsetoimiva keskipakosaidin.

Huolto

Likaantuneet tai &ljyyntyneet kirjet on puhdis-
tettava, tarvittaessa tasoitettava kirkiviilalla.
Hiomakangasta ei saa kdyttad kirkien tySstimi-
seen. Kirkien kosketinpintojen on oltava tasai-
set ja kidrkien ollessa sulkeutuneena, on niiden
yhdyttivi yhdensuuntaisina toisiinsa. Jotta tdmé
saadaan aikaan, on kirkii viilattaessa katkojan
vasaraa kevyesti painettava alasimeen piin.

errat

Grtyeys



Virranjakajan sisus on huolellisesti puhallettava
puhtaaksi. Nostajannokka voidellaan ohuesti
yleisrasvalla, jotta katkojavasaran fiiberikappa-
leen kuluminen saadaan pysym#in pieneni.

4 - Kirkivali sdddetddn epikeskoruuvia kiints-
malld 0,4 mm:ksi.

On suositeltavaa, ettd virranjakajan akseli voidel-
laan ensimmiisen mairiaikaishuollon yhteydessi
tipauttamalla pari &ljypisaraa katkojaan pohja-
levyn poraukseen. Silloin on varottava etteivit
katkojan kirjet oljyynny.

Kiynnin aikana jatkuvasti katkojan sormen ja
Lo

B TN B N P et U LY 1 I gt Moo s e K
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kuluttaa niitd jonkin verran. Jos kannen tai
pyorijan eristyksessi on vuotoja, niin se aiheuttaa
hiiriditd. Virranjakajan kansi on pidettivi puh-
taana ulkoa ja sisiltd ja kuivattava vuotojen ja
oikosulkujen vilttimiseksi. Kantta paikoilleen
asetettaessa on varottava vioittamasta pyorijin
hiilikosketinta.

se e

Katkojan siitd

Katkojan s3dtd tapahtuu seuraavasti:
1 - Virranjakajan kansi ja pyériji irroitetaan.

2 - Moottoria kierretdin, kunnes nokka on
kohottanut katkojanvasaran tiydellisesti
ylos.

3 - Alasimen kiinnitysruuvi irroitetaan.

5 - Kiinnitysruuvi kiristetdin.

6 - Kirkivili tarkastetaan nokan jokaisessa nel-
jdssd nostoasennossa.

)

Huomio!

Katkojan sdadsn jaikeen on sytytyshetki™
joka tapauksessa  siidettivid uudelleen,
koska karkivilin 0,1 mm:n muutos muut-
taa sytytyshetkei n. 3° kampikulman
verran.

Kérkien sulkeutuminen ja avautuminen oikeaan
aikaan on mahdollista vain silloin kun jakajan
kdyttdakselin siteisvilys ei ylitd sallittua.

Katkojan kirkien uusiminen

Luonnollinen kuluminen, palaminen, kuluttaa
katkojan kirkid. Kun siité ei endi ole mahdol-
lista, tai kun kidrjet ovat pinttyneet, on osat
uusittava:

1 - Virranjakajan kansi ja pyériji irroitetaan.
2 - Liitin 1 irroitetaan virranjakajasta.

3 - Liitinruuvin mutteri avataan ja katkojan
varsi nostetaan pois.
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Sytytyshetken siito

Ennen sytytyshetken s3ité% on kirkivill joka
tapauksessa tarkastettava. :

1 - Hihnapyorissi oleva merkki siirretdin kam-
plkammion sauman kohdalle, jolloin sa-
malla py&rij4n sormi osoittaa jakajan reu-
nassa olevaa 1. sylinterin merkki4.

2 - Jakajan lukkoruuvi irroitetaan.

3 - 6-voltin ko€tuslampun toinen napa kyt-
ketdin jakajan liittimeen 1 ja tolnen

|

maatetaan,
1 - Sdatsruuvi 6 - Eristyskappale
2 - Alasin 7 - Kulmalevy
3 - Kiinnitysruuvi 8 - Kuusikantaruuvi
4 - Eristyslaatta 9 - Eristys
5 - Ensidliitos 10

- Katkojan varsi

Katkojan vartta asennettaessa on eristimet -
sijoitettava olkein, jotta oikosulut tissi 4 - Sytytys kytketdin,
kohdassa viitetdin.

5 - Jakajaa kierretiin mydtdpsivain, kunnes
4 - Liitin 1 kytketasn kdrjet sulkeutuvat ja sitten hitaasti vasta-
pdivddn, kunnes kirjet alkavat avautua ja
koetuslamppu syttyy.

5 - Alasin vaihdetaan kiinnitysruuvin irroitta-
misen jilkeen.
6 - Kirkivali sddadetdsin, Pysrijd ja kansi asete-

taan paikalleen.

Huomautus:

VW-henkildautossa on alusta-n:osta 1-575
415 alkaen keskipakois- ja alipainesaati-
melld varustettu virranjakaja, jossa katko-
jan kdrked uusittaessa on kiinnitettdvad eri-
koista huomiota sithen, ettd eristyslaatta
(8) tulee oikeaan paikkaan oikosulun es- :
Eintesker ‘ O ..

6 - Jakajan lukkoruuvi kiristet3in.

7 - Pydriji ja kansi asetetaan paikollleen.

Kaikkien neljin sylinterin sytytyshetki on otkein.
sdddetty, kun kampiakselia py&rimissuuntaan
pydritettiessi koetuslamppu syttyy tarkalleen
silld hetkell4, jolloin hihnapyérin merkki yli-
ala-asennossaan on kampikammion sauman koh-

dalla.
1 - Katkojan johdin 7 - Kiinnitysruuvi .
2 - Ensioliitos & . Eristyslaatta Huomautus:
3 - Eristyslaatta 9 - Katkojavipu Sytytyshetki riippuu virranjakajan tyypista ja
;‘ : E:;‘;’:ﬁ;‘;;g;’:w 1:’ SABI::;':‘UUVI moottorin puristussuhteesta. Katso ""Virran-
6 - Vetotanko 12 - Maadoitusjohdin jakajien vaihtokelpoisuus’ sivulla E-41

13 - Kiinnitysruuvi



Sytytysennakon automaattisdito

Keskipakosiatimessi on kaksl siitdpainoa, jotka
keskipakoisvoiman vaikutuksesta pyrkivit siir-
tymé#in palautusjousien vastustamana ulospdin
ja joiden litke silrretdin nostajannokkaan. Ti-
min ennakkokulma kasvaa moottorin kierros-
nopeuden suurentuessa (enintiin 30°).

VW-henkiléautossa on alusta-n:osta 1—575 415
alkaen myés toinen sytytysennakon automaatti-
s34t6, joka vastaa moottorin osakuormitusta.
Kaasuttajan alapuolella vaikuttava alipaine on
kytketty alipainesiitimen kalvoon. Vetotanko
vilittdd kalvon lilkkeen katkojalevyyn, jolloin
katkojan ki3rjet siirtyvit nostajanokan kierto-
suuntaa vastaan.

Keskipakosiditimen toiminnan tarkastus

Keskipakosditimess3d toiminta voidaan tarkastaa
siten, ettd pyorijad kdinnetddn kidsin myotipii-
véin rajoittimeen saakka. Irtilasketun pydrijin
on itsestdin palauduttava alkuasentoonsa, vas-
takkaiseen rajoittimeen, muussa tapauksessa
sdddin on likaantunut tai sen jouset lamaantuneet.
Moottorin selittdmittdman kilinin alheuttajana
on useimmiten vioittunut;| akosaidin. Sy-
tytysennakon automaattisi4td, jonka tulee koko
kierrosnopeusalueella seurata tasaisesti muut-
tuvaa kdyrdd, tarkastetaan sytytyksensiitdlait-
teella VW 342 (Matraskop).

1 - Alipaineputki irroitetaan virranjakajasta ja
suljetaan sopivalla tulpaila.

2 - Asteikko kiinniteti4n virranjakajan lukko-
pultin alle siten, ettd sen alku on kampi-
kammion sauman kohdalla.

3 - Hihnapysrian vedetadn sytytyshetken loven
kohdalle 2—3 mm leved liitu- tai"Viriviiru.

4 - Sytytyksen siitdlaite kytketi%in sarjaan 1.
sylinterin sytytystulpan kanssa.

5 - Kierroslukumittari kytketdin.
é - Moottori kiynnistetiin, — Laitteen valon-
sdde kohdistetaan hihnapydriin ja asteik-
koon. Keskipakosiidin toimil moitteetto-
masti, jos hihnapydrin viiru on vakaasti
moottorin kierrosnopeutta vastaavalla as-
teikon kohdaila.

Virranjokaja Bosch VE 4 BRS 383

Kierrosnopeus Sytytysennakko
O t/min 5°
n. 600 r/min 52 - ¢°
ne 1400 r/min 15% - 20°
S S S
n. 2800 ¢/ min 32 =37

Virranjakaja Bosch VJU 4 BR 3

Kierresnopeus Sytytysennakko
O t/min 7,5°

n. 1200 r/min g,0° - 13,0°

n. 2000 r/min 13,5° - 16,5°

n. 3300 r/min 31,5° - 34,5°

Virranjakaja Bosch VJU 4 BR 8

Kierrosnopeus Sytytysennakko
O r/min 7,5°

n. 800 r/min 7,5°

n. 1800 r/min 10° - 14°

n. 3400 r/min 20,5° - 24,5°
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Alipainesiiitimen toiminnan tarkastus

Alipainesditimen toiminta tarkastetaan vertaa-
malla sitd keskipakosditimen toimintaan.

1 - Alipaineputki kytket&in.

2 - Moottoria kiytetdin n. 2000 r/min. nopeu-
della. Ellei kierroslukumittaria ole kiytet-
tivissd, on parasta siitdi kaasulippi tyhji-
kiyntinopeuden saitdruuvilla samaan asen-
toon, jossa se oll keskipakosditimen toimin-
taa tarkastettaessa.

3 - Alipainesdidin tolmii moitteettomasti, jos
sytytysennakko on samalla kierrosnopeu-
della 8°—12° suurempi kuin pelkin keski-
pakosiitimen toimiessa. Jos suurinta syty-
tysennakkoa e saavuteta, on alipaineputken
ja -rasian tiiviys tarkastettava. Vialliset osat
on uusittava.

Alipainesiitimen irroitus ja kiinnitys

1 - Alipaineputki irroitetaan alipainesidtimesta.

2 - Virranjakajan kansi ja pydriji poistetaan.

3 - Kulmakappaleen kiinnitysruuvi avataan ja
kulmakappale poistetaan

4 - Alipainesiitimen kaksi kiinnityruuvia ava-
taan

5 - Alipainesiidin vetotankoineen irroitetaan.
Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessid

ottaen huomioon seuraavat seikat:
- Katkojan kirkivili ja sytytysennakko sii-
detdin, X
2 - Alipainesaitimen kierrejousi on vaimistajan
tolmesta siidetty erikoisvilinellld, S3xtsa

ei saa mybhemmin muuttaa,

3 - Vetotangon pituus siddetin a = 43,4 .4
0.2 mm:ksi. ,
4 - Vetotangotla oleva sﬁétomutteri ‘sa&detisn
= 3,5 + 0,15 mm la lukitaan lukkec-

m utterl!ia.

1 - Kulmakappale 7 - Kierrejousi

2 - Vetotanko 8 - Sditdruuvi

3 - Lukkomutteri 9 - Tiivistyslaatta
4 - Saitomutteri 10 - Ruuvi

5 - Virranjakaja 11 - Liitinosa

6 - Alipainesdadin

a=43,4 40,2 mm b =235+ 0,15 mm



5 - Vetotangon silmi voidellaan yleisrasvalia,

é - Alipainesi4din klinnitetddn [Sysistl.

7 - Kulmakappaleen kilnnitysryuvl kiristetddn
yhdessd maajohtimen kanssa.

8 - Virranjakajan pybrija asetetaan palkalleen
ja sen osoittimessa oleva vilva asetetaan
virranjakajan kotelon reunassa olevan mer-
kin kohdalle. Tdss4 asennossa on katkojan
kiarkien aloitettava avautuminen (tarkaste-

taan parhaiten 6 V koetuslampulla). Jos
katkojan kdrkien avautumista el saavuteta
siirtdmall4 alipaines4dinti kiinnitysruuveis-
saan, nilin vetotangon siitdmittaa (a) on
muutettava jJa mitta (b) sdi3dettdvd uudel-
leen.

Alipainesistimen klinnitysruuvit kiriste-
tddn.
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Kondensaattorin tarkastus

Kondensaattorillaon huomattava merkitys tarvit-
tavan sytytysjinnitteen saavuttamisessa. Se vi-
hentdd samanaikaisesti kipindintia katkojan kar-
kien avautuessa ja siten estdd niiden ennenaikai-
sen palamisen.

Vioittunut kondensaattori todetaan voimakkaasti
palaneina katkojan kirkini, heikkona sytytys-
kipinini kiynnistysvaikeuksien yhteydessi tai
sytytyskipinin taydeilisend puuttumisend.

Tarkastus

Nykyaikaisella koetuslaitteella on mahdollista
tarkastaa kondensaattori vuotojen, eristyshavidi-
den ja riittdvan varautumiskyvyn suhteen,

1 - Johdin 1 ja kondensaattorin johdin katko-
jan vasaraan irroitetaan.

2 - 6 voltin koetuslamppu kytketddn johtimen
1 ja kondensaattorin johtimen vilille.

3 - Sytytys kytketdin. Jos koetuslamppu syttyy,
niin kondensaattorissa on maavuoto ja se on
uusittava.

4 - Johdin 1 ja kondensaattorin johdin kytke-
tdan.

5 - Sytytysjohdin 4 irroitetaan virranjakajan
kannesta ja pidetdin n. 7 mm:n paissi
maasta.

6 - Moottoria pydritetddn sytytys kytkettynd.
Ellei ohjeiden mukaista kipindvilid saavu-
teta, niin suoritetaan vertailutarkastus moit-
teettomasti toimivalla kondensaattorilla.

Vaihto-osana saa kiyttid -ainoastaan ohjeiden
mukaista kondensaattoria, tyyppi ZKO 29/6 2 Z,
koska muun varautumiskyvyn omaavat konden-
saattorit saattavat vaikuttaa vahingollisesti kat-
kojan kirkien elinikddn.

Virranjakajan irroitus ja kiinnitys

1 - Johdin 1 irroitetaan virranjakajasta.

2 - Virranjakajan kansi poistetaan.

3 - Virranjakajan siteen lukkopultti avataan.
4 - Virranjakaja vedetddn irti.

.

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessd
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1. - 1, sylinteri asetetaan sytytyshetkeen. Silloin

on virranjakajan kiyttoakselin epikeskeisen
uran oltava poikittain moottorin pitkittiis-
akseliin nihden ja hihnapydrin puolella,
jolloin my&s hihnapyérin merkkilovi on
kampikammion sauman kohdalla.




2 - Tarkastetaan, etti vilijousi on oikein pal-
kallaan.

3 - Virranjakajaa asennettaessa kdinnetddn ak-
selia, kunnes pydrijin sormi osoittaa jaka-
jan reunassa olevaa 1. sylinterin merkkid.
ja samalla sovitetaan akselin kytkinkappale
jakajan akselin uraan kiintimailli akselia
edestakaisin.

4 - Sytytys sdidetdin.

Virranjakajien vaihtokelpoisuus

119!-cm3-mooﬂori, puristussuhde 6,6:1

Virranjakaja | Sytytysennakko Hihnapytrtin

Bosch sdutomerkki

YJU 4 BR 2 0° 12 mm oikealle

(VJ 4 BR 2) kampikammion saumasta
VJU 4 BR 3 2,5° 8 mm oikedlle

{VJ 4 BR 3) kampikammion saumasta
VJU 4 BR 8 7,58° Kamplikammion

(VJ 4 BR 8) sauman kohdalla

1192-cm3-rr|ooﬂorl, puristussuhde 6,6:1

Virranjokaja {Sytytysennakko HihnapySrtin
BOSCH sudfdmyr?(kl

VJU 4 BR 2 7,5° Kampikammion sauman
{VJ 4 BR 2) kohdalla

VJU 4 BR 3 7,5° Kampikammion sauman
(VJ 4 BR3) kohdalla

VJU 4 BR 8 10° 4 mm vasemmalle

(VJ 4 BR 8) kampikammion saumasta

1]3]-cm3-mooﬂori, puristussuhde 5,6:1

Virranjakaja  [Sytytysennakko HihnapySrin

BOSCH sudtsmerkk!

VE 4 BRS 383  5° Kampikammion sauman
kohdalia

VJ 4 BR 8 12,5° 12 mm vasemmalle
kampikammion saumasta
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Sytytystulpat

Yleistid
Tyypit:
25 hv moottorf 30 hy moottori
Autolite AE 6

AE 4
AC 44 431
Berv K175b 1/14 y 222/215402
Bosch WI75T w T1
Champion L 10 L105

Sytytystulpplen kirkien vililli hyppisvi kipini
sytyttdi puristetun polttonesteen ja ilman seok-
sen. Otkean, moottorin kiyntiolosuhteisiin sopi-
van tulpan valinnasta riippuvat kdynnistysvalmius,
tyhjakiynti, kiihtyvyys ja huipputeho. Ohjeiden
mukaisen tulpan limpéarvon on oltava 175
(Bosch’in mukaan), kierteen 14 mm |a kirkivilin
0,6—0,7 mm.

Huolto ja tarkastus

Sytytystulpat on noin 5000 km vilein irroitettava
ja niiden ulkoniks, kirkivili ja moitteeton toi-
minta tarkastettava,

Tulpan ulkondosti voidaan kokemuksen perus-
teella vetdi joitakin moottorin s84t56n ja kiynti-
kuntoon viittaavia johtopaitdksia. Tulpan ulko-
ndkod arvostellessa pitevit seuraavat yleissisin-
nét:

Elektroodit ja eristys

ruskehtava — oikea kaasuttajan sH4td
ja tulpan toiminta;
_musta  — seos liian rikas;
vaalean harmaa — seos liian laiha;
Sljyinen — sylinteri kulunut tai tulp-

pa ei toimi.

Lyijypitoista polttonestettd kiytettiessd muuttuu
eristys harmaaksi siddén ollessa oikea.
Kiynnin aikana kirkivili kasvaa luonnollisen
palamisen seurauksena. fos kirkivili on liian
suuri, ei tulppa toimi. Kirkivili tarkastetaan
tulkilla ja sdddetddn taivuttamalla sivuelektroodia
ohjeiden mukaiseen arvoon 0,6—0,7 mm:iin.

Sytytystulpan tarkastamista varten on olemassa
laitteita, joissa kipinin on hypdttdvd paineen
alaisena (6—8 ilmak.) ja joissa toimintaa voidaan
tarkastusaukosta seurata.

Tulppia asennettaessa ei pidi unohtaa tiivistys-
rengasta. Sytytystulppien keskimairdiseksi elin-
isksi voidaan laskea n. 15000 km.

Likaantuneet tulpat puhdistetaan harjalla ja
puutikulla. Oljyyntyneet tulpat voidaan poltta-
malla saattaa jilleen kiyttdkelpoisiksi. Tulpan
ulkoeristyksen tulee my6s ofla puhdas ja kuiva,
jotta viltyttiisiin oikosuluilta ja pintavuodoilta.
Suuremmissa korjaamoissa on hiekkapuhallus-
laitteen kdyttd suositeltavaa.

Autoissa, joita pasasiallisesti ajetaan kaupunki-
liilkenteessd tai vain lyhyitd matkoja, suositellaan
kylmini vuodenaikana kiytettiviksi tulppia,
joiden limpdarvo on 145, esim.:

Beru K145b1/14 u.

Bosch W 145 T7
Autoissa, joissa on radio, suositellaan kiytetti-
viksi Resistor-tyyppisid sytytystulppia, joissa on
hiiridnpoistovastus, esim.: Autolite AER 6

a = 0,6-0,7 mm



Valot

Valonheittimet

Yleistid

Valonheittimet kauko-, l3hi- ja seisontavaloineen

on upotettu lokasuojiin. Kauko- ja lshivalojen.

normikantainen kaksilankalamppu ja seisonta-
valojen pallolamppu on sijoitettu yhteiseen
fampunpitimeen, jonka sidelanka tai jousi kiin-
nittdd heijastimen istukkaan. Heijastin ja siten
myds valokartio on siidettivissd sekd sivu- ettd
korkeussuuntaan,

Lampputyypit:
Kaksilankalamppu B 6 V 35/35 W DIN 72601

Pallolamppu H6V 15 W DIN 72601

Lampun vaihtaminen

1 - Lasinreunuksen keskelld ofeva ruuvi irroi-
tetaan.

2 - Valonheitin vedetiin ulos.

3 - Lampunpidin irroitetaan otetaan irti irroit-
tamalla pidinjousi tai -sanka.

4 - Lamppu vaihdetaan..

Lamppua vaihdettaessa on huomioitava, etti
uusi lamppu on puhdas ja tiukasti kiinni pitimes-
sddn. On kiaytettdvi ainoastaan ohjeiden mukaisia
valonheittimen lamppuja, ei erivirisid eikd eri-
voimakkaita. My&s lamput, joiden lasi on rih-
fattu, on hylittdva, silli niiden kaukovalo on
heikko.

Valonheittimen lasin vaihtaminen

1 - Valonheitin irroitetaan.
2 - Lampunpidin vedetdin irtl.

3 - Lasinreunuksen salpajouset irroltetaan ruu-
viavaimella.

(Bosch-valonheitin: 8 jousta, Hella-valon-
heitin: 2 jousta).

4 - Pidinrengasta heijastimeen nostetaan vain
sen verran, ettid lasi tiivisteineen voidaan
vetii ulos.

5 - Tiiviste vaihdetaan uuteen valonheittimen
lasiin ja lasi pannaan reunukseen nlin, ettd
VW-merkki tulee pystyyn.

6 - Pidinrengas pannaan heijastinta vastaan ja
tarkastetaan, ettd tiiviste on moitteetto-
masti lasinreunuksen ja pidinrenkaan vilissé.

7 - Salpajouset kiinnitetdén.

Lasia vaihdettaessa ei heijastinta saa kosketella,
koska silloin erittdin herkka peilipinta likaantuu
tai vioittuu, ja heijastimen teho heikkenee.
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Valonheittimien siito

Valonheittimien s3ité suoritetaan parhaiten opti-
sen tai foto-sihkdisen sditdlaitteen avulla valmis-
tajaliikkeen ohjeiden mukaan.

Ellei erikoislaitteita ole kiytettdvissd, niin siitd
voidaan suorittaa myds siitdtaulun avulla,

Valonheittimien si4dén suorittamista varten on
auton kuormituksen oltava normaali ja renkaiden
ilmanpaineen ohjeiden mukainen ja auton tasai-
sella alustalla 5 m paissa siitdtaulusta. Auton
pituusakselin tulee kohdata taulu molempien
merkkiristien vilissd, keskelli. Kaukovalo kyt-
ketddn ja tarkastetaan valokeilojen osumista
risteihin.

Poikkeamat oikeasta sivu- ja korkeussuunnasta
korjataan kiertamilld lyhdynkehyksen ruuveja.

Sitten kytketian l4hivalot ja tarkastetaan valo-
keilan reunan asento (5 cm ristien alapuolella).

Sdidtotaulun mitat
a Saatotaulun etdisyys 5000 mm
b Ristien vilimatka 1104 mm
C Ristien korkeus 610 mm
d Lihivalon ylireunan etdisyys ristin keskidstd 50 mm




HELLA

Sddtosuunta Bosch Hella
ylaruuvi vasen ruuvi
Korkeus vastapdividn — matalammalle vastapiividn — korkeammalle
my&tipdivdan — korkeammalln myoStipdivain — matalammalle
oikea ruuvi oikea ruuvi
Sivu vastapdivdin — vasemmalie vastapiivdin — oikealle
mybtipiivdin — oikealle mydtipiiviin — vasemmalle
(oikea tai vasen ruuvi ajosuuntaan katsottuna.)
Kaukovalon merkkilamppu
Yleistd

Kaukovalojen ollessa kytkettynid palaa merkki-
lamppu (sininen), joka on johtimella liittimen 56a
(kaukovalo) kautta kytketty oikeaan valonheitti-

meen.

Lampputyyppi:

Merkkilamppu J 6 V 1,2 W DIN 72601

Lampun vaihtaminen

Lamppuun paistddn kisiksi avaamalla etuluukku
ja kdantimilld alas kojetaulun takaosan suojus-

pahvi.

1 - Kanta lamppuineen vedetddn irti.

2 - Lamppua painetaan kevyesti kannassa, kier-
retddn hiukan ja irroitetaan.
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Numerovalo

Yleistd

Takaluukussa on numerovalo, johon p#istisn
kasiksi avaamalla fuukku.

Lampputyyppi:
Numerovalon hehkulamppu
L&V 5W DIN 72601

Lampun vaihtaminen

1 - Takaluukku avataan. '

2 - Kanta irroitetaan siipimutterin avaamisen
jilkeen.

3 - Lamppu vaihdetaan.

Jotta saavutetaan varma kilnnitys ja kytkentd
tarkastetaan lampunkannan liitinjousien esijin-
nitys ja puhtaus.

Numerovalon tiiviste tarkastetaan, tarvittaessa
uusitaan.

Jarruvalokatkaisija

Mekaaniset jarrut:

Mekaanisten jarrujen jarruvalokatkaisija on run-
gonpiin luukun takana ja sen kytkee jarrun-

“kayttokiska.

aror

Sdito

1 - Rungonpdin luukku avataan.

2 - Kisijarru kiristetddn kahden hampaan ver-
ran.

3 - S#itdruuvin vastamutteri avataar.

4 - Szitdruuvia kierretiin, kunnes jarruvalo
syttyy; sitten niin paljon talaisinpdin,
kunnes jarruvalo sammuu.

5L Sastoruuvin vastamutteri kiristetadn,

6 - Luukku kiinnitetdin.

Nestejarrut:

Nestejarrujen jarruvalokatkaisija on jarrujen
pidsylinterissa. Katkaisijaa ei voida sditaa.




Jarru- ja takavalot

Yleistd

Kummassakin takalokasuojassa on taka- ja jarru-
valot.

Lampputyypit:

Jarruvalojen hehkulamppu
F6V 15 W DIN 72601

Takavalojen hehkulamppu
G 6V 5W DIN 72601

Lampun vaihtaminen

1 - Lampun kotelo irroitetaan linssikantaruu-
vien irroittamisen jilkeen.

2 - Lamppu vaihdetaan. Tarkastetaan, ettd lam-
pun kiinnitys ja kosketus on hyvi.

3 - Taka- ja jarruvalojen kotelon ja lokasuojan
vilinen tiiviste tarkastetaan, tarvittaessa
tiiviste uusitaan. Huomautus:

4 - Lampunpidin voldaan irroittaa johtimen ja Vaihdettaessa jarru- tai takavalon laseja on tiivistykseen

!oka'suqa.n al?l?uole“a olevien mutterien kidytettdvi tiivistystahnaa D 15, N. 10 gr massaa otetaan
irroittamisen jilkeen, kiteen ja se vatkataan n. 3 mm paksuksi makkaraksi.

Sisavalaistus

Yleista

Vasemmassa kattopaarteessa ovenpielen yldpuo-

lella oleva sisivalo kytketdin kojetaulun alla

olevalla vipukatkaisijalla. Lampun kehyksessd

olevalla vipukatkaisijalla voidaan sisivalo Export-
) mallissa ja Cabrioletissa sammuttaa ovien ollessa
” aukl. ‘

Lampputyyppi:
Hehkulamppu L 6 V5 W DIN 72601

Lampun vaihtaminen

1 - Lampun kehykseen tartutaan molemmilta — ‘ o ' )
sivuilta ja kehys vedetddn irti kattopaarteen . L
aukosta. Ovikatkaisijat
Export-mallissa ja Cabrioletissa on liséksi kum-
2 - Lamppu vaihdetaan. Tarkastetaan, ettd lam- massakin ovessa ovikatkaisijat. Ndmi on kytketty
pun sekd vipukatkaisijan kiinnitys ja kos- rinnan kojelaudan katkaisijan kanssa ja ne sytyt-
ketus ovat hyvit, tivit sisdvalon ovien ollessa auki.
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Ovikatkaisijan irroitus ja kiinnitys

1 - Ovikatkaisijan ruuvit irroitetaan.

2 - Ovikatkaisija vedetsdn irti ja johdin irroi-
tetaan,

Oljynpainekatkaisija

Yleistd

Oljypainekatkaisija on asennettu painekanavaan
ljypumpun ja -jashdyttdjin vilille. Moottorin
oliessa pysihdyksissa pitaa jousivoima kalvoon
kytketyn koskettimen kytkettynd. Sytytyksen
olfessa kytkettynd-kiertdi-aldavir

liittimen 15 kautta vihredan merkkilamppuun ja
ja oljynpainekatkaisijan kautta maahan. Vihred
merkkilamppu palaa.

Moottorin kiydessa &ljynpaine vaikuttaa kalvoon.
Kosketin avautuy ja vihred merkkilamppu sam-
muu.

SUNE

I
{40

1 - Pesike 6 - Eristin

2 - Kosketin 7 - Sidtéruuvi
3 - Kalvo 8 - Liitin

4 - Painejousi, ulompi 9 - jousilaatta
5 - Painejousi, sisempi 10 - Liitinruuvi

rta sytytyslu kon.

Irroitus

1 - Katkaisijan johdin irroitetaan.

2 - Katkaisija kierretddn irti dljynpaineen kat-
kaisijan avaimella YW 159.

Kiinnitys

Katkaisijan kartiokierre tiivistaa liitoksen kampi-
kammioon. Katkaisijaa ei saa kiinnittdessd vetad
lilan tiukalle, ettei kierre vioittuisi.

Kiinnityksen jilkeen on tarkastettava virtapiirin
kytkenta nopeusmittarin vihreddn merkkilamp-
puun.



Oljynpainekatkaisijan sdito

S44t6 voidaan suorittaa erikoisella sidtdlaitteella
tai yksinkertaisella painemittarilla varustetulla
sditdlaitteella (valmistetaan piirustuksen VW 363
mukaan) ja koetuslampulla.

1 - Katkaisija kierretdin kiinni siitdlaitteeseen.

2 - Siarolaite kiinnitetddn kampikammioon kat- -

kaisijan paikalle ja koetuslamppu kytketddn
katkaisijan ja sytytyskelan liittimen 15 vi-
lile. Koetuslampun tidytyy palaa. Muussa
tapauksessa kierretdin katkaisijan sdito-
ruuvia 3 mm leveilld ruuviavaimella —
mydtipiividn — kiinnipdin. Ellel lamppu
nytkddn pala on katkaisija vaihdettava.

3 - Moottori kidynnistetddn. Tarkataan kierros-
nopeuden noustessa painemittarin paineen
nousua ja samanaikaisesti merkkilampun
sammumista. Koskettimen on oltava sul-
keutuneena niin kauan kuin &ljynpaine on
alle 0,4—0,6 ilmak. Moottorin ollessa kylma
on lampun sammuttava normaalilla tyhjs-
kiyntinopeudella, moottorin ollessa lim-
min kierrosnopeuden kasvaessa. Jos [amppu
sammuu lilan my&hddn, niin sditdruuvia
kierretddn — vastapdiviin — aukipdin.

4 - Moottori pysiytetdin. Koetuslamppu syttyy
olosuhteista riippuen jonkin verran myo-
hemmin, koska &ljynpaine laskee vain
hitaasti.

S4stéd lukuunottamatta ei oljynpainekatkaisijaa
voida muulla tavoin korjata.

~ Oljynpaineen merkkilamppu

Yleistd

Oljynpaineen merkkilamppu (vihred) on kyt-
ketty sytytysiukon liittimen 15 ja &ljynpainekat-
kaisijan liittimen vilille. Kun sytytys kytketdin,
syttyy merkkilamppu, joka sammuu moottorin
kiynnistymisen jilkeen.

Lampputyyppi:

Merkkilamppu J 6V 1.2 W DIN 72601

Lampun vzaihtaminen

Lamppuun paistddn kisiksi avaamalla etuluukku
ja taivuttamalla kojetaulun takaosan suojuspahvi
alas.

1 - Kanta lamppuineen vedetdin irti kojetau-
lusta,

2 - Lamppua painetaan kevyesti kannassa, kier-

retddn hiukan ja irroitetaan.

Huomautus:

Jos lamppu palaa ajon aikana jatkuvasti, niin normaali
dljynkierto on keskeytynyt ja siten my&s moottorin
voitelu.

Satunnainen merkkilampun palaminen ei aiheuta toimen-
piteitd, niin kauan kuin lamppu jilleen sammuu moottorin
kierrosnopeuden noustessa. Kun famppu yleensd palaa
talvisaikaan tyhjikdyntinopeudella, niin saattaa se myds
syttyd kesilli limpdtilan ollessa korkean ja pitkdn ajon
jilkeen, etenkin jos kdytetdin ohuita oljyjd, tai ajettaessa
hitaasti suurilla vaihteilla, tai vaihdettaessa.

Nykyisin yleisesti kdytetyt moottorisljyt ovat verrattain
ohuita. Timi on moottorin kylmikiynnistyksen (afhai-
set kitkahiviot) takia erittdin toivottavaa, mutta kaikkien
laakerikohtien edulliset voitelu- ja jaihdytysolosuhteet
saavutetaan suhteellisen matalasta Sljynpaineesta huoli-
matta suurella Sljynkiertonopeudella: Jos lamppu sam-
muu moottorin ollessa limmin vasta suurella kierl})s«
nopeudella, on ensin tarkastettava &ljypainekatkaisijan
sddto.
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Sihkovarusteet

Lasinpvyyhkijéit

Yleistd

Lasinpyyhkijain moottori ja pyyhkijdin molemmat
akselit varsineen on kiinnitetty yhteiseen kehyk-
seen, johon padst4an kisiksi avaamalla etuluukku.
Lasinpyyhkijit kytketasn, kojetaulussa ohjausput-
kesta oikealle olevalla vetokatkaisijalla.

Huolto

Tankojen nivelet, pyyhkijinakseleiden ldpivien-
nit ja pyyhkijinvarsien nivelet on siinndllisesti
voideltava. ‘Pyyhkijinlehtien moitteeton kos-
ketus ja niiden molemminpuolinen tasainen pyy-
hint4 tarkastetaan.

Lasinpyyhkijiin irroitus ja kiinnitys

1 - Kummankin pyyhkijin varren paininkappa-
leen lukkoruuvit avataan ja pyyhkijiin
varret irroitetaan.

2 - Kumpikin pyyhkijinlaakeri kansilevyineen
ja ulompine laakeritiivisteineen irroitetaan.

3 - Lasinpyyhkijsin moottorin johdin irroite-
taan,

4 - Lasinpyyhkijiin kiinnitysruuvi koriin irroi-
tetaan,

5 - Lasinpyyhkijdin kehys moottoreineen ja
tankoineen irroitetaan.

b 0 -

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessd

ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Lasinpyyhkijiin kehys siidetdin pitkén-
omaisissa rei'issi niin, ettd pyyhkijiin ak-
selit ovat kohtisuorassa tuulilasin tasoa
vastaan.

2 - Huomioidaan tiivisteiden ja kansilevyjen
oikea asento. '

3 - Maajohdin kytketddn.

Adnitorvi

Yleistd

Ainitorvessa kehittad katkojalla  varustettu
sihkdmagneetti - virdhtelyn torven kalvoon ja
timi kuullaan #ineni. Torveen rakennettu kon-
densaattori pienentdd kipindintiid katkojan kir-
kien vilills ja siten niiden kulumisen. Adnitorvea
kdytetddn ohjauspydrin pdinonapista, jolloin
i4nitorvi saa kosketuksen maahan (akun minus-
napaan). Kytkentd tapahtuu ohjauksen vaippa-
putken hiiliharjan ja ohjausputken liukurenkaan
vilitykselld.

Huolto

On erityisesti huomioitava, ettei #initorven
joustava kannatin ole vioittunut eikd torvi kos-
keta koriin, vaan ettd torvi pddsee vapaasti
virshtelemain. Kuluneet tai likaantuneet kirjet,
sisgintunkeutunut kosteus tai kondensaattorin
maavuodot saattavat aiheuttaa hiirioitd.

3 - Kannatin
4 - Kuusikantaruuvi

1 - Torvi
2 - Johdin



Aiznitorven irroitus ja kiinnitys jnenvoimakkuus normaalilla virdhtelylld
ja ilman kilisevai sivuaanta.

1 - Kannattimen kuusikantaruuvi vasemman
etulokasuojan alta irroitetaan.

2 - Johdin irroitetaan ja &initorvi poistetaan.

Kiinnityksessi on huomioitava, ettei dinitorvi
kosketa koriin.

Ainitorven viritys

Kirkien kulumisesta joutuu torvi epdvireeseen.
Kotelon takaosan uraruuvilla siidetdin torven
katkoja.

1 - Adnitorvi irroitetaan.

2 - Torvi kiinnitetddn kannattimen vapaasta
pddstd ruuvipuristimeen.

3 - Torvi kytketdin 6 voltin akkuun —kytke-
milld viliin mahdollisesti painonappi.
Ellei katkojaa sadtdmilld saavuteta voimakkaam-
4 - Siitdruuvia kddnnetddn hitaasti oikealle tai paa, puhtaampaa 4dntd, niin ddnitorvi on uusit-
vasemmalle, kunnes saavutetaan suurin tava.

Ainitorven johdin

Painonapin irroitus ja kiinnitys

1 - Painonapin kotelo nostetaan varovasti irti
ruuviavaimella sitd varten tehdystd syven-
nyksesti.

2 - Painonapin liitinruuvi avataan ja painonappi
irroitetaan.

Kiinnitettiessi on otettava huomioon seuraavat
seikat:

1 - Johtimen eristyksen on oltava moitteeton
vapaaseen liitinpddhin saakka.

2 - Kotelon kiinnitys varmistetaan tarvittaessa
taivuttamalia jousia.

7
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Painonapin purkaminen ja kokoonpano

Moitteeton kosketus saavutetaan vain, kun
painonapin kosketinpinnat ovat puhtaat ja syo-
pymaéttomat.

Osien puhdistamista tai uusimista varten paino-
nappi puretaan siten, ettd napin pidinrenkaan
nokat oikaistaan, senjilkeen irroitetaan napin
pidinrengas, nappi ja kosketinlevy.

Ohjausputken liukukosketin

Johtimessa #initorven ja painonapin vilissi on
liukukosketin, joka silloittaa ohjausputken pydri-
misen. Jos kosketin on likaantunut, kulunut tai
jos sen eristys vuotaa, ei ddnitorvi toimi.

Harjahiilen vaihto
1 - Jousilukko irroitetaan.
2 - Harjahiili pitimineen vedetdin irti.

3 - Hiili jousineen uusitaan.

5 - Liukurengas
6 - Johdin #initorveen
7 - Ohjausputki.

1 - Johdin &initorveen
2 - jousilukko
3 - Hattutulppa

4 - Hiili jousineen

Liukurenkaan puhdistus
1 - Hiiliharja pitimineen irroitetaan.

2 - Liukurengas puhdistetaan puutikulla ja
hiomakankaalla pydrittdmilli ohjausputkea
edestakaisin useaan kertaan.

Lopuksi tarkastetaan, ettd murroslevyn maajoh-
din on moitteeton.



Sulakerasiat

Yleistd

Sulakerasiat sijaitsevat:

a - edessi polttonestesiilion vasemmalla puo-
lella (6-sulakkeinen)

b - kojelaudah takana (4-sulakkeinén). then
paistiin kisiksi nostamalla etuluukku ja

kiantamilli alas kojelaudan pahvi.

Sulakkeen vaihto

Sulake voidaan irroittaa helposti painamaila sen
pidintd. Sulakkeen palamisen jilkeen ei riitd,
etti se korvataan uudella. Tirkeimpii on oiko-
sulun tai ylikuormituksen syyn toteaminen.

Missain tapauksessa ei saa kiyttdd metallilangalla

tai_tinapaperilla paikattua sulaketta, silld silloin

voi muissa paikoissa sattua pahempia vahinkoja.
Kannattaa pitd3 autossa aina mukana muutamia
varasulakkeita (8/15 amp.).

Suuntaviitat

Yleistd

Suuntaviitat on upotettu koriin. Kummassakin
suuntaviitassa on niiden varsinaisen virtapiirin
lisiksi kosketin merkkilampun johdinta varten.
Suuntaviittojen katkaisija on ohjausputkella va-
semmalla ohjauspydrin alla. Yldsnousseen suunta-
viitan kosketin kytkee virtapiirin ja merkki-

lamppu syttyy.

Kummankin suuntaviitan valaisee n.s. parras-
lamppu.

Huolto

Koska suuntaviitat ovat ilmastollisten olosuhtei-
den vaikutusten alaisia, on ne silloin talldin
puhdistettava. Ellei suuntaviitan varsi nouse ylos
jonkin hiiridn takia, niin se voidaan ilman min-
kiin tyokalun apua nostaa ylos. Kaikki osat
puhdistetaan pensselsimilld bensiinilld.
Laakeri- ja liukukohdat voidaan voidella syépy-
misti estdvilla, ohuella konedljylld. Moottori-
8ljyi tai rasvaa ei saa kiyttdd missdén tapauksessa.
Lopuksi tarkastetaan kaikki liittimet sekd merk-
kilampun katkaisija.
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Lampurn vaihto

Volkswageniin on asennettu useampaa eri ra-
kennetyyppistd suuntaviittaa, jotka kuitenkin
poikkeavat toisistaan vain mitdttdman vihin.
Lampun vaihto tapahtuu kaikissa samalla tavoin.

Jokaisen viittatyypin varsi voidaan ilman erikoisia
varotoimenpiteitd nostaa ovenpylvddn syvennyk-
sestd lampun vaihtamista, liittimien tarkastusta
tai suuntaviitan irroittamista varten.

Lampputyyppi:
Suuntaviitan hehkulamppu
M 6 V 3 DIN 72601

Suuntavntan lrrmtus ja kiinnitys

- Suuntaviitan varsi nostetaan ylés ja kiin-
nitysruuvi irroitetaan.

L Ciirmearsiitan
< <

2 - Suuntaviitta irroitetaan ovipylviisti.

3 - Johdin irroitetaan.

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Johdin kytketin.

Yiempi liitin: Sini-punainen johdin.
Alempl liitin: Musta-valkea tai musta-vihres
johdin.

2 - Suuntaviitan hakapiinen taive tydnnetiin
kilnnitettiessi ovenpylvdin vastaavaan sy-
vennykseen ja suuntaviittaa tydnnetdin
yléspédin kiinnitysruuvia tiukattaessa.

3 - Suuntaviittaa ei saa koskettaa ovipylviin sy-
vennyksen reunoihin. Tarvittaessa taivute-
taan suuntaviitan vartta varovalsesti.

Suuntaviitan merkkilamppu

avitan-mey Lsugalnyyu . “Juuaun:n) O r\]L-
ketty sytytyslukon liittimen 15 ja suuntaviittojen
molempien merkkikatkaisijoiden vilille.

N

Lampputyyppi
Merkkilamppu | 6 V 1,2 W DIN 72601

Lampun vaihto

Lamppuun péistidn kisiksi avaamalla etuluukku
ja taivuttamalla kojetaulun takaosan suojuspahvi
alas.

1 - Kanta lamppuineen irroitetaan nopeusmit-
tarista.

2 - Lamppua painetaan keveisti kannassaan,
kierretaan hiukan ja irroitetaan.



Mittarit

Nopeusmittari kdyttoakseleineen

Yleisti

Nopeus- ja matkamittaria kdyttdd vasen etupyori
taipuisan akselin vilitykselld, Nopeusmittari toi-
mii sihkémagneettiseen periaatteeseen perustu-
vana kiertovirta-nopeusmittarina. Kayttoakseli
antaa sen renkaanmuotoiselle magneetille pys-
rimisliikkeen.  Ankkuri on alumilnikellossa,
joka magneettiin koskematta on laakeroitu her-

kasti pydriviksi.

Magneetin pydriessi syntyneet magneettiset
kiertovirrat aiheuttavat madrdtyn kiertymén
alumiinikelloon ja siihen kiintedsti kiinnitettyyn
osoittimen akseliin. Tamdn akselin yldpdihin on
jarruksi kiinnitetty heikohko kierrejousi, joka
vaikuttaa alumiinikellon ja vast. osoittimen
kiertymid vastaan ja joka vakauttaa osoittimen
tdysin madrittyyn fukema-asentoon. Tdmin jou-

sen jarruvaikutus antaa osoittimelle madrityn
lukema-asennon magneetin ja alumiinikellon
pyoriessi, joka on sitd suurempi mitd nopeammin
magneetti suuremmasta ajonopeudesta johtuen
pyorii.

Nopeusmittarissa on lisiksi matkamittari, jota
kdyttdd kolminkertainen kierukkavilitys. Matka-
mittarissa on viisi numerorullaa, jotka niyttivit
ajetun kilometrimiarin.

Kdyttdakseli on useasta lankakerroksesta pu-
nottu, metalliletkussa pyorivs, taipuisa akseli.
Jos ohjeiden mukaisesta hoidosta huolimatta
kdyttoakseli katkeaa, niin se kannattaa kor-
jauttaa YDO-erikoiskorjaamossa, jos suojusputki
vieldi on kiyttokelpoinen.

Nopeusmittarin irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Merkkilamput ja mittarivalon lamppu vede-
téin irti mittarista.

2 - Kayttdakseli irroitetaan pyillysmutterin

avaamisen jilkeen.

3 - Nopeusmittarin kiinnitysruuvit irroitetaan.

4 - Nopeusmittari irroitetaan kojetaulusta.

Kiinnitys.

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jarjestyksessi.
Ennen lieridruuvien lopullista tiukkaamista on
huomioitava, ettd nopeusmittarin numerot ovat
suorassa kojetaulussa.

Huomio!

Matkamittarin lukeman pienentiminen
tai muut omavaltaiset toimenpiteet ovat
kiellettyja. Matkamittaria vaihdettaessa
tai korjattaessa on sen lukema pantava
kiinnityksen jilkeen osoittamaan alku-
perdistd vastaavaa kilometrim3arsi.

Huomautus:

Takuun puitteissa suoritettavan nopeusmittareiden kor-
jauksen saavat suorittaa vain YDO-huoltokorjaamot.
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Kayttoakselin irroitus ja kiinnitys

Irroitus

1 - Pyillysmutteri irroitetaan nopeusmittarista.
2 - Vasemman etupydrin polykapseli poiste-
taan.

3 - Nopeusmittarin kidyttdakselin sokka pois-
tetaan.

4 - Kiyttoakseli vedetaan irti olka-akselista.

5 - Kiyttdakseli vedetian ulos suojusputkes-
taan,
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1 - Taipuisa metalliletku.

2 - Akseli

3 - Suojusholkki

4 - Kumiholkki

5 - Navan kansi nelikulmareikineen
6 - Sokka

7 - Nelikulmaviintis.

Kiinnitys

Kiinnitys tapahtuu vastakkaisessa jirjestyksessi
ottaen huomioon seuraavat seikat:

1 - Kéyttoakselia ei saa murtaa tai ruhjoa.

2 - Suojusputken ylemmin pidin on liityttiva
tarkalleen nopeusmittarin yhdistimeen.

3 - Ylipiin nelikulmavidintién on sovittava
tarkkaan nopeusmittarin nelikulmareikain.

4 - Olka-akselin kumiholkki uusitaan.

5 - Navan kannessa olevan nelikulmaviintion
sokka uusitaan.

Huomio!

Kayttoakselin  kiinnitykseen on kiinnitettavi
aivan erikoista huomiota. Mittarin tdytyy toimia
tiysin d4inettdmisti ja osoittimen heilumatto-
masti. Akselia ei saa kiinnittd4 liian jyrkille mut-
kille, joiden kaarevuusside on alle 150 mm.
Etupydrien ollessa suorassa on kiyttdakselin
suojusputken k#dnnyttdvd tasasuhtaisessa kaa-
ressa koriin. Missi4n pydrien asennossa ei kiyttd-
akselin murtuminen tai ruhjoutuminen saa olla
mahdoliista. Jos kiyttdakselin suojusputki on
lutussa, niin akseli alkaa heittdd ja seurauksena
on osoittimen heiluminen. Jos suojusputki on
murtunut, niin akselin py&rimismahdollisuus on
estynyt ja akseli katkeaa murtokohdasta hyvin
fyhyen ajan kuluessa.

On huomioitava, etti olka-akselin kumiholkki
on kunnoltaan moitteeton ja oikein paikallaan.
Kumiholkki tiivistdd akselin roiskevettd vastaan,
joka saattaa aiheuttaa laakerivaurioita ja talvella
akselin kiinnija4dtymisen. On suositeltavaa, ettd
VYDO-huoltokorjaamoiden annetaan suorittaa
kiyttoakseleiden korjaukset.




